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 PRÉFACE


 Chers  vous,  amateurs,  amoureux  de  la  Petite  Reine,  et  vraisem-



blablement  futurs  lecteurs  de  ce  bel  ouvrage.



 Le  vélo  vous  est  familier,  vous  anime,  vous  transporte  et  vous



 accompagne  dans  votre  vie.  Le  vélo  certes,  mais  lequel?  Il  en



 existe  tellement,  pour  tous  les  usagers  et  tous  leurs  besoins.  Si



 grande  et  éclectique  est  cette  famille  et  si  spécialisée  est  l'image



 qui  en  découle.



 Nous  autres,  cyclistes  urbains,  grands  habitués  des  rues,  des



 contraintes  du  trafic  et  de  la  beauté  des  nuits,  il  nous  arrive  de



 rêver  d'ascensions  mythiques,  de  voyages  en  contrés  sauvages



 et  de  liberté.  Nous  sommes  aussi  épatés  par  les  technologies



 derniers  cris  et  stupéfaits  par  les  capacités  physiques  hors  pairs



 de  professionnels  du  cyclisme,  mais  cela  correspond-il  à  notre



 usage  du  vélo?



 Nous,  on  est  de  la  ville,  on  y  vit,  on  y  travaille  et  on  s'y  déplace.



 Notre  vélo,  lui,  nous  accompagne  dans  notre  quotidien.  Ce  vélo-là,



 il  nous  le  rend  bien,  qu'il  soit  acheté  neuf  et  assisté  électriquement,



 à  pignon  fixe,  doté  d'une  roue  libre  ou  vintage.  Ce  vélo-là,  on  en



 entend  peu  parler,  mais  on  en  parle  beaucoup  entre  nous.  Il  nous



 correspond,  certain  dirait  même  qu'il  est  le  prolongement  de



 notre  corps,  qu'on  ne  fait  qu'un  avec  lui  et  nous  fait  éprouver  des



 sensations  particulières.  Son  esthétique  épurée  et  ses  couleurs



 personnalisées  sont  une  expression  de  notre  créativité  et  même



 un  support  de  création.  Il  est  beau,  on  le  chérit  en  l'exposant  chez



 soi  pour  le  plaisir  des  yeux.  Il  s'accorde  avec  notre  style  vestimen-



taire,  il  nous  influence  tout  en  s'identifiant  à  nous.  Il  serait  donc



 question  d'un  état  d'esprit,  d'un  style  de  vie  ou  même  d'un  style,



 tout  simplement.



 L'idée  de  créer  un  magazine  porte-parole  de  cette  culture  et  de  ce



 style,  illustrant  ses  protagonistes  et  leur  divers  rôle,  semblait  être



 une  évidence,  voire  un  besoin.  Steel  Magazine,  devenu  aujourd'hui



 prescripteur  de  cette  tendance  cycliste  urbaine,  voit  l'évolution  de



 ce  phénomène  grâce  à  un  lectorat  varié  et  le  nombre  croissant



 de  visiteurs  dans  son  coffee  shop.  Je  suis  honoré  d'écrire  ces



 quelques  mots  dans  cet  ouvrage  signé  par  Laurent  Belando  qui,



 comme  beaucoup  d'entres  nous  et  dès  le  premier  coup  de  pédale,



 n'a  cesser  de  vouloir  en  savoir  davantage  sur  le  vélo.  Un  thème



 infini,  des  kilomètres  parcourus,  de  nombreuses  rencontres  et



 sans  doute  des  discussions  interminables  plus  tard,  voici  le  digne



 témoignage  d'un  phénomène  actuel  incontournable  qui  se  devait



 d'être  mis  en  valeur  dans  un  livre.



 Marc  Sich



 Éditeur  et  rédacteur  en  chef



 de  Steel  Magazine
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 DE  LA  ROUE  LIBRE



 AU  PIGNON  FIXE



 UNE  INVENTION  PAS  SI  ANCIENNE



 De  construction  assez  simple  et  possédant  une  mécanique  qui



 ne  demande  pas  de  grandes  connaissances,  le  vélo  nous  invite



 à  penser  que  son  invention  serait  aussi  vieille  que  celle  de  la  roue.



 Pourtant,  c'est  aux  alentours  de  1818,  soit  il  y  a  près  de  deux  siècles,



 que  le  baron  Von  Drais  invente  la  draisienne,  également  appelée



 «  vélocipède  »,  dont  tout  le  monde  s'accorde  à  dire  qu'elle  est  la



 première  forme  de  véhicule  à  deux  roues  propulsée  uniquement



 par  la  force  des  jambes.  Et  si,  aujourd'hui,  on  en  réserve  plutôt



 l'usage  aux  jeunes  enfants  en  manque  d'équilibre,  il  est  amusant



 d'imaginer  le  style  que  devaient  avoir,  à  cette  époque,  ses  usagers



 en  chapeau  haut  de  forme  parcourant  le  jardin  du  Luxembourg,



 les  fesses  secouées  par  la  longue  poutre  de  bois,  structure  prin-



cipale  de  l'engin,  et  les  deux  roues  alignées  l'une  devant  l'autre,



 semblables  à  celles  d'une  charrette…



 Il  faut  ensuite  attendre  une  quarantaine  d'années  avant  qu'un



 artisan-serrurier  parisien  du  nom  de  Pierre  Michaux,  sur  une  idée



 de  son  fils  Ernest  –  qui  se  demandait  ce  qu'il  pouvait  faire  de  ses



 jambes  entre  deux  foulées  d'élan  –,  ne  lui  ajoute  les  pédales.  Il



 faudra  encore  patienter  vingt  années  supplémentaires  avant  que



 le  pédalier  lui-même,  qui  était  alors  fixé  sur  la  roue  avant,  ne  soit



 déporté  sur  le  cadre  au  moyen  d'une  chaîne.



 On  peut  alors  estimer  qu'avec  le  premier  cadre  dit  «  actuel  »,  en



 double  triangle  dos  à  dos,  le  vélo  sous  sa  forme  moderne,  assez



 proche  des  fixies  brakeless  d'aujourd'hui,  puisqu'il  n'avait  alors  pas



 encore  de  roue  libre  et  de  dérailleur,  est  né  dans  les  années  1890,



 soit  il  y  a  à  peine  plus  d'un  siècle.  Cependant,  preuve  de  l'engoue-



ment  autour  de  la  bicyclette  à  cette  époque,  et  avec  ses  quelques



 150  brevets  déposés  par  an  rien  qu'en  France,  le  vélo  de  la  fin  du



 XIXe  siècle  connaîtra  encore  un  grand  nombre  d'évolutions  dis-



crètes  mais  majeures  :  la  roue  libre,  le  pneumatique  démontable,



 le  changement  de  vitesse,  etc.



 PARIS,  BERCEAU  D'UN  SPORT  OLYMPIQUE



 Il  est  sans  doute  difficile  de  réaliser  aujourd'hui  que,  dès  leurs



 prémices,  vélocipèdes,  bicyclettes  et  autres  grand-bis  remportent



 un  immense  succès.  À  cette  époque-là,  la  ville  de  Paris  accueille



 «  LE  VÉLO


 SOUS


 SA  FORME


 MODERNE


 EST  NÉ  DANS



 LES  ANNÉES



 1890.  »
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 LE  VÉLO  URBAIN  DES  ORIGINES  À  NOS  JOURS  -  DE  LA  ROUE  LIBRE  AU  PIGNON  FIXE



 tant  d'événements  historiques  et  de  premières  internationales



 qu'elle  devient  le  berceau  mondial  du  cyclisme.



 Le  monde  entier  se  rue  sur  le  Champ-de-Mars  pour  admirer  les



 premiers  modèles  de  vélocipèdes  à  pédales  présentés  lors  de



 la  deuxième  Exposition  universelle  de  1867.  Le  31  mai  1868  a  lieu



 la  toute  première  course  officielle  de  l'histoire  dans  le  parc  de



 Saint-Cloud.  L'enthousiasme  est  tel  que  des  courses  amateurs



 s'organisent  partout  dans  le  monde.  Le  premier  journal  consa-



cré  au  cyclisme,  Le  Vélocipède,  paraît  le  1er  mars  1869  et  de  très



 nombreuses  villes  s'équipent  d'un  vélodrome.  En  1893,  Paris  et  ses



 environs  comptent  plus  d'une  vingtaine  de  vélodromes  dévolus



 aux  manifestations  sportives  et  au  cyclisme  de  loisir.



 Fort  de  ce  succès,  en  1896  à  Athènes,  le  cyclisme  fait  par-



tie  des  neuf  sports  qui  inaugurent  les  premiers  Jeux  olym-



piques  de  l'ère  moderne  avec  cinq  épreuves  sur  piste,  pour



 la  plupart  dominées  par  des  Français,  et  une  épreuve  sur



 route.  Toutes  ces  courses  sont  bien  entendu  courues  en  vélo



 à  pignon  fixe.



 LE  GRAND-BI



 Des  vélos  avec  des  pédales  fixées  sur  la  roue  avant  et  privés



 de  vitesses,  des  champions  à  une  vitesse  moyenne  inférieure  à



 18  km/h…  Les  premières  courses  de  l'histoire  sont  comparables



 à  une  course  de  trottinettes.  Même  un  Vélib'®,  bloqué  sur  la



 première  vitesse,  aurait  pu  battre  à  plates  coutures  ces  vélos



 de  la  première  heure.



 Ces  nouveaux  recordmen  ne  peuvent  donc  pas  s'en  satisfaire  et



 ils  rivalisent  alors  d'ingéniosité  pour  améliorer  leur  «  monture  ».



 C'est  James  Moore,  vainqueur  de  la  première  course  de  l'histoire



 et  du  premier  Paris-Rouen,  avec  l'aide  d'un  artisan  français  du



 nom  d'Eugène  Meyer,  qui  a  l'idée  d'augmenter  la  taille  de  la  roue



 avant  dans  le  but  d'accroître  la  distance  parcourue  en  un  tour



 de  pédale.  C'est  sans  doute  l'invention  la  plus  étrange  et  la  plus



 fascinante  de  l'histoire  du  vélo.  Celle  que  nous  gardons  tous  en



 mémoire  :  le  grand-bi.



 UNE  FIN  ANNONCÉE



 Lors  du  premier  Congrès  international  de  l'automobile,  en  1900,



 Georges  Forestier,  peut-être  le  premier  spécialiste  internationa-



lement  reconnu  dans  le  domaine  de  l'automobile,  rappelle  le



 rôle  prépondérant  qu'a  joué  le  cyclisme  dans  la  naissance  de



 l'automobile.  Autrement  dit,  il  annonce  également  la  domination



 que  celle-ci  aura  plus  tard  sur  la  bicyclette.



 Pourtant,  pendant  toute  la  première  moitié  du  XXe  siècle,  le  vélo  n'a



 cessé  d'accroître  son  développement  jusque  dans  les  campagnes



 les  plus  reculées.  Cela  grâce  notamment  à  la  vente  par  corres-



 pondance  du  célèbre  catalogue  Manufrance  et  à  la  fabuleuse



 image  que  répand  le  très  populaire  Tour  de  France,  lancé  en  1903



 par  Henri  Desgrange  et  Géo  Lefèvre.



 «  PENDANT



 LA  SECONDE


 GUERRE

 MONDIALE,


 LA  BICYCLETTE


 DEVIENT


 L'OUTIL  D'UN


 QUOTIDIEN


 DIFFICILE.  »



 «  AU  XIXe



 SIÈCLE,  PARIS


 DEVIENT


 LE  BERCEAU


 MONDIAL


 DU  CYCLISME.  »
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 ALEXANDRE

 VOISINE

 PROFESSION


 Designer  Cycle


 VILLE


 Wandignies-Hamage,  59



 TYPE  DE  VÉLO


 Grand-bi


 NOM  DU  VÉLO



 RBR  Superior  52''
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 CADRE

 Acier

 ROUES


 52''  avant  /  arrière  14''


 MOYEU


 Artisanal  titane


 JANTE


 Alu  made  in  UK


 GUIDON


 Acier  chromé


 SELLE


 Ledder.  cuir,



 rails  spécifiques


 AUTRE

 INFO


 Réplique  d'un



 Gormuly  &  Jeffery



 de  1880  fabriqué



 à  San  Francisco


 PÉDALIER


 Manivelles  3  positions  :



 180  mm  /  155  mm  /



 130  mm



 LE  VÉLO  URBAIN  DES  ORIGINES  À  NOS  JOURS  -  LE  GRAND-BI


 PALMARÈS

 Champion


 d'Europe  2014
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 Désormais,  chaque  membre  de  la  famille  dispose  d'une  bicyclette



 et  l'on  apprend  à  faire  du  vélo  de  plus  en  plus  jeune.  On  n'imagine



 plus,  à  cette  époque,  un  petit  garçon  ou  une  petite  fille  à  qui  l'on



 n'apprendrait  pas  à  faire  du  vélo.  La  bicyclette,  qui  est  devenue  le



 principal  moyen  de  transport  du  foyer,  est  associée  à  une  image



 ludique.  Elle  est  utilisée  aussi  bien  pour  aller  au  travail  que  pour



 partir  en  vacances.  Avec  elle,  on  peut  s'échapper  et  voyager  au



 grand  air.



 Un  événement  va  cependant  perturber  cet  équilibre  paisible.



 Avec  la  Seconde  Guerre  mondiale  et  l'Occupation,  le  pays,  alors



 privé  de  pétrole,  est  soumis  à  la  dure  règle  du  rationnement.  Les



 automobiles  sont  réquisitionnées  pour  la  guerre  et  la  bicyclette



 devient  l'outil  d'un  quotidien  difficile.  Dès  lors,  elle  est  associée  à



 l'effort,  à  la  contrainte  et  au  labeur…



 Au  lendemain  de  la  guerre,  l'automobile  s'impose  de  façon  bru-



tale.  La  population  libérée  aspire  à  tourner  une  page  sombre  de



 son  histoire  et  abandonne  ainsi  vélos  et  transports  en  commun.
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Désormais, chagque membre de la famille dispose d'une bicyclette
etl'on apprend & faire du vélo de plus en plus jeune. On nimagine
plus, & cette époque, un petit gargon ou une petite fille a qui l'on
n‘apprendrait pas a faire du vélo. La bicyclette, qui est devenue le
principal moyen de transport du foyer, est associée & une image
ludique. Elle est utilisée aussi bien pour aller au travail que pour
partir en vacances. Avec elle, on peut séchapper et voyager au
grand air.

Un événement va cependant perturber cet équilibre paisible.
Avec la Seconde Guerre mondiale et 'Occupation, le pays, alors
privé de pétrole, est soumis & la dure regle du rationnement. Les
automobiles sont réquisitionnées pour la guerre et la bicyclette
devient l'outil d'un quotidien difficile. Dés lors, elle est associée a
I'effort, a la contrainte et au labeur..

Au lendemain de la guerre, lautomobile simpose de fagon bru-
tale. La population libérée aspire a tourner une page sombre de
son histoire et abandonne ainsi vélos et transports en commun.
Elle se rue sur ces nouveaux véhicules, symboles d'une France
libre. En 1959, sous la pression d'une politique industrielle forte-
ment favorable & 'automobile, qui investit massivement dans le
réseau routier et organise la production de voitures, les bicyclettes
sont rangées dans les caves et les greniers. « L'automobile pour
tous », le slogan en forme de promesse énoncé par Henry Ford,
devient le credo des Trente Glorieuses et 'embleme de la société
de consommation.

Symbole de la prospérité et de la liberté individuelle, lautomobile
laisse de moins en moins de place & la circulation des bicyclettes,
qui ne sontalors plus réservées qu'aux pauvres et aux marginaux.
Les courses amateurs, gangrenées par les jeux d'argent, perdent,
elles aussi, lattrait du public. Lindustrie du vélo, autrefois si pros-
pére en France, seffondre.

LES COURSIERS, LHISTOIRE D’'UNE RENAISSANCE

Bien que les coursiers eux-mémes ne semblent pas exactement
savoir ou et pourquoi le pignon fixe est revenu sur le devant de
la scene, plusieurs légendes dominent. La plus répandue, avec
quelques variantes cependant, voudrait que le vélo & pignon fixe
ait été réintroduit & New York dans les années 1980 par une poi-
gnée de coursiers a vélo. Lassés de se faire voler ou détériorer les
pieces de leur matériel,ils se seraient en effet tournés vers les vélos
de piste dépourvus de dérailleurs, de freins et donc de cdbles.
La version la plus authentique placerait San Francisco et non
New York a l'origine de ce phénomene. Dans les années 1970,
la ville, comme partout dans le monde, est saturée par le trafic.
La pollution automobile devient un véritable probleme de santé
publique. L'automobile, réve du siecle dernier, est devenue le
piege du siecle actuel. Les autorités, pour favoriser lusage de la
marche etdu vélo, choisissent diinstaller un vaste réseau de pistes
cyclables. Certains quartiers de l'ultra-centre sont méme fermés
aux voitures. Trop de bruit, trop de pollution, trop dangereux. C'est
une véritable prise de conscience.

Le métier de messagers & vélo se trouve alors une toute nouvelle
jeunesse. Les coursiers jamaiquains, trés présents & San Francisco,
n'ont alors pas les moyens de s'équiper en vélos colteux. lls ont

« AUJOURD’HUI,
UN FIXIE

PEUT ETRE UN
INVESTISSEMENT
DE PLUSIEURS
CENTAINES,
VOIRE

DE MILLIERS
D’EUROS. »
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« LE VELO
SOUS

SA FORME
MODERNE
EST NE DANS
LES ANNEES
1890. »

DE LA ROUE LIBRE
AU PIGNON FIXE

UNE INVENTION PAS S| ANCIENNE

De construction assez simple et possédant une mécanique qui
ne demande pas de grandes connaissances, le vélo nous invite
a penser que son invention serait aussi vieille que celle delaroue.
Pourtant, c'est aux alentours de 1818, soitil y a prés de deux siecles,
que le baron Von Drais invente la draisienne, également appelée
«vélocipede », dont tout le monde saccorde & dire quelle est la
premiéere forme de véhicule a deux roues propulsée uniquement
par la force des jambes. Et si, aujourd’hui, on en réserve plutot
l'usage aux jeunes enfants en manque d’équilibre, il est amusant
dimaginer le style que devaient avoir, & cette époque, ses usagers
en chapeau haut de forme parcourant le jardin du Luxembourg,
les fesses secouées par la longue poutre de bois, structure prin-
cipale de l'engin, et les deux roues alignées l'une devant l'autre,
semblables & celles dune charrette...

Il faut ensuite attendre une quarantaine d'années avant qu'un
artisan-serrurier parisien du nom de Pierre Michaux, sur une idée
de son fils Emest — qui se demandait ce qu'il pouvait faire de ses
jambes entre deux foulées d’élan -, ne lui ajoute les pédales. I
faudra encore patienter vingt années supplémentaires avant que
le pédalier lui-méme, qui était alors fixé sur la roue avant, ne soit
déporté sur le cadre au moyen d’une chaine.

On peut alors estimer qu'avec le premier cadre dit « actuel », en
double triangle dos & dos, le vélo sous sa forme moderne, assez
proche des fixies brakeless daujourd’hui, puisqu'il N'avait alors pas
encore de roue libre et de dérailleur, est né dans les années 1890,
soitily a a peine plus d'un siecle. Cependant, preuve de 'engoue-
ment autour de la bicyclette & cette époque, et avec ses quelques
150 brevets déposés par an rien qu'en France, le vélo de la fin du
xixe siecle connaitra encore un grand nombre d'évolutions dis-
cretes mais majeures : la roue libre, le pneumatique démontable,
le changement de vitesse, etc.

PARIS, BERCEAU D’UN SPORT OLYMPIQUE

Il est sans doute difficile de réaliser aujourd’hui que, des leurs
prémices, vélocipedes, bicyclettes et autres grand-bis remportent
unimmense succeés. A cette époque-1&, la ville de Paris accueille
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PREFACE

Chers vous, amateurs, amoureux de la Petite Reine, et vraisem-
blablement futurs lecteurs de ce bel ouvrage.

Le vélo vous est familier, vous anime, vous transporte et vous
accompagne dans votre vie. Le vélo certes, mais lequel? Il en
existe tellement, pour tous les usagers et tous leurs besoins. Si
grande et éclectique est cette famille et si spécialisée est'image
qui en découle.

Nous autres, cyclistes urbains, grands habitués des rues, des
contraintes du trafic et de la beauté des nuits, il nous arrive de
réver dascensions mythiques, de voyages en contrés sauvages
et de liberté. Nous sommes aussi épatés par les technologies
derniers cris et stupéfaits par les capacités physiques hors pairs
de professionnels du cyclisme, mais cela correspond-il & notre
usage du vélo?

Nous, on est de la ville, on y vit, on y travaille et on s’y déplace.
Notre vélo, lui, nous accompagne dans notre quotidien. Ce vélo-la,
il nous le rend bien, quil soit acheté neuf et assisté électriquement,
a pignon fixe, doté d'une roue libre ou vintage. Ce vélo-la, on en
entend peu parler, mais on en parle beaucoup entre nous. Il nous
correspond, certain dirait méme qu'il est le prolongement de
notre corps, qu'on ne fait qu'un avec lui et nous fait éprouver des
sensations particulieres. Son esthétique épurée et ses couleurs
personnalisées sont une expression de notre créativité et méme
un support de création. Il est beau, on le chérit en l'exposant chez
soi pour le plaisir des yeux. Il saccorde avec notre style vestimen-
taire, il nous influence tout en sidentifiant & nous. Il serait donc
question d'un état d'esprit, d'un style de vie ou méme d'un style,
tout simplement.

L'idée de créer un magazine porte-parole de cette culture et de ce
style, illustrant ses protagonistes et leur divers réle, semblait étre
une évidence, voire un besoin. Steel Magazine, devenu aujourd’hui
prescripteur de cette tendance cycliste urbaine, voit 'évolution de
ce phénomeéne gréice & un lectorat varié et le nombre croissant
de visiteurs dans son coffee shop. Je suis honoré d’écrire ces
quelques mots dans cet ouvrage signé par Laurent Belando qui,
comme beaucoup dentres nous et dés le premier coup de pédale,
n'a cesser de vouloir en savoir davantage sur le vélo. Un theme
infini, des kilometres parcourus, de nombreuses rencontres et
sans doute des discussions interminables plus tard, voici le digne
témoignage d’'un phénomeéne actuel incontournable qui se devait
d'étre mis en valeur dans un livre.

. Marc Sich
Editeur et rédacteur en chef
de Steel Magazine
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« AU xixe
SIECLE, PARIS
DEVIENT

LE BERCEAU
MONDIAL

DU CYCLISME. »

tant d'événements historiques et de premiéres internationales
qu'elle devient le berceau mondial du cyclisme.

Le monde entier se rue sur le Champ-de-Mars pour admirer les
premiers modéles de vélocipedes a pédales présentés lors de
la deuxieme Exposition universelle de 1867. Le 31 mai 1868 a lieu
la toute premiere course officielle de I'histoire dans le parc de
Saint-Cloud. L'enthousiasme est tel que des courses amateurs
s'organisent partout dans le monde. Le premier journal consa-
cré au cyclisme, Le Vélocipede, parait le 15" mars 1869 et de tres
nombreuses villes s'équipent d'un vélodrome. En 1893, Paris et ses
environs comptent plus d'une vingtaine de vélodromes dévolus
aux manifestations sportives et au cyclisme de loisir.

Fort de ce succes, en 1896 a Athenes, le cyclisme fait par-
tie des neuf sports qui inaugurent les premiers Jeux olym-
piques de I'ére moderne avec cing épreuves sur piste, pour
la plupart dominées par des Frangais, et une épreuve sur
route. Toutes ces courses sont bien entendu courues en vélo
& pignon fixe.

LE GRAND-BI

Des vélos avec des pédales fixées sur la roue avant et privés
de vitesses, des champions & une vitesse moyenne inférieure a
18 km/h... Les premiéres courses de I'histoire sont comparables
4 une course de trottinettes. Méme un Vélib'®, bloqué sur la
premiére vitesse, aurait pu battre a plates coutures ces vélos
de la premiere heure.

Ces nouveaux recordmen ne peuvent donc pas s'en satisfaire et
ils rivalisent alors d'ingéniosité pour améliorer leur « monture ».
C'est James Moore, vainqueur de la premiére course de l'histoire
et du premier Paris-Rouen, avec 'aide d'un artisan frangais du
nom d’Eugéne Meyer, qui a lidée d'augmenter la taille de la roue
avant dans le but d'accroitre la distance parcourue en un tour
de pédale. C'est sans doute l'invention la plus étrange et la plus
fascinante de l'histoire du vélo. Celle que nous gardons tous en
mémoire : le grand-bi.

UNE FIN ANNONCEE

Lors du premier Congres international de I'automobile, en 1900,
Georges Forestier, peut-étre le premier spécialiste internationa-
lement reconnu dans le domaine de 'automobile, rappelle le
réle prépondérant qua joué le cyclisme dans la naissance de
automobile. Autrement dit, il annonce également la domination
que celle-ci aura plus tard sur la bicyclette.

Pourtant, pendant toute la premiere moitié du xxe siecle, le vélona
cessé d'accroitre son développementjusque dans les campagnes
les plus reculées. Cela gréce notamment & la vente par corres-
pondance du célébre catalogue Manufrance et & la fabuleuse
image que répand le trés populaire Tour de France, lancé en 1903
par Henri Desgrange et Géo Lefevre.
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« PENDANT

LA SECONDE
GUERRE
MONDIALE,

LA BICYCLETTE
DEVIENT
L’OUTIL D’'UN
QUOTIDIEN
DIFFICILE. »
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