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			Il n’est pas si loin le temps où nous considérions comme banal un feu de voiture. Il n’est pas loin, non plus, le temps où nous considérions le secours routier par la seule phase de « découpe du véhicule ».


			L’évolution des matériaux et des technologies utilisés pour la fabrication de ces véhicules, qu’ils soient voitures, poids lourds ou bus, ainsi que l’intégration de sources d’énergie variées et différentes du point de vue du risque généré, ont eu raison de nos certitudes opérationnelles.


			Quelques Retex survenus aux quatre coins de la planète sont venus nous rappeler, dramatiquement, que le temps pressait pour, une fois de plus, s’adapter.


			La démarche innovante entreprise par le Sdis de la Vienne, il y a 20 ans, découlait de cette certitude : si l’on n’y prenait garde, la mobilité (terme peu usité à cette époque) allait se développer à grande vitesse, sans prendre en considération les attentes des premiers acteurs des secours.


			Sur la base de partenariats forts, le triptyque essais réels-réponse opérationnelle-supports pédagogiques a jalonné cette période et donné corps à de nombreuses réalisations (guide opérationnel, formations, journées techniques).


			Compte tenu de l’incroyable évolution de cette filière, très vite est apparue la nécessité d’anticiper encore plus, et de permettre aux services de secours d’être acteurs de cette révolution. Le levier d’organismes internationaux, comme le CTIF* ou Euro NCAP*, permet aux services de secours de prendre cette place qui est la leur, et participer ainsi à cette quête du « zéro mort » sur les routes, que d’aucuns considèrent comme atteignable.


			Cet objectif absolu ne sera pas atteint sans des secours efficaces, maîtrisant l’ensemble des paramètres et notamment les énergies embarquées dans les véhicules.


 


			Que cet ouvrage, issu d’auteurs impliqués de longue date, puisse apporter de l’eau au moulin de notre connaissance.


			Lieutenant-colonel (ER) Michel Gentilleau


			Vice-président de la commission 


			« Extrication and New Technology » du CTIF*


			Chef du projet « Euro NCAP for firefighters »


			Représentant du CTIF au sein d’Euro NCAP


			*CTIF : Association internationale des services d’incendie et de secours


			Euro NCAP : European New Car Assessment Program


		







		

			Avant-propos des auteurs


		


		

			Réduire les émissions de carbone lors de nos déplacements, augmenter les possibilités de déplacements plus écologiques, utiliser de plus en plus d’énergies renouvelables… Les services de secours sont entrés dans une ère qui, au-delà d’imposer des modifications dans nos modes de vie personnels, génèrent des risques nouveaux lors de situations dégradées comme les incendies ou les accidents de circulation. 


 


			Bien sûr, l’objectif de ce livre n’est pas de donner des réponses à toutes les situations ; l’objectif de ce livre est de pouvoir dresser un état des lieux actuel, dans un monde très mouvant où la recherche et le développement saturent la capacité des services de secours à mettre à jour connaissances et doctrine opérationnelle… 


 


			Engagée depuis plus de 15 ans dans le domaine de la sécurisation de nos interventions concernant les véhicules, la filière IUV (interventions d’urgence sur les véhicules) est née au Service départemental d’incendie et de secours de la Vienne. Nourris de contacts et de riches partenariats avec les industriels, les services de secours étrangers, mais aussi par la réalisation de nombreux tests et essais, nous avons aujourd’hui essayé de « prendre le train en marche » et d’actualiser les connaissances avec deux objectifs prioritaires : sécuriser les intervenants sur les théâtres opérationnels et améliorer la prise en charge des victimes qui ont sollicité les secours. 


			Ne pas créer de l’inaction, éviter les craintes de nos collègues face à des énergies inconnues embarquées dans la mobilité sont les deux enjeux majeurs. 


 


			Ce guide se veut donc comme un ouvrage version 1, sans prétention aucune, qui fait état de nos connaissances sur le sujet et qui, espérons-le, vous permettra d’approfondir vos connaissances et de susciter la curiosité tellement nécessaire dans notre profession. 


 


			Adrien Gransagne


			Dimitri Pelletier
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			Le contexte des interventions d’urgence sur véhicules


		




		

			1. UN CONTEXTE SOCIÉTAL


			1.1 Un parc automobile totalement renouvelé à l’horizon 2050


			Au 1er janvier 2022, 38,7 millions de voitures sont en circulation en France. Leur âge moyen est de 10,5 ans, en légère hausse par rapport à 2021.


			Plus de 95 % du parc roulant est constitué de voitures à énergie thermique essence ou diesel. Les voitures diesel restent majoritaires (55,2 % du parc) même si leur part décroît depuis 2016 (− 8,6 points).


			Les véhicules hybrides non rechargeables représentent 2,5 % du parc automobile français au 1er janvier 2022. Il s’agit pour la plupart (87 %) de motorisations hybride essence.


			Les motorisations électriques, hydrogènes, hybrides rechargeables et bicarburation essence-GPL représentent quant à elles 2,3 % des véhicules en circulation. Le marché des voitures électriques, soutenu depuis plusieurs années par un bonus écologique à l’achat, a nettement progressé depuis 2021 et totalise 12,9 % des immatriculations en 2022). Ces voitures représentent désormais la première motorisation alternative aux carburations exclusivement essence ou diesel, devant la motorisation hybride rechargeable. Celle-ci progresse également fortement depuis 2021 (8 % des immatriculations en 2022), soutenue par le rehaussement du seuil du bonus écologique à 50 g d’émissions de CO2 depuis le premier confinement.


 


			La motorisation bicarburation essence-GPL, qui était la principale motorisation alternative aux moteurs thermiques en 2012, est désormais devancée par les motorisations électrique et hybride rechargeable.
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						Évolution des motorisations alternatives aux carburations essence ou diesel depuis 2012.


					


				


			


 


			

				

					

						Les voitures en circulation en France 


						au 1er janvier 2022
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						Le parc roulant en France au 1er janvier 2022 — Source : ministère de la Transition écologique et de la Cohésion des territoires.


					


				


			


 


			

				

					

						Émissions dues aux transports dans l'UE


						Répartition des émissions de gaz à effet de serre par mode de transport (2019)
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						Émissions dues aux transports dans l’UE/Agence européenne pour l’environnement


					


				


			


 


			Le paysage du parc automobile français à l’horizon 2050 sera totalement revu. Les projections réalisées sont très diverses et leurs conclusions parfois divergentes, mais la part des véhicules électriques dans le parc français serait majoritaire.


			Cette évolution est portée au niveau européen par un objectif de neutralité climatique d’ici 2050. Ainsi, en juin 2022, le Parlement a soutenu la proposition de la Commission européenne de zéro émission pour les voitures et les camionnettes neuves d’ici 2035. Les objectifs intermédiaires de réduction des émissions pour 2030 seraient fixés à 55 % pour les voitures et à 50 % pour les camionnettes.


			Le renouvellement du parc automobile nécessitant entre 15 et 20 ans, l’objectif 2035 devrait ainsi permettre de ne plus avoir de véhicules consommant des énergies fossiles en 2050.


			La plate-forme automobile (PFA) indique en effet que nous sommes passés de 61 356 nouvelles immatriculations électriques ou hybrides rechargeables en 2019 à 303 100 en 2021, soit une croissance de près de 400 %.


 


			

				

					

						L'évolution rapide des ventes de véhicules électriques


						en nombre de véhicules neufs
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			Cette accélération des ventes de véhicules électriques (VE) est largement impulsée grâce au soutien d’initiatives gouvernementales, comme celles de l’association Avere-France.


			La filière automobile s’était fixé pour objectif de multiplier par cinq les ventes de véhicules électriques et de développer le réseau d’infrastructures de bornes de recharge d’ici fin 2022. Au total, l’objectif était de : 


 


			→ mettre en circulation 1 million de véhicules électriques et hybrides rechargeables


			→ installer 100 000 points de recharge accessibles au public.


					▶ OBJECTIF ATTEINT EN MAI 2023 !


 


			1.2 De nombreuses incitations pour accompagner la transition


			À l’échelon national, plusieurs initiatives incitent les propriétaires de véhicules à se doter de véhicules à faible émission. 


			• La multiplication des ZFE (zones à faibles émissions)


			Les zones à faibles émissions mobilité (ZFE-m) ont été créées pour améliorer la qualité de l’air et protéger la santé des habitants des villes et métropoles, où la pollution de l’air est importante. Dans le périmètre d’une ZFE-m, seuls les véhicules les moins polluants (en fonction de leur certificat vignette Crit’Air) ont le droit de circuler.
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			Certificat Crit’Air/ministère de la Transition écologique et de la Cohésion des territoires


 


			À titre d’exemple, la Ville de Paris et la Métropole du Grand Paris ont introduit dans leurs plans climat-air-énergie respectifs des objectifs aux horizons 2023, 2024 et 2030 :


			
[image: ] la restriction de circulation aux véhicules Crit’Air 3 en 2023,


			[image: ] la restriction de circulation aux véhicules Crit’Air 2 (c’est-à-dire notamment aux véhicules diesel) au 1er janvier 2024 et plus aucun Parisien exposé à des dépassements des valeurs limites européennes,


			[image: ] 100 % de véhicules propres d’ici 2030 et le respect des valeurs guides de l’OMS pour tous les polluants.





			• Les incitations financières 


			En parallèle des malus écologiques attribués aux véhicules dépassant un certain niveau d’émission de CO2 en g/km, le gouvernement souhaite favoriser l’achat de véhicules peu polluants via des aides financières.


			
[image: ] de 1 000 € à 5 000 € pour les particuliers,


			[image: ] de 1 000 € à 3 000 € pour les entreprises.





			• La prime à la conversion


			Cette prime est accordée aux particuliers et professionnels qui souhaitent acheter un véhicule neuf ou d’occasion en échange d’un ancien véhicule.


			
[image: ] jusqu’à 3 000 € pour l’achat d’un véhicule thermique neuf ou d’occasion,


			[image: ]  jusqu’à 5 000 € pour l’achat d’un véhicule électrique rechargeable (VER) dont l’autonomie en mode électrique est supérieure à 50 km, neuf ou d’occasion.





			• L’exonération de la taxe sur les véhicules de société (TVS) 


			Une taxe existe sur les véhicules de société, relative aux émissions de CO2. Dans le cas des VER, l’exonération est complète et définitive, incitant fortement les entreprises à se tourner vers des véhicules peu polluants. 
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