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Lukijalle


Tämä kirja on tutkimustyö tankin, panssarivaunun, kehityksestä Isossa-Britanniassa ensimmäisen maailmansodan lopusta 1950-luvun loppuun. Tankin synty ja kehitys Isossa-Britanniassa on esitetty aikaisemmin kirjoittamassani kirjassa – Tankki sata vuotta sitten. Tankki kehitettiin Isossa-Britanniassa ja Ranskassa ensimmäisen maailmansodan konekiväärien, tykistön ja piikkilankaesteiden taisteluhautoihin pysäyttämän hyökkäyksen uudelleen liikkeelle saamiseksi. Tankissa yhdistettiin polttomoottorilla liikkuvien kuorma-autojen ja telatraktoreiden parhaat ominaisuudet aseistetun panssarilla suojatun rakenteen sisälle.


Ensimmäisen maailmansodan rauhanehdot kielsivät Saksalta tankkien kehittämisen ja valmistuksen. Vallankumousten kaataman tsaarin Venäjän jälkeen syntynyt Neuvostoliitto käynnisteli vasta omaa tankkituotantoaan. Miten Iso-Britannia käytti maailmansotien välissä ensimmäisen maailmansodan aikana tankkien suunnittelussa ja valmistuksessa saavuttamansa etumatkan? Ison-Britannian talous oli ensimmäisen maailmansodan jälkeen ja 1920-luvun lopun kansainvälisen lamaan seurauksena kriisissä ainakin 1930-luvun ensimmäisiin vuosiin asti. Isossa-Britanniassa uskottiin ilmeisesti Ranskaa lujemmin Kansainliiton ”ikuisen rauhan” säilyttämiskykyyn. Iso-Britannia supisti voimakkaasti ensimmäisen maailmansodan panssarijoukkojaan ja romutti runsaasti aikaisemmin valmistamiaan tankkeja. Isossa-Britanniassa armeijan mekanisointi ja tankkien kehitys jatkuivat aluksi kevyiden ja pieni tulivoimaisten tankkien kehittymisellä ja tuotannolla. Teloin liikkuvat ajoneuvot nähtiin kuitenkin selvästi tulevaisuuden armeijan kaikkien aselajien käytössä välttämättömiksi.


Ensimmäisen maailmansodan päätyttyä ensimmäisen maailmansodan brittitankkijoukkoa johtanut eversti J.F.C. Fuller esitti täysin panssaroidun joukon perustamista, jolla olisi itsenäinen kyky hyökkäykseen vihollisen syvyyteen. Samaan aikaan brittiarmeijassa aiemmin toiminut upseeri Basil Liddell Hart esitti kaikki tarvittavat aselajit edustavan mekanisoidun joukon perustamista. Giffard Le Quesne Martel esitti, että tankkien hyökkäyksellä tulee olla vahva jalkaväen tuki.


Saksan piittaamattomuus ensimmäisen maailmansodan rauhanehdoista jo 1920-luvun puolesta välistä alkaen, Hitlerin kansallissosialistisen puolueen valtaan nousu 1930-luvun alussa ja natsi-Saksan aggressiivinen laajentumispolitiikka herättivät Ison-Britannian 1930-luvulla aikaisempaa tulivoimaisten, liikkuvampien ja peremmin suojattujen tankkien kehittämiseen ja tuotantoon. Natsi-Saksan hyökätessä länteen vuoden 1940 puolessa välissä pakotti Ison-Britannian evakuoimaan British Expeditionary Force (BEF) armeijansa kanaalin takaa Dunkerquesta Brittein saarille. BEF menetti evakuoinnissa kaiken raskaan kalustonsa kevyet tankit mukaan lukien. Tässä vaiheessa Iso-Britannia näki viimeistään armeijansa varustamisen uusilla taisteluvälineillä välttämättömäksi ja ainoaksi keinoksi natsi-Saksan salamasotaa käyvän panssariarmeijan tuhoamiseksi.


Tämä tutkimustyö on kunnianosoitus erityisesti Ison-Britannian tankkien ennakkoluulottomille kehittäjille, valmistajille ja taistelukäyttöön ottajille. Ison-Britannian tankin kehitys on mielenkiintoinen myös syystä, että Suomen toinen panssarivaunu Vickers 6-ton hankittiin juuri Isosta-Britanniasta. Neuvostoliitto kopioi saman tankin T-26 nimisenä oman armeijansa käyttöön. T-26 tankkia lienee valmistettu Neuvostoliitossa yli 11 000 kappaletta. Suomi sai suuren määrän T-26 tankkeja sotasaaliina talvi- ja jatkosodassa. T-26 oli helppo ottaa Suomen panssarijoukkojen käyttöön Vickers 6-ton käyttökoulutuksen ja käyttökokemuksen perusteella.





Esipuhe


Tämä tutkimustyön perustuu 1910-luvun lopun ja 1950-luvun lopun väliseen isobritannialaisista tankeista koottuun kuva-aineistoon. Tankkeihin ja niiden kehitykseen liittyvä tieto on koottu ympäri internettiä hajallaan olevasta panssarialan harrastajien ja panssarialan yhteisöjen internettiin laatimista tiedon palasista. Tutkimustyön kuva-aineisto on noin 105-70 vuotta vanhaa. Alkuperäiset kuvat antavat varmasti oikean käsityksen tankkien kehityksen ja käytön ajalta. Kuvat ovat hyvinä lähteinä vaikkapa myös pienoismallien rakentajille.


Maailmansotien välissä tapahtunut isobritannialaisten tankkien kehitystyö ja tuotanto on mielenkiintoinen myös syystä, että Ison-Britannian poliitikot luottivat 1920-luvulla Kansainliiton voimaan maailman rauhan säilyttäjinä. Samaan aikaan Isossa-Britanniassa oli maailman mitassakin johtavia mekanisoitujen joukkojen liikesodan kehittäjiä. Isossa-Britanniassa tehtiin 1920-luvun lopusta alkaen kokeiluja mekanisoitujen ja panssaroitujen joukkojen soveltuvuudesta ja käyttömahdollisuuksista tulevaisuuden taistelukentillä. Natsi-Saksan hyökätessä Ranskaan vuoden 1940 toukokuussa Saksalla oli käytössään 2445 tankkia. Tankeista suurin osa oli kevyesti aseistettuja. Ranskalla ja liittoutuneilla oli käytössään lähes 4000 tankkia, joista suuri osa oli saksalaisia tankkeja paremmin aseistettuja. Tankkien ja muun sotakaluston määrä eivät useinkaan ratkaise sodan lopputulosta. Ranskan ja liittoutuneiden passiivinen puolustus johti vuoden 1940 kesän alussa täydelliseen tappioon natsi-Saksan panssaridivisioonien nopeaan, syvälle ulottuviin tavoitteisiin perustuneen tykistöllä ja lentokoneilla tuetun liikesodan, salamasodan, seurauksena.


Panssarivaunu ja sitä torjumaan kehitetyt järjestelmät syntyivät ja kehittyivät rintarinnan. Välillä monet panssarintorjunnan asiantuntijat ovat nähneet panssarivaunun roolin taistelukentällä romahtaneen. Panssarivaunu ja sen eri aselajien käyttötarkoituksiin kehitetyt taisteluajoneuvot ovat kuitenkin säilyttänyt asemansa taistelukentän liikkeen säilyttäjinä, vastustajan panssarikaluston tuhoajina sekä hyökkäyksellä saavutettujen alueiden hallussa pitämisessä. Viime vuosienkin taistelukokemusten perusteella monet Yhdysvaltojen kenraalit sanovat, että eivät lähtisi taisteluun ilman tankkeja. Vihollinen pystytään tuhoamaan monilla nykyaikaisilla asejärjestelmillä. Panssarivaunu eri muunnoksineen tarvitaan vähintäänkin täydentämään vihollisen tuhoaminen ja hyökkäyksen tavoitealueiden haltuunottoon ja miehittämiseen.


Tankin kehityksen ja historian tuntemus luo vankan perustan myös tämän ajan panssarialan tuntemiselle ja kehittämiselle.


Kiinnostuin tankkien historiasta ja kehityksestä jo 1970-luvun lopussa panssariupseerin koulutukseen liittyen. Kiinnostuksen seurauksena aloin kirjoittaa tankin / panssarivaunun kehityksestä ja nykytilasta kertovia artikkeleita Panssarikillan julkaisemaan Panssarilehteen. Vuosikymmenten saatossa tankin historiasta on löytynyt aina uutta ja kiehtovaa tietoa.




ENSIMMÄISEN MAAILMANSODAN VIIMEISET ISON-BRITANNIAN TANKIT


Ensimmäisiä Ison-Britannian tankkien valmistajia


William Foster & Co Ltd


[image: ]




[image: ]


Ylhäällä vasemmassa kuvassa on prototyypiksi jäänyt Little Willy ja oikeanpuoleisessa kuvassa on sarjavalmistukseen edennyt Mark I Mother tank. Alhalla oikealla on kuva tankkien kokoonpanolinjalta.





William Foster osti vuonna 1846 jauhomyllyn Lincolnista. Pian tämän jälkeen William Foster aloitti myllykoneistojen ja puimakoneiden valmistamisen. Mylly muutettiin vuonna 1856 rautavalimoksi (Wellington Foundry). Yritys valmisti myös höyryvoimalla toimivia paikallismoottoreita (traction engines) ja höyrytraktoreita. Höyrytraktoreiden niminä olivat Foster Wellington ja Showman's road locomotives. Foster myi myös ennen ensimmäistä maailmansotaa Daimler traktoreita Isossa-Britanniassa. William Foster & Company valmisti vuonna 1915 ensimmäiset Ison-Britannian tankit. Ensimmäisten tankkien suunnittelijoina olivat William Tritton ja Walter Wilson. William Foster & Co valmisti vuoden 1917 maaliskuun ja vuoden 1918 lokakuun välisenä aikana yhteensä 100 tankkia.


Metropolitan Carriage and Wagon Company Ltd
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Joseph Wright perusti Metropolitan Railway Carriage and Wagon Company Ltd vuonna 1863. Metropolitan Railway Carriage and Wagon Company Ltd edeltäjä oli Messrs. Joseph Wright and Sons, joka valmisti vuodesta 1837 alkaen rautatievaunuja Lontoossa. Messrs. Joseph Wright and Sons yritys siirtyi vuonna 1845 Lontoosta Birminghamiin.


Metropolitan Railway Carriage and Wagon Company Ltd yhdistyi vuonna 1902 Ashbury Railway Carriage and Iron Company Ltd, Brown and Marshalls Company. Ltd., Lancaster Railway Carriage and Wagon Company Ltd ja Oldbury Railway Carriage and Wagon Company Ltd kanssa. Näistä viidestä rautatievaunujen valmistajasta muodostui Metropolitan Amalgamated Railway Carriage and Wagon Company Ltd niminen yritys. Metropolitan yhtymä valmisti ensimmäisen maailmansodan aikana Ison-Britannian armeijalle 400 Mark V ja 700 Mark V* tankkia. Mark V ja Mark V* tankit olivat ensimmäisen maailmansodan parhaat raskaat tankit. Metropolitan valmisti vuoden 1917 maaliskuun ja vuoden 1918 lokakuun välisenä aikana yhteensä 820 tankkia.


Metropolitan Railway Carriage and Wagon Company ja Vickers Limited hankkivat vuonna 1917 määräysvallan British Westinghouse yrityksestä. Vickers osti vuonna 1919 tämän yrityksen Metropolitanin hallussa olleet osakkeet ja nimesi näin muodostuneen yrityksen Metropolitan-Vickers Companyksi. Metropolitan Carriage, Wagon and Finance Company Ltd. nimi otettiin käyttöön vuonna 1926 uudelleen.


North British Locomotive Company
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Höyryvetureita valmistaneet kolme yritystä Sharp, Stewart and Company (Atlas Works), Neilson, Reid and Company (Hyde Park Works) ja Dübs and Company (Queens Park Works) yhdistyivät vuonna 1903 uudeksi North British Locomotive Company nimiseksi yhtymäksi. North British Locomotive Company oli Euroopan suurin höyryvetureiden valmistaja. North British Locomotive Company (NBL) valmisti vuonna 1918 ensimmäisen International Mark VIII tankin prototyypin.


Coventry Ordnance Works


Coventry Ordnance Works perustettiin vuonna 1905 isobritannialaisista John Brown, Cammell Laird ja Fairfield laivanrakennusyrityksistä. Coventry Ordnance Works perustettiin Ison-Britannian hallituksen tuella kolmanneksi suureksi aseiden valmistajaksi Vickers Sons & Maxim ja Sir W G Armstrong Whitworth & Co yritysten rinnalle. Tavoitteena oli asetuotantoon aikaan saatava kilpailu aseiden hintojen pienentämiseksi. Coventry Ordnance Works valmisti muun muassa sotalaivojen tykkejä ja tykkitorneja.


Armstrong Whitworth, Coventry Ordnance Works, Mirlees, Watson & Co. ja William Beardmore & Co. asensivat muissa tehtaissa valmistettuihin tankin runkoihin telat, voimansiirron ja sivutornit. Coventry Ordnance Works valmisti vuoden 1917 maaliskuun ja vuoden 1918 lokakuun välisenä aikana yhteensä 100 tankkia.


Armstrongs, Mirlees Watson, Clayton & Shuttleworth ja Daimler Co


Vuoden 1917 maaliskuun ja vuoden 1918 lokakuun välisenä aikana Armstrongs valmisti yhteensä 100 ja Mirlees Watson yhteensä 50 tankkia. Fosters ja Clayton & Shuttleworth valmistivat myös telojen osia (track links). Armstrong Whitworth valmisti kuuden pounderin tykit. Daimler Company valmisti moottoreita, vaihteistoja, vauhtipyöriä, kytkimiä ja jäähdyttimiä.


Patent Shaft and Axletree Company


Vuonna 1840 perustettu Patent Shaft and Axletree Company oli suuri terästuotteita valmistava tehdas. Tehdas sijaitsi Wednesburyssa Englannissa.


William Beardmore and Company


William Beardmore perusti William Beardmore and Companyn vuonna 1886. Tehdas sijaitsi Glasgowssa Skotlannissa. William Beardmore and Company tuotteita olivat muun muassa laivat, taotut teräsvalukappaleet, panssarilevyt ja rannikkotykit sekä veturit, tankit ja lentokonemoottorit. William Beardmore & Co. (Glasgow), Cammell Laird ja Vickers valmistivat tankkien panssarilevyjä. Beardmore valmisti vuoden 1917 maaliskuun ja vuoden 1918 lokakuun välisenä aikana yhteensä 50 tankkia.


John Fowler & Company


John Fowler & Company Ltd perustettiin vuonna 1886. John Fowler & Company Ltd valmisti muun muassa höyrymoottorisia paikallismoottoreita, höyrytraktoreita, höyrymoottorisia tiejyriä ja erilaisia rautatiekoneita. John Fowler & Company Ltd valmisti myös ensimmäisen maailmansodan tankkeja.


Ruston and Hornsby Ltd


Ruston, Proctor and Company ja Richard Hornsby & Sons yhdistyivät vuonna 1918. Uuden yrityksen nimeksi tuli Ruston and Hornsby Ltd. Richard Hornsby perusti Granthamiin Lincolnshireen pajan vuonna 1815 Richard Seamanin kanssa. Yrityksen nimeksi tuli vuonna 1828 Richard Hornsby & Sons. Ruston, Proctor and Company perustettiin vuonna 1857 Lincolniin ja se valmisti höyrytraktoreita ja höyrymoottoreita. Richard Hornsby & Sons valmisti maatalouskoneita, höyrykäyttöisiä paikallismoottoreita ja höyrytraktoreita. Hornsby Heavy Oil Tractor valmistui vuonna 1903 ja Hornsby paraffin-driven telatraktori vuonna 1905. Yritys myi telapatentin vuonna 1911 Holt Manufacturing Companylle Yhdysvaltoihin. Ruston osallistui ensimmäisen maailmansodan ensimmäisten tankkien valmistamiseen.


Mark VIII ei ehdi 1. maailmansodan ratkaisutaisteluihin
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Mark VIII suunniteltiin pitkä runkoiseksi, jotta sillä kyettäisiin ylittämään Saksan armeijan entisestään leventämät taisteluhaudat. Suunnitelmissa oli valmistaa myös Mark VIII:sta edelleen kolmella metrillä pidennetyllä rungolla oleva Mark VIII* (star) tankki. Mark VIII mittasuhteista saa hyvän käsityksen kuvassa sen rinnalla olevista Renault FT17 ja Ford 3-Ton M1918 tankeista.





Mark VIII International tankki suunniteltiin Ison-Britannian, Yhdysvaltojen ja Ranskan yhteistyönä. Mark VIII tankin tuotanto suunniteltiin toteuttaa Ranskaan rakennettavissa tuotantotiloissa. Tankin rungon ja aseistuksen valmistus annettiin Ison-Britannian tehtäväksi ja tankin mekaaniset osat Yhdysvaltojen tehtäväksi. Mark VIII tankkia oli tarkoitus valmistaa Ison-Britannian, Yhdysvaltojen ja Ranskan armeijoille suuret määrät vuoden 1919 suunniteltua ensimmäisen maailmansodan lopettavaa suurhyökkäystä varten.


Ensimmäiset 1500 Mark VIII tankkia piti valmistua vuoden 1918 loppuun mennessä, jonka jälkeen Mark VIII tankkituotannon tuli kasvaa 1200 tankkiin kuukaudessa. Mittavasta suunnitellusta tankkituotannosta toteutui kuitenkin ensimmäisen maailmansodan päättäneeseen 11.11.1918 tehtyyn aselepoon mennessä vain yksittäisiä tankkeja. Yhdysvallat valmisti sata Mark VIII Liberty tankkia vielä ensimmäisen maailmansodan jälkeen. Ne pysyivät Yhdysvaltojen armeijan käytössä vuoteen 1932 asti. Ison-Britannian ensimmäinen Mark VIII tankki valmistui juuri 11.11.1918 aselepoon mennessä. Isolla-Britannialla oli osat 24 Mark VIII tankin valmistamiseksi. Prototankin lisäksi Iso-Britannia lienee valmistanut kuitenkin vain viisi (joissakin lähteissä yhdeksän Mark VIII tankkia.


Mark VIII kehitys ja valmistus


Yhdysvallat julisti 6.4.1917 sodan Saksalle ja liittyi ensimmäiseen maailmansotaan Ison-Britannian ja Ranskan rinnalle. Iso-Britannia oli sitonut teollisuutensa sotaväline- ja sotatarviketuotantoon. Ranska menetti heti ensimmäisen maailmansodan alussa noin 70 prosenttia raskaan teollisuutensa tuotannosta Saksan miehitettyä Lorrainen alueen. Yhdysvaltojen liityttyä sotaan Ison-Britannian tankkituotannosta vastanneet Eustace Tennyson d'Eyncourt ja everstiluutnantti Albert Gerald Stern aikoivat lähettää delegaation Yhdysvaltoihin Isossa-Britanniassa suunniteltujen Mark tankkien tuotannon käynnistämiseksi myös Yhdysvalloissa. Aikomus ei kuitenkaan toteutunut vaan aloite tankkituotannon laajentamisesta päätettiin jättää Yhdysvalloille. Yhdysvaltojen merivoimat (US Navy) ottivat yhteyden Ison-Britannian tankkituotannosta vastaaviin vuoden 1917 kesäkuussa uudenaikaisten tankkien käyttöön saannista Yhdysvaltojen merijalkaväkiyksiköiden (US Marine Corps) käyttöön. Tässä vaiheessa Isossa-Britanniassa suunniteltiin jo Mark VI ja Mark VII tankkien tuotantoa. Stern esitti Yhdysvaltojen edustajille mahdollisuuden myös aikaisempia tankkeja edistyksellisemmän Mark VIII tankin tuotannosta.


Yhdysvaltojen laivasto valmisteli insinöörien lähettämistä Isoon–Britanniaan tankkituotannon suunnittelemiseksi. Samaan aikaan Yhdysvaltojen Lontoossa sijainnut sotilasattasea informoi Yhdysvaltojen sotaministeriötä (American Department of War) Ison-Britannian tankkituotannon tilasta. Yhdysvaltojen sotaministeriö päätti lähettää majuri H.W. Aldenin Lontooseen Dollis Hillissä sijainneeseen Mechanical Warfare Department tankin suunnitteluryhmään. Alden saapui Lontooseen 3.10.1917. Samaan aikaan Yhdysvaltojen tankin suunnitteluun osallistunut luutnantti G J Rackham oli lähetetty Ranskaan tutustumaan sen hetkisten tankkien toimintaan Flandersin rintamalla.


Yhdysvaltojen maavoimat (US Army) perusti joukkojensa johtoesikunnan Ranskaan. Vuoden 1917 syyskuussa Yhdysvaltojen maavoimat päätti muodostaa oman tankkiyhtymän (Tank Corps) 25:stä perustettavasta tankkipataljoonasta. Perustettavista pataljoonista viisi varustettaisiin raskailla tankeilla. Kenraali Pershingin esikuntaupseeri, tankkijoukon suunnittelusta vastannut, majuri James A. Drain teki vuoden 1917 lokakuussa Iso-Britannialle 600 suunnitteluvaiheessa olevan Mark VI tankin tilauksen. Yhdysvaltojen tankkitilaus toteutuessaan olisi pienentänyt tankkien toimituksia Ison-Britannian armeijalle merkittävässä määrin. Tilauksen toteuttaminen olisi edellyttänyt myös 4.2.1917 Ranskan kanssa tehdyn tankkituotantosopimuksen uudelleen sopimista.


Samaan aikaan Isossa-Britanniassa järjesteltiin tankkien suunnittelun ja tuotannon uutta organisointia siinä ilmenneiden jatkuvien ristiriitojen ja eri johtoportaiden asettamien tavoitteiden yhtenäistämiseksi. Stern sai 16.10.1917 Mr. Churchillin (uusi Minister of Munitions) laatiman kirjeen Ison-Britannian tankkien suunnittelun ja tuotannon uudelleen järjestelyistä: ”Hyvä eversti Stern, kuten kerroin Teille perjantain keskustelussa, olen päättänyt kaikkien olosuhteiden hyvin huolellisen harkinnan jälkeen tehdä muutoksen Mechanical Warfare Supply Departmentin johdossa. Esitän vara-amiraali Sir Gordon Mooren tilallenne. Tämä nimitys julkaistaan seuraavien kahden-kolmen päivän aikana.” Mr. Churchill pyysi samalla Sternin mielipidettä ottaisiko hän vastaan Ranskan ja Yhdysvaltojen kanssa yhteistyönä tehtävän uuden tankin kehitysprojektin Ison-Britannian osuuden. Stern keskusteli edellä esitetyistä asioista vielä samana päivänä Sir Arthur Duckhamin kanssa. Sir Arthur Duckham kertoi, että Churchill ei kyennyt edistämään War Officen kautta Sternin esittämää suurempaa tankkitilausta. Churchill uskoi mekaanisen sodankäynnin kehitykseen ja hän halusi saada amerikkalaiset mukaan vuoden 1918 laajamittaiseen tankkien valmistukseen ja käyttöön. Churchill halusi sitoa Sternin tankkien kehittämisen yhteistyöhön ranskalaisten ja amerikkalaisten liittolaisten kanssa.


Stern hyväksyi 29.10.1917 Churchillin esityksen (Commissioner for Mechanical Warfare, Overseas and Allies, Department) tehtävästä toimia Ison-Britannian edustajana Yhdysvaltojen ja Ranskan kanssa kehitettävän uuden tehokkaamman tankin kehitystyössä. Samaan aikaan amiraali Sir Gordon Moore nimitettiin Sternin aiempaan tehtävään Ison-Britannian Mechanical Warfare Department osastossa (Controller of the Mechanical Warfare Department). Amiraali Moore ei ollut aiemmin ollut missään tekemisissä tankkien kanssa.


Stern matkusti Ranskaan tapaamaan Ranskan Minister of Munitionsin Louis Loucheurin ja Yhdysvaltojen Ranskaan sijoitettujen joukkojen ylipäällikön kenraali John Pershingin. Heti neuvottelujen alussa vahvistui tieto, että Ranska ei kykenisi tarjoamaan tankkituotannolle valmiita tuotantotiloja. Stern esitteli neuvottelussa kymmenen kohdan suunnitelman tankkituotannon yhteistyöstä. Yhdysvaltojen edustaja hyväksyi suunnitelman ja Stern lähetti suunnitelman 11.11.1917 Churchillille. Tankkituotannon yhteistyösopimuksen pääkohtia olivat




	Yhdysvaltojen ja Ison-Britannian yhteistyönä valmistetaan 1500 raskasta tankkia Ranskassa


	Uusia tankkeja valmistettaisiin myöhemmin myös Ranskan armeijalle Yhdysvaltojen, Ison-Britannian ja Ranskan tankkijoukkojen yhtenäistämiseksi. Iso-Britannia esitti toivomuksen, että Ranska valmistaisi itselleen riittävän määrän suunnittelemaansa raskasta Char 2C tankkia.


	Uuden tankin tuotantoon tulisi rakentaa uudet tuotantotilat.


	Iso-Britannia valmistaa aseet, ampumatarvikkeet ja panssaroinnin. Yhdysvallat valmistaa muun muassa moottorit, vaihteistot ja telat.


	Uuden tankin suunnittelu perustuu Ison-Britannian tankkituotannon kokemuksiin sekä Yhdysvaltojen tankkisuunnittelun uusille ideoille ja tuotannon resursseille. Tavoitteena poistaa nykyisten tankkien puutteet tehossa sekä kuorman kuljetus- ja esteiden ylityskyvyssä.


	Majuri Alden saattaa tankin suunnittelupiirrokset valmiiksi jouluun loppuun mennessä Ison-Britannian tankin suunnittelusta vastaavien yhteistyöllä ja tuella. Tankin suunnittelu tulee olla Ison-Britannian ja Yhdysvaltojen hyväksymä.


	Tankin tuotannossa tarvittava työvoima tuodaan Kiinasta. Ranskan hallitus vastaa työvoiman paikallisesta majoituksesta.


	Uuden tankin tuotanto aloitetaan vuoden 1918 huhtikuussa. Tuotannon tavoitteena on 300 tankin tuotanto kuukaudessa.


	Tankkituotanto on prioriteettilistalla korkealla raaka-aineiden, työvoiman, alihankkijoiden ja kuljetusten osalta.


	Tankkituotannon johdossa on kaksi Commissionersia, Stern Isosta-Britanniasta ja yksi Yhdysvalloista. Ranska voi asettaa omansa, jos se katsoo Ranskan etujen niin vaativan.





Uuden tankin suunnittelun lähtökohdiksi asetettiin 300 hevosvoiman moottorin teho. Tankin paino 38,8 tonnia ja 4,3 metrin kaivannon ylityskyky. Tankin suunnittelunimeksi tuli jo 11.11.1917 Liberty tankissa käytettävän yhdysvaltalaisen moottorin mukaisesti. Tankin ensimmäinen varsinainen suunnittelukokous järjestettiin 4.12.1917 Ranskan esikunnassa. Churchill hyväksyi suunnitelmat kokouksen jälkeen. Ison-Britannian Foreign Secretary Arthur Balfour ja US Ambassador Walter Hines Page allekirjoittivat varsinaisen uuden tankin valmistuksen yhteistyösopimuksen 19.1.1918. Sopimukseen sisältyi ensimmäisten 1500 tankin valmistaminen vuoden 1918 loppuun mennessä. Tankkitehtaan tuotanto tuli kyetä laajentamaan 1200 tankkiin kuukaudessa. Suunnitelma oli kunnianhimoinen, kun otetaan huomioon, että tankin tuotantosuunnitelmat ja uusi tankkitehdas eivät olleet vielä valmiit. Lisäksi Ison-Britannian oma tankkituotanto kykeni valmistamaan vuonna 1918 vain 150 tankkia kuukaudessa. Allekirjoitettu yhteistyösopimus täsmensi myös eri maiden tankin komponenttien valmistusvelvoitteet. Yhdysvaltojen tuli valmistaa muun muassa moottori, jäähdyttimet, putkistot, äänenvaimentimet, valot, latausgeneraattorit, kardaanit, voimansiirto, vaihteistot, jarrut, sekä telakoneiston muita osia. Ison-Britannian tuli valmistaa muun muassa panssarilevyt, konekiväärit ja tykit tankin runkoon tarvittavine asennusosineen, ammustelineet ja ampumatarvikkeet. Uuden tankin yksikköhinnaksi sovittiin 5000 puntaa. Mark VI tankin tilaukset peruttiin vuoden 1917 joulukuussa. Tällä haluttiin varmistaa se, että Mark VIII tankista tulee Ison-Britannian ja Yhdysvaltojen armeijoiden uusi standardi tankki.




[image: ]


Mark VIII Liberty tankissa on 57 mm tykit sivutorneissa. Tykkien lisäksi tankin aseistukseen kuuluu viisi-seisemän konekivääriä. Konekivääreistä yksi on asennettu kummallekin sivulle, kaksi ajajan paikan molemmin puolin ja yksi tankin rungon päälle taakse.





Mark VIII tankin rakenne


Mark VIII tankissa säilytettiin rungon ympäri kiertävä telakoneisto. Uudessakaan tankissa ei ollut pyörivää tornia. Tankin sivuilla oli 57 mm tykeillä aseistetut tykkitornit. Sivutorneissa ei ollut konekivääreitä ja tykin miehityksenä oli ampuja ja lataaja. Sivutornit voitiin siirtää rungon sisälle kapeiden esteiden läpiajon ajaksi. Sivulle asennetut konekiväärit sijaitsivat tykkitornien taakse asennetuissa sivuovissa. Kaksi konekivääriä oli asennettu tankin eteen tankin ajajan molemmin puolin. Viides konekivääri asennettiin tankin takaosaan. Tankin ammustäyttöön kuului 208 tykin ammusta ja 13 848 konekiväärin patruunaa. Uutta oli moottorin sijoittaminen tankin takaosaan erilliseen osastoituun tilaan. Moottorin uusi sijoitus pienensi moottorista aiheutuvia ääni-, lämpö- ja pakokaasuhaittoja.
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