

[image: cover]




Jeunes gens, moins jeunes, anciens, grands anciens, filles ou garçons bien sûr, vous aimez l’aviation, c’est bien !


L’ACBA-AM, (Aéro Club du Bas Armagnac-André Malibos), un des rares aéroclubs du territoire national à offrir dans sa structure de bénévoles, la possibilité de voler sur Avion, ULM, Hélicoptère, Planeur que l’on appelle aujourd’hui encore « Vol à voile ».


Il était une fois, un Président du club, sollicité par la presse locale, et béotien tout comme moi, sur les choses du vol à voile, et ceci bien qu’étant utilisateur, à l’occasion, d’un planeur avec un pilote du club, et qui se demandait qu’elle fût l’histoire de cette pratique du vol dans le club.


Vaste question ! Peu de réponses, ou de citations honorifiques, pour fâcher personne, peut être !


Mais un passé glorieux au sein du club qui compte parmi ses membres un certain nombre de vélivoles, qui défendent les couleurs du club Gascon, dans les divers championnats de France, d’Europe et du Monde.


Mais il y a aussi les membres qui se contentent de faire du vol à voile pour le « fun ».


Comme pour toute activité de loisir, pour vivre il faut des pratiquants !


Il faut connaitre la discipline dans son histoire : origine développement ; mais aussi dans le club …


C’est à cette gageure que nous convie le Président du club afin de réaliser ce petit mémo sur le sujet.


Chaque Fédération sportive a bien sa section histoire. C’est le cas du vol à voile qui vient de fêter son 30° congrès Histoire au musée aéronautique d’Anger, Espace Air Passion, Angers Loire Aéroport, 49140 Marcé.


Commission histoire au club ACBA-AM, elle n’existe pas, hormis des écrits des anciens ou des publications historiques extérieures au club, qui devraient être bien utiles pour réaliser ce mémo !
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30° Congrès historique du vol à voile : 4 octobre 2021


Espace Air Passion du Musée d’Angers, consacré en partie au « Vol à Voile ».


C’est bien ainsi qu’il s’appelle ! Eh bien non ! C’est aujourd’hui l’appellation de la pratique du vol en planeur …


La Commission historique de la Fédération de vol à voile, aujourd’hui donc, Fédération Française de vol en Planeur, FFVP, est heureuse de renouer avec sa tradition, après la COVID, celle d’organiser une journée consacrée à l’histoire des vélivoles et de leurs machines.


L’ACBA-AM organise lui aussi ses portes ouvertes où les pilotes peuvent faire découvrir leur loisir aéronautique. Sans oublier les réseaux sociaux !
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Mais si vous passez à Angers, faites une halte ! Vous ne serez pas déçus…


www.musee-aviation-angers.fr




[image: ]



Un peu d’Histoire sur le planeur de début …


La voyante extra lucide Mme Wikipédia, nous aide bien pour découvrir les planeurs de début. Les anglais qui ont vécu en Gascogne un certain temps, 100 ans disent certains, d’autre « on ne sait pas ! », ces anglais donc, ont baptisé ces machines dites « planeurs », dans leur langue : « Primary gliders”.
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C’est une catégorie d'avions qui a connu une popularité importante dans les années 1920 et 1930, alors que les gens recherchaient des moyens simples et peu coûteux d'apprendre à voler.
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C'était un planeur sur lequel les élèves-pilotes apprenaient à voler au début du vol à voile .


Construits en bois, câbles métalliques et tissu, les Primary gliders étaient très légers et faciles à piloter. Ils n'avaient généralement ni cockpit ni instruments.


La formation de base des pilotes de planeur de l’ACBA-AM pratiquée aujourd'hui, dans laquelle un élève-pilote est accompagné et formé par un instructeur de vol, sur planeur biplace jusqu'à son premier vol en solo, n'était pas encore possible aux débuts du vol à voile.
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En ce temps-là, sur des pistes plates, l'entraînement monoplace avec des planeurs écoles commençait par des exercices pour garder les ailes droites, puis des glissades et des sauts étaient pratiqués au sandow, jusqu'aux vols en S-anticipé.


Suivaient des planeurs d'entraînement avec des ailes identiques ou similaires, cependant principalement contreventées au lieu de tendues, avec des finesses d'environ 15, celles-ci permettaient de voler en pente, même à des vitesses de vent modérées.


Cette méthode d'école monoplace n'a pratiquement plus été utilisée depuis les années 1960.


Lorsque l'élève décollait pour la première fois, le planeur de l'école était catapulté dans les airs sur un pré légèrement en pente à l'aide d'une corde en caoutchouc afin que l'élève pilote puisse planer sur quelques mètres.


Les planeurs de début étaient généralement lancés par un cordon élastique, une corde en caoutchouc, étant disposée en "V" avec le planeur à l'apex.


Les extrémités de la corde étaient tirées à la main pour lancer le planeur depuis une pente.


Les hauteurs atteintes étaient très faibles, si bien qu'une erreur de pilotage n'avait pas de trop grandes conséquences !


Les planeurs de l'école ont été simplement conçus pour que les clubs de sports aériens puissent facilement les construire eux-mêmes et surtout pouvoir les réparer eux-mêmes rapidement en cas d'avarie.


Les « Primary » ont également été lancées par remorquage et remorquage automatique à l'élastique.


Le lancement depuis des rampes à partir de falaises a également été tenté avec succès.


Les versions modernes des planeurs de début sont toujours construites.


Cependant, la ressemblance est bien semblable aux originaux en apparence.
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Ils sont généralement construits avec des composites et des améliorations de sécurité, ce qui est un des très grands progrès de cette discipline aéronautique.


Elle vaut à elle seule tout un chapitre dans l’histoire du vol à voile en France.


Ah ! La Banne d’Ordanche en Auvergne !


C’étaient les débuts du vol à voile…
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Source : https://fr.wikipedia.org/wiki/Planeur de début — Wikipédia (wikipedia.org)







	Exemples de planneurs scolaires ou de début de formation







Antonow A-1, (1932)


Avia 152a


Bonomi B.S. 16 Allievo Bonomi (it)


Cessna CG-2


Cloudcraft Dickson Primary


Detroit G1 Gull


DFS SG 38 Schulgleiter


Elliotts Primary EoN


Grunau 9 (de) Schädelspalter, (1929)


Høgslund/Traugott-Olsen 2G (de), (1946)


Honza


Jacobs Hols der Teufel


Jongblood Primary


Manuel VI Primary


Mösch


Northrop Primary


Payne I.C.1


Primary EoN AP.7


PZL Bielsko IS-A (de)Salamandra, (1946)


Reynard R.4 Primary (en)


Rubik R-16 Lepke


Sands Replica 1929 Primary Glider (en)


Schweizer SGP 1-1 (en)


SG 38, (1938)


Slingsby Primary Dagling, (1930)2


Šoštarić Vrabac (en)


Stamer Lippisch Zögling3


Warsztaty Szybowcowe Wrona


Slingsby Grasshopper (en)


Zlín Z-23 (de)


Zögling RRG-1, Zögling 31 et Zögling 35





Il va sans dire que les anciens connaissent et reconnaissent les machines citées ci-contre !


Ils ont même les photographies en tête, et nous, auteur de ses lignes, peu d’images anciennes à vous présenter.


Il doit bien exister des encyclopédies d’images des vieilles machines !


De nombreux pays européens sont concernés, également le reste du monde.


Notes et Références des Sources :


Mme l’encyclopédie « Wikipédia », en général, puis les sites des fédérations nationales et la FAI


Schweizer, Paul A : Wings Like Eagles, The Story of Soaring in the United States, pages 14-22. Smithsonian Institution Press, 1988. (ISBN 087474-828-3) Description of RFD/Slingsby T3


Dagling [archive] «  https://web.archive.org/web/20110716135625/ http://www.sailplanedirectory.com.


Zögling [archive] «  https://web.archive.org/web/20110605235323/ http://www.luftfahrtmuseum.com.




Le parcours de mémoire est étrange !


Faire l’histoire du planeur à l’ACBA-AM, c’est avant tout, le déroulement de la Grande Histoire, avec ses ramifications dans la vie quotidienne des territoires, dont le nôtre, le Bas Armagnac, et en particulier Nogaro et le club.


Ainsi pour débuter cette histoire, nous allons vers la première guerre mondiale.


PREMIERE GUERRE MONDIALE


Dans le parcours de mémoire, c’est l’hécatombe des jeunes qui sont restés sur les champs de batailles, le retour des estropiées chez eux, les ruines dans les régions de combats, la reconstruction avec ceux qui restent et sont en vie, apte au travail, et j’en passe.


Ce sont également les souvenirs, tristes, il n’est qu’à voir les longues listes des monuments aux morts dans tous les villages, mais en même temps aussi, les progrès plus ou moins importants dans tous les domaines.


L’avion outil de reconnaissance et d’inspection durant la première guerre mondiale que les militaires cherchent à exploiter, puis de combat est entré dans la guerre de 1914/1918, par nécessité, l’adversaire l’utilisait pour bombarder.
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