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Kaptajn Jensen er på broen


Denne lille bog handler om sømanden Oskar Thyge Jensens bedrifter som krigssejler under Anden Verdenskrig. Krigssejlere var danske og norske søfolk, der meldte sig frivilligt til det britiske Merchant Navy den 9. april 19401 og i tiden derefter. Det er vigtigt at understrege, at det var frivilligt. De blev ikke tvunget. De fik et alternativ, nemlig at blive indsat i en krigsfangelejr. Havde de valgt den mulighed, hvilket nogle faktisk gjorde, kunne de ganske vist ikke komme hjem til Danmark eller Norge så længe krigen varede, men de slap til gengæld for enhver risiko for at miste deres liv og lemmer.


Indmeldelsen i det britiske Merchant Navy var ensbetydende med, at man blev soldat, der i første linje kæmpede for Storbritannien mod Nazityskland, men senere også for USA. Alt i alt drejede det sig om cirka 6.000 danskere, der sejlede i udeflåden. Det skønnes, at knap 1.000 af disse omkom i tjenesten. Det svarer til en tabsrate på knap 17 %. Sammenlignet med så mange andre krigsskuepladser var det ikke voldsomt højt, men det nærmede sig dog næsten hver 5. Men det er gennemsnitstal. Det værste var, at det enten var totalt tab eller ingen. Når et skib blev sænket, var chancerne for overlevelse meget, meget ringe. Det interessante i denne forbindelse er, at disse søfolk udgjorde den erhvervs- og befolkningsgruppe i Danmark, der led de største tab under krigen. Derfor er det også vigtigt at fremhæve, at disse soldater, krigssejlerne, aldrig efter krigen modtog den ære og respekt fra Danmark, som de egentligt havde fortjent. Det hele, altså æren, gik til modstandsbevægelsen, og det på trods af at krigssejlernes indsats lige fra dag et [den 9. april] også bidrog til at Danmark, da krigen endelig var overstået, blev regnet med i den mod Nazityskland rettede allierede blok. Det skal dog for en god ordens skyld nævnes, at de trods alt fik en beskeden pension fra det danske Frihedsråd. Jeg nævner det ikke for at nedgøre modstandsbevægelsens indsats. Vi, der voksede op efter krigen er dem stor tak skyldig. Men det rokker ikke ved den kendsgerning, at det også burde have været gældende for krigssejlerne, hvilket det aldrig rigtig blev. Stort set alle overlevende kom hjem med ar på sjælen, som vi har svært ved at forestille os, netop fordi vi aldrig rigtigt har hørt så meget om dem. Langt de fleste genoptog deres arbejde og nogle måtte klare sig med selvmedicinering i form af alkohol, som de havde let adgang til.


Indsatsen var enorm, fordi risikoen for at miste livet reelt var tilstede. De kæmpede direkte mod den samlede tyske ubådsflåde og Luftwaffe, og tabene var store, når fjenden ramte. Når et skib blev sænket, var der kun ganske få muligheder for, at de overlevende kunne blive reddet. Det endte ofte med, at de på ussel vis omkom i deres redningsbåde af sult eller tørst. Undertiden mistede alle mand om bord livet ved en enkelt fuldtræffer. Ved invasionen af Sicilien, som vi skal høre mere om senere, blev det amerikanske ammunitionsskib SS Robert Rowan under overfarten fra Afrika til Sicilien ramt af en tysk fuldtræffer og sprang i luften. Ingen overlevede.


De fleste tror, at disse søfolk blot passivt måtte se til, når deres skibe blev angrebet. Det var langtfra tilfældet. Skibene var alle udrustet med en mindre kanon samt antiluftskyts, og de var alle malet med den samme grå farve som de allierede krigsskibe. Ganske vist var der britiske marinesoldater med om bord på hvert skib, hvis hovedopgave det var at betjene disse våben, i praksis blev alle søfolkene på skibene også oplært i at bruge dem, hvilket de også gjorde. Det hang sammen med, at de tyske ubåde, ofte foretrak at angribe skibene, enten med torpedoer eller med deres eget skyts, mens de befandt sig på vandoverfladen og ikke under. Det var mere præcist. Når det skete, havde skibene en reel mulighed for at forsvare sig. I så fald gjaldt det om at handle hurtigt. Den, der nåede hurtigst frem til kanonen, uanset hvem det så end måtte være, skulle være parat til skyde og forsvare skibet, samtidig med at vagthavende styrmand på broen skulle sørge for at bringe skibet i angrebsposition. Det betød, at disse søfolk var i direkte kamp med tyske ubådssoldater eller flyvere.


Denne bog handler i første linje om krigssejleren Oskar Thyge Jensen og hans kolleger i det man kaldte udeflåden. Når det er sagt, må man ikke glemme, at der jo også var lige så mange søfolk og ikke mindst fiskere, der tjente i det man kaldte hjemmeflåden. Deres lod og tab var ikke mindre skæbnetung. Hertil kom at de måtte tjene den nazityske krigsmagt, som de hverken sympatiserede med eller følte sig knyttet til. Men det er altså ikke dem, som denne historie handler om. Her kan jeg henvise til Det er nødvendigt at sejle..., som er udgivet af Fiskeri- og Søfartsmuseet den 4.5.1980 og Søkrig i danske farvande af Poul Bech, Kbh. 2008.


Vi kender til problemet fra danske soldater, der har været udstationeret i det tidligere Jugoslavien, i Irak og i Afghanistan. Mange af de, der ikke led fysisk overlast, kom hjem med sår på sjælen. Det samme gjaldt naturligvis også for en hel del af de danske søfolk, da de endelig vendte hjem efter mere end fem år i krigszonen. Det værste var uvisheden. Hvornår bliver det vores tur? Spørgsmålet martrede, dag og nat, år ud og år ind, især til sidst, da alle vidste, at krigen snart måtte være slut. Også her blev der slået skår i sjælen. Det tog man bare ikke særligt meget hensyn til dengang. Men de, der holdt til det, fik nerverne ekstra stålsatte og fortsatte deres karrierer som dygtige sømænd – deriblandt Oskar Thyge Jensen.


Det skal ikke være nogen hemmelighed, at bogens hovedperson var min svigerfar, som jeg holdt meget af og respekterede i høj grad. Jeg er derfor næppe objektiv i min fremstilling. Det har da heller ikke været hensigten at skrive en historisk videnskabelig afhandling. Størstedelen af mit kildemateriale baserer sig på private breve, båndoptagelser af samtaler og Oskar Jensens egne dagbogsnotater. Derfor er mine kildehenvisninger yderst begrænset. På den anden side har jeg naturligvis også brugt en række offentligt tilgængelige kilder, som jeg har anført i en litteraturliste bagest i bogen.


Jeg har via nærmest utallige samtaler fået en indgående viden om hans bedrifter og oplevelser som sømand under Anden Verdenskrig. Jeg har således følt det som en forpligtigelse at bevare disse for eftertiden. Mest for Oskars efterkommere, men også for alle de, der måtte være interesseret i at vide noget om en krigssejlers skæbne under krigen. Naturligvis oplevede de ikke alle det samme, og for nogle endte det jo også tragisk, det må vi ikke glemme, alligevel tror jeg, at Oskars historie kan sammenlignes med mange af de øvriges. På den måde fungerer bogen også lidt som et historisk dokument.


Som en slags afslutning på denne indledning vil jeg citere en artikel om Oskar Thyge Jensen, som blev trykt i Familie Journalen i uge 27 i 1969. Den blev skrevet af den navnkundige journalist C. C. Andersen, der havde specialiseret sig i spændende personportrætter. Artiklen fortæller lidt om Oskar Thyge Jensen, hvilket menneske han var, og hvad han stod for. Der forekommer to fejl i Andersens tekst, som dog ikke betyder noget. Oskars fornavn staves ikke med C, men med K. Der henvises i artiklen til et skib, som Oskar har sejlet på, (hvilket vi vender stærkt tilbage til), der fik betegnelsen Hirtsholm. Skibets korrekte navn var Hindsholm. Artiklen gengives med venlig tilladelse fra læge, Ph.d. og forfatter, Vibeke Manniche på arvingernes vegne2:


»Jeg sad en dag for et års tid siden på en af de ydre Hebrider - øgruppen ud for Skotlands nordvestkyst - og lyttede til en ældre, rig engelsk enkes forfærdende beskrivelse af sit livs første og med garanti eneste rejse til Danmark. Hun havde ellers under to krige oplevet en forfærdelig masse, men Danmarks-turen i 1968 var det værste. Hun var kommet over Nordsøen, da vi havde en orkan, der anrettede enorme ødelæggelser. Danmark kan som bekendt stort set opleves anderledes.
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Journalisten C.C. Andersen





Men sejlturen, milde himmel. Hun havde ikke forestillet sig, at noget kunne være så forfærdeligt. At hun og skibet kom velbeholdne til land måtte hun udelukkende prise Vorherres miskundhed for. Hun vidste ikke – og jeg heller ikke, da jeg hørte hende fortælle – at kaptajn Oscar Jensen var på broen på skibet i orkanen. Til daglig – og på skibets populære krydstogtrejser – er han skipper på DFDS' "MS England". Han har sejlet over Nordsøen siden 1937, lige bortset fra krigen, hvor han sejlede i engelsk fart.


Vi sad en formiddag på kommandobroen et sted nede ved Trinidad og havde en hygge-snak, som man har det på et skib, når det går godt. Mit bidrag til samtalen var beskrivelsen af den ældre dames rædsels-rejse med flagskibet "Winston Churchill", og jeg tog det nærmest som en vittig beretning.


– Nåh, sagde Oscar Jensen, - det var nu en drøj tur. Jeg var afløser-kaptajn på turen for en kollega, der havde ferie. Grimt vejr, orkan, og vi var forsinkede allerede ved afgangen fra England, så vi havde ikke store chancer for at holde fartplanen. Det plejer vi ellers at sætte en traditionel ære i at kunne, når det ikke går ud over sikkerheden. Så pludselig kommer telegrafisten med et SOS fra et dansk skib, der var synkende. De var fem mand, en kone og en hund om bord. Der var mange skibe i havsnød i det døgn, men her så det ud til, at vi var nærmest. Der var kun et at gøre: vi måtte i orkanen vende om og forsøge at komme de nødstedte stakler til undsætning. Jeg vil godt tro, at der er passagerer, der ikke syntes, det var rart. Men når sjæle på søen er stedt i nød, så er der kun et at gøre, hvis man har muligheden; prøve at nå dem, mens tid er.


Det var en lille dansk coaster, der var synkende i det frådende hav. Den var på rejse med en ladning porcelæns-ler, og orkanen truede med at sende den til bunds hvert øjeblik. Der havde været en helikopter ude efter en mand, men der var fem plus skipperens kone og en hund om bord endnu.


Når man har sejlet 30 år på Nordsøen i al slags vejr, kender man den! Jeg var klar over, at det ikke ville blive behageligt for de 100-150 passagerer, vi havde om bord, når vi skulle vende om i orkanen for at komme de nødstedte til hjælp. Vi skulle jo på tværs af de enorme bølger, og det var ikke rart. Heller ikke for os på broen.


Jeg gav over højttalerne besked om, at alle passagerer skulle gå til køjs. Over Nordsøen kan man ikke sejle på dæksplads, man skal have køjer. Jeg fortalte, at vi blev nødt til at vende om i det hårde vejr, og folk fik, mens vi tog farten af båden, en halv time til at komme til køjs. Der er man bedst placeret i en sådan situation! Under den nedsatte fart og i vendingen ville stabilisatorerne ikke være meget værd.


Vi havde en hyggelig gammel skotte med, i kilt. Han ville ikke til køjs. Han blev surret fast til en af søjlerne i spisesalen! Sådan ville han have det.


At vende en 10.000 ton'er i orkan er ikke noget af det, man som kaptajn drømmer om at gøre for tit! Men selvfølgelig klarede vi den. Vi har aldrig haft de store uheld på den overfart, og vi kom rundt. Så stævnede vi mod havaristen.


Vi nåede den sidst på eftermiddagen. Bølgerne var enorme, og jeg skulle manøvrere med forsigtighed. At få 10.000 tons hen til en 500 tons båd i sådan et vejr er absolut ingen let opgave. Coasteren så ud til at kunne synke hvert sekund. Jeg forsøgte at få skipperen til at slå motoren fra, så jeg kunne komme så klods op på den, at vi kunne skyde vores norske redningsraketter over til ham, så han kunne få en redningsflåde fra os. Han turde ikke, Han var bange for, at skibet, når man tog farten af det, ville komme til at ligge sådan i orkanen, at det på sekunder ville gå til bunds.


Vi kæmpede vel i det hårde vejr en tre timer for at bringe de nødstedte frelse. Der havde været en helikopter på vej, men da den hørte, at vi var nået frem, var den i stedet gået til hjælp hos en synkende tysk kutter, hvis fiskere den bjærgede. Alt, hvad vi havde af projektører, havde vi selvfølgelig tændt, der var drama over tingene.


Endelig lykkedes det os at få vor sidste redningsline over til skibet, de fik vor redningsflåde hejst over, sprang ned på den, og jeg så, at de også fik hunden med. I mellemtiden var helikopteren kommet. Den gik ned over redningsflåden og det var fantastisk at se, at vinden fra helikopterens rotorer faktisk lagde en vold omkring redningsflåden, og man kunne redde alle. Jeg så, at kaptajnen som den sidste – med sin hund i favnen – blev hejset om bord, var vor opgave slut. Jeg gav ordre til, at vi skulle vende endnu en gang, og så gik det hjemover...


Der var enkelte af besætningsmedlemmerne om bord der havde fået småknubs, for det er som sagt ingen spøg at manøvrere i hårdt vejr, som vi var nødt til det. At nogle passagerer var bange, kan man måske nok forstå, der var også en matros, der til en avis sagde, at han aldrig i hele sit liv havde været så bange som under redningsaktionen. Der var ikke noget at være bange for, vi, der kender Nordsøen, og de skibe, vi har med at gøre, ved nøjagtigt, hvor langt vi kan gå, uden at nogen skal frygte liv og lemmer.
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Kaptajn Oskar Thyge Jensen på styrbordbrovingen af Winston Churchill. Billedet blev taget i forbindelse med tilblivelsen af artiklen til Familie Journalen.





Vi har andre gange, gået i aktion. For eksempel den nat en Skou-båd sammen med en anden dansk båd forsvandt i hårdt vejr. Ingen fra de to skibe slap levende fra det. En af de forliste skippere var min personlige ven siden dagene på navigationsskolen. Hans lig drev i land på vor kyst.


Det er da en selvfølge, at man går til hjælp, hvis man har nogen mulighed for at redde medmennesker. Sådan er sømandskab nu engang. Det er lige så sandt, at vi selvfølgelig ikke sætter flere hundredes liv på spil for at redde fem mennesker og en hund. Vi ved, hvad vi gør på broen. Kaptajnen og styrmanden fra skibet kom om bord, da vi nåede havn, de var hjemme længe før os. De sagde stilfærdigt tak. Det var den anerkendelse, vi fik. Vi havde ikke regnet med mere til os på "Churchill".


Oscar Jensen er 56, i generationer har hans slægt været søfolk. Hans far forliste som ungt menneske i en orkan ved Falklandsøerne og vraget af den gamle Fanø-bark står endnu – dernede i nærheden af Kap Horn.


– Det var i 90erne [1890'erne], de forliste, og de gik nogle måneder på øerne som fårehyrder, inden de fik mulighed for at vende hjem igen. Jeg snakkede med en skipper en dag, der havde set det gamle skib, der endnu står vrag dernede. Det var et sandt guds under, at de bjærgede livet, for deres skib var af orkanen ved Kap Horn nærmest slået til pindebrænde. Dengang kunne man ikke sådan uden videre regne med, at der var hjælp på nært hold.


I sine yngre dage kom Oscar Jensen langt omkring i verden, bl.a. til Sydamerika med DFDS bådene. Dagen før tyskerne besatte Danmark, gik han ind i engelsk havn med eksportbåden "Hirtsholm".


– I fem år sejlede vi for englænderne, siger han. – Jeg tror, det var vor redning, at vi sejlede langsomt. Det var sjældent, der var nogen konvoj, der ville vente på os, når vi skulle til Canada eller hjem igen, så vi tøffede af sted alene med vore 7 knob. Det var altid konvojerne med de mange skibe, de var ude efter, ikke sådan en lille svend som os, så vi slap for alvorlige skrammer. Krigens sidste år sejlede jeg med en anden af selskabets både på Island, heller ikke dengang løb vi ind i noget alvorligt. Men man lærte et og andet om at sejle i de dage! De af os, der holdt til det, fik nok nerverne ekstra stålsatte, og det er godt nok, når man kommer ud for situationer, hvor der skal handles. Også for de mange mennesker, der er betroet en på de ture, vi sejler. Det bedste, en passager kan vide, er, at de folk, han betror sig til, ved, hvad de har med at gøre. Passagererne skal i en orkan kunne lægge sig til ro med samme sikkerhed i sindet, som man gør det en dejlig sommernat. Det har altid været sådan, at man har kunnet stole på vore folk, det er i hvert fald den erfaring, jeg har gjort gennem de mange år på Nordsøen.


Der var på krydstogtet størsteparten af "England"s daglige besætning fra rutefarten, og der var flere, der havde været med under redningsaktionen med "Churchill". En af dem, der var kommet til skade, fordi arbejdet jo skulle passes, var blevet indlagt på hospitalet ved hjemkomsten. Hun havde en dag fået besøg af lodskaptajnen, der havde hørt og læst om aktionen. Hans kommentar til den tilskadekomne var disse ord:


–I havde Jensen på broen, så der var ikke noget at være bange for. Havde jeg ligget i havsens nød og vidst, at Jensen var på vej, ville det berolige min sjæl. Han kan sejle, som det sømmer sig en kaptajn af den gode, gamle slags.


Et godt ry at have for en skipper: det er ham, der er på broen.«


Noter


1 Den 9. april 1940 iværksatte Nazityskland operation Weserübung - besættelsen af Danmark og Norge.


2 C.C. Andersen, Kaptajn Jensen på broen! – Familie Journalen uge 27, 1969.




I lære som sømand


Det ligger mange år tilbage. Oskar var for længst gået på pension, både som kaptajn, som lods og som kustode på Fiskeri- og Søfartsmuseet. Vi sad på et lille værtshus nede ved havnen i Esbjerg og fik en øl og en dram. Oskar, min svigerfar, hans datter (min kone) og jeg. Her betroede han os, at han egentlig hellere ville have været bogholder eller noget i den stil, slet ikke sømand. Vi var lamslåede, da vi hørte det. For os var han jo indbegrebet af en sømand – siger man Oskar, siger man sømand. Men det var altså ikke hans ønske. Det var hans fars, Jens Mikkelsen Jensens.


„Jamen, hvorfor det", spurgte vi. Vi fik egentlig ikke rigtig noget svar på det spørgsmål. Oskar vidste ikke, hvad han skulle sige – hvordan han skulle forklare sin datter og sin svigersøn sammenhængen. En vis form for klarhed får man til gengæld, hvis man ser på Oskars slægtstavle af forfædre. Tavlen lader sig forfølge syv generationer tilbage. Vi skal altså helt tilbage til begyndelsen af 1700-tallet. Det drejer sig om i alt 126 personer, hvoraf halvdelen, altså 63, var mænd. En lille statistik viser, at vi for knap halvdelens vedkommende (de ældste), dvs. 29 ikke præcist ved, hvad de har beskæftiget sig med i 7. generation. Vi ved dog, at en var kroejer, en var gårdejer og en tredje var degn. Sønderho Kro, som i dag er et mondænt spisested, har altså været i familiens eje helt tilbage i nogle år mellem 1728 og 1794. Værten dengang hed Lars Matzen Kromand. Først fra 6. generation har vi helt præcise oplysninger om forfædrenes erhverv. Her gælder, at de 23 af 34 var sømænd. Det svarer til 68 %. Af disse nåede de 20 at blive skibsførere. Det svarer til 59 %. En blev matros, en anden blev sågar vicekommandør og Oskars egen far var hovmester.
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Sidsel og Jens Mikkelsen Jensen, Oskars forældre, som efterkommerne opfatter som deres stamfader og stammoder.





[image: ]


[image: ]




Efterkommere af Oskar Thyge Jensen
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Af det samlede antal blev to noteret som værende forlist hvilket betød, at man ikke anede, hvor de var blevet af. De kom aldrig tilbage fra en rejse. Andre to er noteret som værende druknet hvilket betød, at kollegerne havde meldt tilbage til familien, at de var omkommet ved udøvelsen af deres erhverv. Det var, og er for så vidt stadig, et relativt farligt erhverv at være sømand. Mere bemærkelsesværdigt er det derfor, at netop Oskar ikke var blandt de, der omkom. Han var nemlig sømand i en ekstremt farlig periode, hvilket vi vender tilbage til. Hans efterkommere, og her tænker jeg på Bjørn (som er adopteret af Oskar), Mette-Marie, Søren, Rikke, Line, Andreas, Frida og Sara kan være taknemmelige for det. De havde ikke eksisteret, hvis Oskar havde mistet livet som krigssejler under Anden Verdenskrig. Heldigvis endte det ikke på den måde.


Med sådan en perlerække af forfædre var det måske ikke så mærkeligt, at Jens Mikkelsen Jensen forlangte, at nogle af hans sønner ligeledes blev sømænd og helst skibsførere. Han havde fem sønner, Jens Jensen som blev skibskok og på den måde kom til at gå direkte i farens fodspor, Thomas Ejnar Jensen som blev revisor, Anthonis Jensen som blev skrædder, Karl Bernhard Jensen som blev matros og senere havnebetjent og så endelig Oskar Thyge Jensen – den yngste, der opfyldte drømmen og blev skibsfører. Jens Mikkelsen Jensen døde først i 1966 og nåede derfor at opleve hele sin søns karriere helt fra bunden og op til rederiets flagskipper. Derudover havde han også en datter, Metha Jensen. Den ældste Jens samt Oskar og Karl – de to yngste sønner, var således forudbestemt til at blive en del af den stamme, som man kalder søens folk.
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Huset Vester Land 24, Sønderho på Fanø. Det er Oskars niece Inger Merete Engsted og hendes mand Niels Erik Engsted, som i dag bor i huset. ©Google Maps.
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