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KOUVOLAN PUNAISET KOTKAT


Kaarlo Vilho Roine ja keskisen rintaman lento-osasto


1. Johdanto


Varhaisinta suomalaista sotilasilmailua on perinteisesti tarkasteltu itsenäisen Suomen Ilmavoimien historian kautta, jossa sisällissodan hävinneillä punaisilla on luonnollisesti ollut vain sivuosa. Usein sisällissodan hävinneen osapuolen lentotoiminnan käsittelyyn näyttää riittäneen lyhyt virke tai pari: Punaisilla oli keväällä 1918 Utissa muutamia lentokoneita, jotka he polttivat perääntyessään. Kymenlaakson tunnetuimpana punaisten sotilasilmailuperintönä voidaan pitää Utin tukikohtaa. Useimmat Suomen ilmavoimien historiikit mainitsevat Utissa sijainneen punaisten lentokentän ja valkoisten ottaneen saman alueen omaan käyttöönsä toukokuussa 1918.


Entisenä uttilaisena lentoupseerina kiinnostuin jo vuosia sitten tuosta punaisten osuudesta Utin historiassa. Mieltäni askarrutti muun muassa se, mitä nuo punaisten lentokoneet olivat, ketkä niillä lensivät ja mihin niitä käytettiin. Mielenkiintoni kasvoi entisestään, kun minulle selvisi, että seudun ensimmäinen lentokenttä ei sijainnutkaan Utissa vaan Kouvolassa, varsin lähellä perheeni kotia. Lisäksi molempien kenttien tarkasta sijainnista sisällissodan aikana vaikutti olevan epävarmuutta ja hieman erimielisyyttäkin.


Perehtyessäni aiheeseen minulle alkoi muodostua mielikuva, että 1930-luvun jälkeen ei punaisten lentotoiminnasta ole kirjoitettu oikeastaan mitään uutta. Kaikki uudempi kirjallisuus tuntui tukeutuvan käytännössä yhteen melko pian sisällissodan jälkeen julkaistuun teokseen. Siksi esittelen tuon kirjan varsin kattavasti ja viittaan siihen useita kertoja.


Kirjallisuudesta huomioni kiinnittyi muutamiin toistuviin teemoihin, joiden kautta punaisten sotilasilmailua on lähestytty. Mitä enemmän perehdyin asiaan, sitä merkillisemmässä valossa nuo teemat näyttäytyivät. Sisällissodan aikainen propaganda ja pian sodan jälkeen kirjoitettu punaisia halventava materiaali vaikuttivat saavuttaneen miltei myyttisen aseman. Esittelen nämä toistuvat teemat seuraavassa luvussa ja palaan niihin aivan kirjan lopussa.


Oman merkittävän osansa tässä kirjassa saa Kouvolassa ja Utissa toimineen punaisten keskisen rintaman lento-osaston päällikkö Kaarlo Vilho Roine. Hänen roolinsa punaisten johdossa osoittautui merkittävämmäksi kuin olin uskonut, joten olen omistanut yhden kirjani luvuista hänen sotilaallisen toimintansa kuvaamiselle.


Haluan kiittää kaikkia teitä, jotka olette joutuneet lukuisten kysymysteni kohteeksi tai muutoin osallistuneet tämän kirjan valmistumiseen. Erityiskiitoksen haluan osoittaa äidilleni.


Kouvolassa 15.6.2023





2. Aikaisempi tutkimus ja kirjallisuus


Olen jakanut tämän pääluvun neljään alalukuun. Näistä ensimmäisessä tarkastelen itsenäisen Suomen Ilmavoimien historiaan painottuvia julkaisuja, toisessa sisällissodan yleishistoriateoksia ja kolmannessa keskisen rintaman alueen taisteluihin keskittyviä kirjoja. Neljännessä alaluvussa on yhteenveto aiemmasta tutkimuksesta ja kirjallisuudesta. Viimeisen alaluvun yhteydessä selvitän lisäksi ne tavoitteet, jotka tälle tutkimukselle asetin.


2.1 Ilmavoimien historiaan painottuvat julkaisut


Ilmeisesti ensimmäinen Sisällissodan sotilasilmailua käsittelevä ammatillinen kirjoitus on Aimo Pajusen Aero-lehdessä vuonna 1922 julkaistu Lentojoukot Vapaussodassa. Pajusen noin viiden sivun mittainen artikkeli keskittyy kuvailemaan valkoisen osapuolen lentotoimintaa ja lentojoukkojen organisaation kehitystä. Kirjoituksen sävy on varsin kriittinen omaa toimintaa kohtaa, ja Pajunen nostaakin esiin monia seikkoja, jotka olisivat mahdollistaneet ilma-aseen tehokkaamman käytön. 1


Punaisten ilmailutoimintaa Pajunen kuvaa hyvin lyhyesti. Hän arvelee, että koska punakaartin johdossa ei ollut sotilaskoulutuksen saaneita henkilöitä, ei näillä ollut lentokoneiden käytöstä muuta tietoa kuin, että niistä voi pudottaa pommeja vihollisen niskaan. Punaisten mainitaan saaneen käytettäväkseen sodan kuluessa muutamia koneita venäläisiltä. Pajunen tietää punaisten palkanneen helmikuun lopulla muutamia venäläisiä lentäjiä palvelukseensa. Hän kertoo omiin tietoihinsa viitaten, punaisilla olleen kaksi konetta Tampereella ja yksi Viipurissa, mutta keskisen rintaman koneista Kouvolassa ei ole mainintaa.2


Lentäjien palkkaus oli Pajusen mukaan järjestetty siten, että heille maksettiin 500 markkaa lennolta. Hän jatkaa kertomalla, että nämä olisivat olleet kiinnostuneita lähinnä palkkansa nostamisesta. Tämän tiedon todisteeksi Pajunen esittää sen, että venäläiset eivät koskaan lentäneet kuin enintään pari kilometriä rintaman yli. Muutamat pommituslennot Vilppulan ja Viipurin rintamilta Pajunen mainitsee todeten kuitenkin punaisten lentotoiminnan olleen erittäin laimeaa koko sodan ajan. Hän kertoo venäläisten lentäjien poistuneen rintamalta ja luultavasti koko maasta valkoisten aloitettua etenemisen.3


Pajusen artikkeli on, kuten hän itse toteaa, hänen henkilökohtaiset muistelmansa lentojoukoista Vapaussodan ajoilta. Hän kertoo, että hänellä ei ole ollut käytettävissään minkäänlaisia kirjallisia lähteitä aiheesta. Pajunen päättää kirjoituksensa mainintaan, että hänen tietääkseen vastaavia muistelmia Vapaussodan lentojoukoista ei ole aikaisemmin tehty, vaikka aihe on erittäin mielenkiintoinen.4


Aero-lehden artikkelin tavassa käsitellä punaisten johtoa ja venäläisten lentäjien toimintaa voidaan tunnistaa samoja piirteitä, joita Kimmo Lehtimäki kuvaa kirjassaan Punaisen ylipäällikön kuolema. Lehtimäen mukaan heti sisällissodan jälkeen julkaistussa kirjallisuudessa punaista osapuolta usein halvennettiin ja sen osaamattomuutta pilkattiin.5


Aarne Bremerin vuonna 1934 julkaistu Ilmavoimien osallistuminen Suomen Vapaussotaan vuonna 1918 on ylivoimaisesti käytetyin lähdeteos punaisten lentotoiminnasta sisällissodan aikana. Mitä enemmän aiheeseen tutkimustyöni aikana perehdyin, sitä selvemmäksi minulle tuli, että lähes kaikki vuoden 1934 jälkeen punaisten ilmailusta kirjoitettu pohjaa Bremeriin. Vain hieman yleistäen uskallan sanoa, että kaikki Bremerin jälkeen julkaistut, aihetta edes jotenkin käsittelevät kirjoitukset, toistavat pääpiirteissään Bremerin kirjoittamaa. Hyvin harva uudempi teos tuo mitään uutta tietoa siihen, mitä Bremerin kirjassa on esitetty. Koska Ilmavoimien osallistuminen Suomen Vapaussotaan vuonna 1918 on punaisten lentotoiminnan osalta muodostunut kanonisoivaksi teokseksi, koin tarpeelliseksi esitellä sen tässä yhteydessä varsin tarkasti.


Kirjansa alkusanoissa Bremer myöntää avoimesti, että hänen Sota-arkistosta saamansa tiedot ovat olleet hyvin vaillinaisia ja siten tapahtumista on ollut hankalaa saada ehdottoman tarkkoja ja yksityiskohtaisia tietoja. Hänen mukaansa on siten mahdollista, että teos on vaillinainen ja siihen on saattanut eksyä virheellisyyksiä.6 Mahdollisten puutteiden ja virheellisyyksien selvittäminen osoittautui osin haastavaksi, koska Bremer ei ole viitteistänyt tekstiään, eikä kirjassa ole lähdeluetteloa. Sama viitteistämättömyys vaivaa valitettavasti montaa myöhempääkin kirjoitusta.


Nimensä mukaisesti Bremerin teoksen pääpaino on valkoisen osapuolen toiminnassa. Kirjan kolmas eli viimeinen luku käsittelee kuitenkin punaisten toimintaa yhteensä 23 sivun verran, mikä on noin 10 % koko julkaisun tekstisivuista. Bremer kuvailee luvun alussa, että punaisten lento-osastojen toiminnasta ja järjestelyistä on säilynyt vain hyvin vähän tietoja. Hänen mukaansa punaisten oli turvauduttava venäläisiin lentäjiin, joita jäi muutamia punaisten palvelukseen pääosan poistuessa Suomesta sisällissodan alussa.7


Bremer toteaa, että lentäjät eivät toimineet minkään aatteen, vaan rahan innoittamina. Hän arvelee punaisten maksaneen lentäjilleen 500 markkaa palkkaa lentotunnilta. Tämän hän edelleen kertoo vaikuttaneen niin, että lentotoiminta ei olisi ollut lainkaan tuloksellista sotilaalliselta kannalta, koska lentäjiä kiinnosti vain lentotuntien kerääminen luvatun palkkion saamiseksi.8 Vaikuttaa siltä, että lentäjien palkkaan liittyvän tiedon Bremer on saanut edellä kuvatusta Aimo Pajusen kirjoituksesta. Lentokohtainen korvaus on vain muuttunut lentotuntikohtaiseksi lisäksi. Tuon suuruinen lentolisä olisi ollut todella merkittävä summa, jos sitä verrataan tavallisen punakaartilaisen 450 markan kuukausipalkkaan. Tämä merkittävää rahallista korvausta vastaan lentäminen vain heikkoja tuloksia saavuttaen on yksi niistä myöhemmissä punaisten ilmailusta kirjoitetutuissa teoksissa toistuvista teemoista, joihin palaan hetken kuluttua tarkemmin.


Kouvolassa toimineen keskisen rintaman lento-osaston osuus Bremerin kirjasta on seitsemän sivua tekstiä ja muutamia kuvia. Hän aloittaa tämän luvun mainitsemalla Keskisen Rintaman ylipäällikön Viktor Hasun anomuksen 21.2.1918 Suomen punaisen kaartin (S.P.K.) yleisesikunnalle lentokoneiden saamisesta Kouvolaan. Bremer kertoo koneiden saapuneen Kouvolaan 25.2.1918. Lentokentäksi hänen mukaansa on raivattu Kouvolan aseman eteläpuoliset pellot.9 Käsittelen Kouvolan lentokenttää laajemmin tuonnempana omassa luvussaan.


Bremer esittää Kouvolan lentokenttäalueesta kuvan, johon on itse kenttäalueen lisäksi merkitty kolmea lentokonetta varten laudoista rakennettu vaja sekä pommivarastona käytetty halkovaja. Hän kertoo osastolle saapuneen maaliskuussa neljännenkin koneen, mutta sen jääneen asemalle kokoamattomana. Lentokoneiden öljyt lämmitettiin Bremerin kertoman mukaan ulkona. Lento-osaston henkilöstöstä Bremer kertoo lyhyesti mainiten ainoaksi ohjaajaksi Jefimow-nimisen10 venäläisen. Mekaanikkoja hän kertoo olleen 3 – 4, mutta ei nimeä näitä. Osaston päällikkönä tai komissaarina Bremer kertoo olleen karhulalaisen metallimiehen Kaarlo Roineen, joka oli palvellut Venäjän armeijassa 1. maailmansodassa. Lisähenkilöstöä osasto sai Tampereen valtauksen jälkeen, kun sieltä pakeni yksi venäläinen lentäjä ja kaksi mekaanikkoa Uttiin.11


Bremerin mukaan lentotoimintaa osastolla oli seuraavasti:




	2.3.1918: Yhdellä koneella lentoja Mäntyharjun rintamalle ml. muutamien pommien pudotus Varpasen kylään. Pommitus ei aiheuttanut mainittavia vahinkoja.


	3.3.1918: Pari pommia tippui Mäntyharjulle, mutta pommien vaikutuksesta ei tietoja.


	4.3.1918: Tiedustelulento Mouhun seutuville


	5.3.1918: Pommituslento Mäntyharjulle, jossa maalina asema ja kaksi valkoisten junaa


	18.3.1918: Tiedustelulento Heinolan seudulle


	1. – 2.4.1918: Kahden koneen siirtolennot Kouvolasta Uttiin


	23.4.1918: Viestinpudotuslento Riihimäelle


	24.4.1918: Viestinpudotuslento Riihimäelle


	
Huhtikuu 1918: Joitakin tiedustelulentoja Loviisan ja Lahden suuntaan liittyen saksalaisen osasto Brandesteinin etenemiseen


	Huhtikuu 1918: Mahdollisesti lentoja Utista iltahämärässä ja pimeässä12






Bremerin mukaan lentotoiminta Kouvolasta oli alkuvaiheen jälkeen laimeaa. Vaikka maaliskuun lopulle ei tekstistä löydy lentotehtäviä, mainitsee hän lämpenevän sään vaikeuttaneen lentokoneiden lentoonlähtöjä ja laskuja.13 Tästä syntyy mielikuva, että jotain lentotoimintaa on ollut, mutta siitä ei Bremerillä ole tarkempaa tietoa.


Osaston siirryttyä Uttiin huhtikuun alussa jäi lentotoiminta Bremerin mukaan sielläkin vähäiseksi. Tämän hän sanoo johtuneen koneiden jatkuvista vioista sekä heikkolaatuisesta polttoaineesta. Tilanteesta toistuvasti valittanut ja siihen tuskastunut Jefimoff oli lopulta hakenut Pietarista uuden koneen, joka sitten koottiin Utissa. Henkilöstö asui ilmeisesti Utin asemalla samassa IIluokan matkustajavaunussa, joka oli ollut heidän käytössään jo Kouvolassa. Osaston johtajana toimi edelleen Roine, jonka tehtäviin Bremer lukee tässä vaiheessa myös tähystäjänä toimimisen.


Bremer kertoo, että rintaman joukot kaipasivat lentokoneita. Todisteena hän esittää raportin, jossa Mäntyharjun rintamalta joukot olisivat vielä 20.4.1918 pyytäneet lisää lentokoneita: Päällikkömme pyytää 5 varista tai vähemmänkin.14 Raportti, johon


Bremer viittaa, on kuitenkin laadittu jo 20.2.1918 Suomen punakaartin yleisesikunnan tiedusteluosastolle. Tarkalleen sama sanamuoto löytyy raportin kohdasta, jossa käsitellään Mäntyharjun rintaman tapahtumia 15.2.1918. Koneella kirjoitettuun tekstiin on sanan varis päälle lisätty lyijykynällä lentokone.15 Ei liene mahdollista, että täysin samaa sanamuotoa käyttäen olisi tasan kahden kuukauden välein pyydetty lisää variksia.


Bremer mainitsee vielä erikseen lentäjien levittäneen usein lentolehtisiä sekä Kansanvaltuuskunnan Tiedonantaja-lehteä. Huhtikuun lopulla, maayhteyden katkettua itään venäläiset polttivat koneensa Utin aseman lähellä olevalla pellolla ja hautasivat käyttämättömät lentopommit läheiseen Haukkasuohon. Palaneista koneista on säilynyt valokuva, ja pommeja on löydetty suosta kesästä 1930 alkaen. Osaston taru päättyi kirjan mukaan siihen, että venäläiset pakenivat takavarikoidulla Fiat-henkilöautolla Haminan kautta Kotkaan ja sieltä edelleen Pietariin Roksána-nimisen aluksen kyydissä.16


Mielenkiintoista on, että Bremer oli julkaissut kirjansa punaisten lentotoimintaa käsittelevän osan artikkeleina Aero-lehdessä alkaen marraskuun 1933 numerosta. Kirjan ja artikkelien välillä on muutamia pieniä eroja, joita pohdin kirjan lopulla lentoiminnasta kertovan luvun yhteydessä.


K.W. Janarmon vuonna 1963 ilmestynyt Varhaisilmailumme käsittelee punaisten lentotoimintaa muutaman kappaleen verran. Kyseinen osuus alkaa toteamuksella punaisten ylimmän johdon lujasta uskosta ilma-aseeseen luja ja tämän uskon iskostamisesta joukoille propagandan kautta. Janarmon mukaan luottamus ilma-aseeseen kostautui punaisten sotaonnen kääntyessä.17


Luvussa mainitaan keskisen rintaman lento-osasto ja sen tukikohdat ensin Kouvolassa veturitallien lounaispuolella olevilla pelloilla ja myöhemmin entisellä kilpa-ajoradalla Utissa. Janarmo kertoo osastolla olleen 3 – 4 Nieuport-konetta, jotka poltettiin ennen henkilöstön lähtöä pakomatkalle. Lento-osaston johtajaksi ja tähystäjäksi Janarmo nimeää Venäjän armeijassa palvelleen karhulalaisen metallimies Kaarlo Roineen.18


Mielenkiintoista on, että Janarmon mukaan venäläiset lentäjät olivat päteviä, mutta heidän käyneen enenevässä määrin haluttomiksi lentää sitä mukaa, kun tilanne sodassa kehittyi punaisille epäedullisemmaksi. Janarmo toistaa kirjassaan arvelun 500 markan lentotuntikohtaisesta korvauksesta.19


Janarmon arviossa punaisten lentotoiminnan vaikutuksista todetaan teknisiä vikoja olleen paljon. Tämän hän katsoo johtuneen huonosta polttoaineesta sekä siitä, että mekaanikot olivat venäläisiä. Punaisten ilma-aluksia hän pitää kuitenkin valkoisten koneita sotakelpoisempina. Yksityiskohtana Janarmo nostaa esiin lentokoneiden merkinnät – venäläisissä koneissa oli vanhat rengastunnukset punatähden sijaan. Ilma-aseen käyttötavoista mainitaan pommitus, tiedustelu sekä lentolehtisten pudottaminen. Tulosten Janarmo kertoo jääneen heikoiksi koska toiminnalta puuttui yhtenäinen johto. Toiseksi syyksi hän mainitsee lentokoulutusta vailla olleiden suomalaisten tähystäjien kokemattomuuden.20


Janarmonkin kirjan ongelma tutkijan kannalta on se, että sitä ei ole viitteistetty, eikä siinä ole lähdeluetteloa. Kun vertasin punaisten toiminnasta kertovaa osuutta Pajusen ja Bremerin edellä esiteltyihin kirjoituksiin, syntyi minulle vaikutelma, että kyseessä on tiivistetty yhdistelmä noista kahdesta lähteestä perehtymättä alkuperäislähteisiin.


Kirjassaan Suomen ilmavoimat 1918 – 1939 Mikko Uola mainitsee punaisten lentotoiminnan muutamalla rivillä. Lentäjien sanotaan olleen Suomeen jääneitä venäläisiä. Lentotoiminnan kerrotaan käsittäneen tiedustelua, pommituksia, lentolentisten levittämistä ja tykistön tulenjohtoa, mutta sen olleen hajanaista ja satunnaista pl. lentotiedustelu. Syyksi Uola kertoo heikon johtamisen, huonokuntoisen kaluston, huonon huollon sekä venäläisten ohjaajien välinpitämättömyyden.21


Jaakko Hyvösen Kohtalokkaat lennot 1918 – 1939 taustoittaa Ilmavoimien historiaa todeten, että punaisten lentotoiminta ehti alkaa ennen valkoisten ensimmäisiä lentoja. Muutaman rivin mittaisessa kappaleessa mainitaan lentäjien palkkaus ja motivaatio: Kiinnostus tuntui kohdistuvan ennen kaikkea heille maksettuun korvaukseen, joka lienee ollut 700-1000 nykymarkkaa lentotunnilta. Hyvänen kertoo punaisilla olleen muutamia 1- ja 2-paikkaisia Nieuport-koneita.22


Ilmavoimien toiminta suomessa 1918 – 1920 on Ahti Saarisen vuonna 2002 julkaistu teos, joka nojautuu punaisen osapuolen toiminnan osalta Bremeriin sekä Itsenäistymisen vuodet 1917-1920 -teoksen toiseen osaan. Bremerin näkemyksestä eroten Saarinen täsmentää Kouvolassa sijainneen punaisten lentokentän paikkaa aikalaistietoihin viitaten sekä lainaa lentotoimintaa kuvaavassa osuudessaan Eino Jäppisen kertomusta punaisten koneen pakkolaskusta Vuohijärven aseman lähimailla.23 Käsittelen näitä kahta aihetta tarkemmin luvuissa Kouvolan lentokenttä ja Lentotoiminta.


Suomen Ilmavoimien hävittäjähankinnat 1918 – 1945 on 2. maailmansotaa edeltäviin hävittäjähankintoihin keskittyvä teos, joka sisältää tiiviin katsauksen sisällissodan osapuolten ilmavoimiin. Noin yhden A4-sivun mittaista punaisten osuutta ei ole viitteistetty, mutta sisällöstä voi päätellä päälähteenä olleen Bremer. Kirjassa otetaan varsin jyrkkä kanta venäläisten lentäjien toimintaan ja motivaatioon: Lentäjien taistelumoraali oli kuitenkin heikko, sillä he eivät olleet ideologisesti tai muutenkaan aatteellisesti punaisten puolella, vaan lensivät ainoastaan rahasta. Venäläisten lentäjien tarkoituksena olikin vain lentää määrätyt lentotunnit, tuloksilla ei heille ollut lainkaan väliä, sillä he saivat lentotunnilta 500 markkaa rahaa.24


Pommituslentäjät Suomen sodissa 1918 – 1945 käsittelee lyhyesti punaisten pommituslentoja suoraan Bremeriä lainaten.25


Tiedustelulentäjät Suomen sodissa 1918 – 1945 -kirjan alussa on yksi luku omistettu Vapaussodan ilmatiedustelulle. Julkaisun punaisten lentotoimintaa käsittelevä osuus on käytännössä lyhennelmä Bremerin teoksesta. Siinä toistuvat lentäjien 500 markan lentotuntipalkka sekä keskisen rintaman osalta kaikki samat henkilöstö, konemäärä ja lentotehtävät kuin Bremerillä.26


Kotkanpojan lentoonlähtö: Suomen ilmavoimien varhaisvuodet 1918 – 1923 oli tätä kirjaa kirjoittaessani tuorein suomalaisen ilma-aseen varhaishistoriaa käsittelevä teos. Se esittelee punaisen osapuolen toimintaa kahden aukeaman verran. Bremerin kirja, Pajusen artikkeli sekä molempien osapuolten lehdistö ovat viittausten perusteella toimineet tärkeimpinä lähteinä tässä osuudessa. Muutoin hyvin pitkälti Bremerin kertomaan tukeutuva kirja nostaa esiin mielenkiintoisen väitteen kansakouluntarkastaja Reinhold Roineesta Utin lentoaseman päällikkönä. Lisäksi mainitaan punakaartilainen Heikki Räikkösen toimineen lentoasemalla tulkkina.27 Tarkastelen näitä kahta henkilöä tarkemmin luvussa Keskisen rintaman lento-osaston suomalaiset.


2.2 Yleisteokset sisällissodasta


Varsinkin heti sodan jälkeen kootuissa sisällissotaa kuvaavissa yleisteoksissa on sotilasilmailutoiminnalla hyvin pieni rooli. Esimerkiksi Erkki Kivijärven toimittama Suomen Vapaussota 1918 – Kuvauksia taistelurintamilta, käsittelee punaisten lentotoimintaa kahdella lyhyellä maininnalla tekstissä sekä yhdellä kuvalla valkoisten sotasaaliiksi saamasta punaisten Nieuport 21 -koneesta Herralassa.28 Kuvaa ei ole ajoitettu, eikä se suoraan liity kirjan tekstiin, joten sinänsä mielenkiintoisen asian tarkempi selvittäminen on haastavaa. Kyseessä voi olla Tampereella 6.4.1918 valkoisten haltuun tullut kone tai joku ennestään tuntematon koneyksilö.


Keskisen rintaman lento-osaston toiminnasta Kivijärvi käsittelee vain yhtä sen muuallakin kirjallisuudessa varsin hyvin dokumentoitua lentotehtävää. Kyseessä on Suomen punaisen kaartin päiväkäskyn 103 toimittaminen ilmateitse Porin, Turun, Hämeen ja Uudenmaan piirin joukoille. Käskyssä toistetaan punaisten Riihimäellä oleville joukoille jo aiemmin annettu määräys pyrkiä Viipurin lääniin turvaamaan yhteydet Venäjälle. Samalla varoitetaan joukkoja, että ne voivat joutua saarroksiin, mikäli eivät pikaisesti pyri Lahden itäpuoliselle alueelle. Kivijärven kuvaus päättyy toteamukseen: Mutta ajan viisari oli ehtinyt jo tiimaa pidemmälle kuin kapinan johtajat olettivat. Lentokoneesta heitetty päiväkäsky joutui vääriin käsiin.29


Punaisen osapuolen sotilaallisen toiminnan tietynlainen perusteos, Jussi T. Lappalaisen Punakaartin sota 1 ja 2, käsittelee sotilasilmailutoimintaa jopa hämmentävän suppeasti. Punakaartien aseistusta tarkastellessaan Lappalainen mainitsee kaarteilla olleen kymmenkunta lentokonetta. 30 Tiedustelutoiminnan yhteydessä hän toteaa, että Juuri harrastelijamaisuuden vuoksi varsinaisten vakoilijain käyttö vihollisen selustassa, puhelinkuuntelu, lentotiedustelu sekä venäläisten tiedusteluelinten välittämät tiedot jäivät kokonaisuuden kannalta merkityksettömiksi.31


Savon radan päärintaman taistelukuvauksissa Lappalainen kertoo maaliskuun alussa punaisilla olleen jalkaväen lisäksi omatekoinen hiekkasäkeillä vahvistettu panssarijuna, tykkejä sekä lentokone. 32 Kuun puolivälissä, joukkojen määrän lisäännyttyä tällä rintamalla, punaisilla oli Lappalaisen mukaan mahdollisesti kaksi lentokonetta.33 Kuva-aineistossa on myös tässä kirjassa käyttämäni kuva punaisten lentokoneista Tampereella. Lappalaiselta löytyy kuin löytyykin myös yksi suora viittaus keskisen rintaman lento-osastoon. Osasto mainitaan punaisten huhtikuun lopun miesvahvuuksia käsittelevässä taulukossa. Taulukon kohtaan Utti, lento-osasto on päivän 26.4.1918 kohdalle merkitty vahvuudeksi 15. Joukon päällikkö ei ole ollut Lappalaisen tiedossa.34


Punakaartien sodan lähdeluettelossa on Bremerin Ilmavoimien osallistuminen Suomen Vapaussotaan vuonna 1918, mutta vaikuttaa siltä, että tuota lähdettä ei juuri ole käytetty. Niin ohuesti ilma-asetta käsitellään.


Itsenäistymisen vuodet 1917 – 1920 2. osa Taistelu vallasta tukeutuu sekin sotatapahtumien kuvaamisessa Bremeriin. Kirjan ilma-asetta käsittelevä osuus kertoo kuitenkin myös siitä, mikä johti venäläisten lentäjien ja lentokoneiden kohdentamiseen punaisten avuksi.35 Tätä taustoitusta eivät muut lähteet tarkastele. Ohto Manninen palaa aiheeseen Sotahistoriallisen aikakauskirjan osassa 17, jossa hän kirjottaa muiden sisällissotaan osallistuneiden pietarilaisjoukkojen ohella lyhyesti myös Suomeen lähetetystä lento-osastosta. 36 Varsinaisten taistelutoimien kuvauksissa kumpikaan teos ei käsittele ilma-aseen toimintaa keskisen rintaman alueella.


Yksi merkittävimmistä punaisen osapuolen toimintaa laajasti kuvaavista muistelmateoksista on venäläisen eversti Mihail Svetšnikovin Vallankumous ja kansalaissota Suomessa. Svetšnikov oli sotilasarvossa vanhin punaisia avustaneista venäläisistä sotilaista. Hän tyytyy mainitsemaan punaisten saaneen muutamia lentokoneita. Ilma-alusten käyttöön liittyen hän päätyy kuitenkin vain kertomaan, kuinka Tampereen piiritykseen liittyen Toveri Rahja, Suomen sosialidemokratisen (nykyään kommunistisen) puolueen jäsen, suoritti sankarillisesti lentomatkoja ja otti selvän Tampereella vallitsevasta tilanteesta.37 Eino Rahja ehti toimia sisällissodan aikana myös Tampereella sijainneen pohjoisen rintaman lento-osaston johtajana. Häneen palaan vielä tuonnempana. Eversti Svetšnikov tarkastelee keskisen rintaman alueen tapahtumia hyvin niukasti, joten on ymmärrettävää, että sen suunnan lentotoiminnastakaan ei ole hänen tekstissään mainintoja.


Punakaarti rintamalla -kirjassa lentokoneista kerrotaan vain muutamalla sanalla liittyen Tampereen ja Lempäälän suunnan taisteluihin. Keskisen rintaman lento-osastosta ei mainita.38


2.3 Keskisen rintaman taisteluja kuvaavat teokset


Keskisen rintaman taistelut -muistiinpanoja Suomen kansalaissodasta on K. Kelan vuonna 1922 julkaistu ja kirjoittajansa esipuheen mukaan porvariston vääristelyjä oikaisemaan tarkoitettu kirja. Teoksessa on kuvaus tapauksesta, joka on ajoitettu aivan sodan loppuvaiheille tilanteessa, jossa Lahden punaiset puolustajat ovat olleet piiritettyinä neljä ja puoli vuorokautta. Kertojan mukaan keskisen rintaman ylipäällikkö käskee lentäjät viemään lentolehtisillä ohjeita Lahdessa oleville joukoille. Kertomuksessa korostetaan sitä, että tätä ennen lentäjät ovat olleet haluttomia asettamaan itseään vaaraan ja varoneet menemästä ehdottomasti turvallisten alueitten ulkopuolelle. Kirjottaja antaa ymmärtää, että lentäjiä olisi tässä yhteydessä uhattu vakavilla seurauksilla, jos tehtävää ei toteutettaisi. Jos viestiä ei vietäisi, tulisi lentäjien olla valmiita menemään maan alle. Käskyn antajaksi nimetään rintaman ylipäällikkö Hasu.39 Palaan käsittelemään Kelaa luvussa Lentotoiminta.


Teoksessaan Taistelu Mäntyharjusta v. 1918 – Kertomuksia vaarallisista retkistä ja rohkeista miehistä Matti Kuusi mainitsee punaisten lentokoneet kahdessa kohdassa. Ensimmäisen kerran Mouhun valloituksen yhteydessä todeten, että Mouhun yläpuolella kierteli vihollisen lentokone ja pudotteli pieniä pommeja. Onneksi ne eivät osuneet. Ilma-ase on selvästi tehnyt vaikutuksen kertojaan läsnäolollaan. Myöhemmin Kuusi kertoo 3.3.1918 sattuneeseen ns. Paljakanlahden pamaukseen liittyen, että räjähdysainekuorman räjähdyksestä järkyttyneet valkoiset sotilaat olivat kertoneet taivaan olleen täynnä valkoisia pommittaneita lentokoneita.40 Tosiasiassa pamaus aiheutui kuormaan osuneesta kiväärinluodista, minkä Kuusikin toki toteaa.


Mikko Laihon kirja Savon rintaman taisteluja 1918 tarkastelee varsin kattavasti keskisen rintaman lento-osaston toiminta-alueen tapahtumia. Hän mainitsee muutamassa kohdassa maaliskuun alun taisteluihin liittyen punaisten lentotoiminnan. Pääosin lähteenä vaikuttaa olevan Bremer, mutta 3.3.1918 Mouhun taisteluihin liittyen Laiho kertoo, että punaisten lentokone havaittiin valkoisten komentopaikan yllä klo 11:30.41 Oli piristävää nähdä, että Laihon käytössä on ollut muitakin lähteitä kuin Bremer. Vastaavaa tapahtumakuvauksien tarkkuutta ei Bremeriltä juurikaan löydy.


Laihon kirjan muistelmaosuudessa on jääkärivääpeli Lauri Gulinin mielenkiintoinen kertomus, jonka yksi osuus on otsikoitu Hillosensalmen retki 1.–3.3. Jääkärivääpeli Gulin palveli tuossa vaiheessa Mikkelin 2. pataljoonan 4. komppanian päällikkönä. Hän kertoo että, jo heti pataljoonan saavuttua Mäntyharjun asemalle, vihollisen lentokone ilmestyi yläpuolelle ja pudotti pari pienempää pommia. Nämä putosivat kuitenkin melko kauaksi. Pahinta oli, että lentäjä varmasti totesi asemalle kerääntyneen huomattavasti miehiä ja suuren määrän hevosia rekineen.42 Käytän Gulinin kertomusta hieman lisää Lentotoiminta-luvussa, kun tarkastelen Mäntyharjun ja Mouhun tapahtumia.


Laihon ohella kokonaisuudessa ehkä kattavimman kuvauksen Savon rintaman taisteluista tarjoaa Sakari Viinikaisen kirja Rautatiesota 1918 – Taistelut Savon rintamalla. Siihen kuuluu muutaman sivun kuvaus lentotoiminnasta sekä Kouvolan ja Utin lentokentistä tukeutuen suoraan Bremeriin. Viinikainen on yksittäisiä taisteluita, kuten Mouhun taistelu, tarkastellessaan ilahduttavasti lisännyt tapahtumakuvauksiinsa myös punaisten ilmaaseen toiminnan.43 Kouvolan lentokenttää käsitellään lyhyesti Viinikaisen ja Pentti Airion toimittamassa Etulinjassa itään ja länteen – Kouvolan seudun sotilashistoria 1400-luvulta 2000-luvulle -teoksessa. Kirjassa on uudehko ilmakuva, jonka kuvatekstissä kerrotaan punaisilla olleen lentokenttä veturitallien ja Töröstinmäen välisillä pelloilla.44 Itse kuva on niin laajasta alueesta, että kentän sijainnin päätteleminen jää täysin lukijan oman tulkinnan varaan. Tämä teos lienee se, jonka avulla sain itse ensimmäisen kerran tietää Kouvolan lentokentästä.


2.4 Yhteenveto kirjallisuudesta ja tutkimuksen tavoite


Sisällissodan yleisteokset käsittelevät punaisten ilmailutoimintaa hyvin kevyesti, jos ollenkaan. Sodan aikana erittäin pienen puolustushaaran asemassa ollut toiminta on ymmärrettävästi jäänyt merkittävämpien teemojen ja tapahtumien varjoon. Keskisen rintaman taisteluihin keskittyvissä teoksissa lentotoiminnasta on mainintoja, mutta tieto on sirpaleista eikä selkeää kokonaiskuvaa muodostu yhdenkään yksittäisen kirjan perusteella. Lähimmäksi pääsee Viinikainen, mutta täysin Bremeriin tukeutuen. Ilmavoimien historiateoksissa punaisilla on ymmärrettävästi vain sivurooli, jos sitäkään.


Kuten heti tämän luvun alussa totesin, käytännössä kaikki vuoden 1934 jälkeen kirjoitettu punaisten ilma-aseen historiaa käsittelevä kirjallisuus tukeutuu Aarne Bremerin Ilmavoimien osallistuminen Suomen Vapaussotaan vuonna 1918 kirjaan. Kukin kirjoittaja toistaa Bremerin ilmaisemia teemoja hieman eri muodoissa ja eri painotuksin. Tietyllä tapaa erittäin hyvin punaisten ilmailutoiminnan vakioituneeksi muodostuneen käsittelytavan vetää yhteen kirjan Lappeenrannan lentokenttä 1918 – 1944 luku Lyhyt yleiskatsaus punaisten lentotoimintaan: Ensinnäkään ei ollut mitään yhtenäistä ja määrätietoista johtoa. Sama oli asianlaita lento-osastoihin nähden, jos niitä yleensä siksi voidaan nimittääkään. Toiseksi olivat koneet osaksi vanhoja, joissa hoidon puutteessa esiintyi usein vikoja. Tämän lisäksi oli polttoainekin monesti huonoa. Kolmanneksi olivat lentäjät huonosti koulutettuja. Ohjaajatkin olivat varsinkin lopussa yleensä haluttomia lentämään, ja nekin lennot, joita he suorittivat, lienevät he suorittaneet rahan takia, sillä kerrotaan punaisten maksaneen heille 500 mk lentotunnilta.


Tähystäjinä toimivilla punakaatilaisillahan ei ollut minkäänlaista ilmailukoulutusta, eikä näin ollen heidän toimintansa esimerkiksi pomminpudotuksessa tai tiedustelussa ollut lainkaan tuloksellista.45


Kuten olen tässä luvussa osoittanut, ei keskisen rintaman lentoosaston toiminnasta ole laadittu kattavaa selvitystä. Tämän kirjan tarkoitus on korjata tuo puute. Haluan näyttää lukijoilleni sen, keitä lento-osastoon kuului, millaisia lentokoneita oli käytössä ja millaista lentotoimintaa tuo joukko harjoitti. Samalla haluan tarjota mahdollisimman kattavan selvityksen siitä, missä Kouvolan ja Utin lentokentät kevättalvella 1918 sijaitsivat.


Kuten aivan aluksi kerroin, tunnistin aivan uusimmastakin kirjallisuudesta neljä toistuvaa teemaa, jotka ovat leimanneet punaisten ilmailutoiminnan käsittelyä Pajusesta ja Bremeristä alkaen. Nuo tietyllä tapaa kanonisoidut teemat tai myytit ovat:


1. Venäläisille lentäjille maksettiin huimia palkkioita lentämisestä.


2. Lentäjillä ei ollut mitään aatteellista motivaattoria, vaan he lensivät vain saadakseen tuon huomattavan rahapalkkion.


3. Punaisilla oli voimakas usko ilma-aseeseen.


4. Punaisten ilmailutoiminta oli amatöörimäistä.


Punaisten lentotoiminnan kuvauksessa perusteoksen arvon saaneen Bremerin kirjan valitettava heikkous on sen viitteistämättömyys ja lähdeluettelon puute. On pääosin mahdotonta tietää, mihin Bremer kirjoittamansa perustaa. Olen yrittänyt korjata tuon puutteen ja löytää primäärilähteet kaikelle, mitä hän on keskisen rintaman lento-osastosta kirjoittanut. Samalla olen viitteistänyt oman tekstini mahdollisimman tarkasti. Haluan tarjota lukijalleni mahdollisuuden palata lähteideni äärelle ja tehdä niistä oman tulkintansa.


Kaikki tutkimukselliset valinnat, tulkinnat ja painotukset ovat omiani. Kannan niistä ja mahdollisista virheistä vastuun yksin. En tee itsetarkoituksellisesti ”kumouksellista” tutkimusta, mutta tuon kyllä esille, mikäli käyttämäni lähteet osoittavat kanonisoidun historiantulkinnan mielestäni virheelliseksi. Vuoden 1918 sotaa kutsun sisällissodaksi, koska se on minun mielestäni poliittisesti vähiten arvolatautunut nimi tuolle ajalle ja sen tapahtumille.
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