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Intro


Skihopbakken HOLTEKOLLEN blev kendt langt udenfor Danmarks grænser og mange husker stadig, at den engang fandtes og man husker den også, fordi man i en lang årrække fik transporteret sne med godsvogne fra Norge til bakken.


Når jeg har ønsket at skrive historien om HOLTEKOLLEN, så skyldes det, at jeg og mange andre ikke vil have, at skihopbakken går i glemmebogen. Det er et stykke Danmarkshistorie, som også har sat kommunen på landkortet. Dengang hed den Søllerød og efter sammenslutningen med Birkerød, hedder den i dag Rudersdal Kommune.


Sidst i 30èrne blev Københavns Skiklub stiftet og helt fra starten af fik man den ide, at man ville opføre en skihopbakke, som skulle kunne benyttes til internationale skihop konkurrencer. Nogle elever fra Holte Gymnasium, heriblandt Axel Ottesen, fandt en bakke ved Ørholm i Det Danske Schweiz og ved hjælp af et mindre træstillads, eller måske var det bare nogle ølkasser, kunne man springe op til 15 meter.


Samtidig havde skiklubben fået øje på Fruebjerg midt inde i Grib Skov. Man fik ryddet et område, hvor man både kunne løbe slalom, men også dyrke skihop, men igen var der langt til en ”rigtig” skihopbakke. Man havde også et kig på Dyrehaven, men man ville gerne finde et sted, hvor man kunne lave en indhegning, så man kunne tage entre til hopstævnerne.


Langt om længe fandt man et velegnet sted i Geels Skov. Oven på bakken fik man bygget et stort træstillads og så brugte man bakken til at lande på. Selve tårnet var 18 meter højt og man forventede at kunne springe op til 30 meter.


Byggeriet fandt sted og blev fuldendt under anden verdenskrig og af denne grund kunne man ikke invitere udenlandske skihoppere. Det første internationale skihop fandt sted i 1946 og blev overværet af mange tilskuere. Interessen for at se skihop i Danmark var stigende og i årene efter valfartede folk til Holte. Tilskuerrekorden lyder på 25.000 og året 1952 blev den helt store succes med hoppere fra mange lande. Mest kendt er Holtekollen nok fordi, at man fik leveret sne helt ned fra Norge og det skete hele syv år i træk.


Som årene gik og vintrene blev mere snefattige, faldt interessen for skihop og træstilladset havde det heller ikke så godt. I 1965 blev det revet ned og på det tidspunkt havde den lokale skiklub Holte Idrætsforening Skiafdelingen (herefter kaldet Holte Ski) overtaget skihopbakken. Efterfølgende fik nogle driftige folk fra Holte Ski bygget en ny men meget mindre hopbakke i samme område af skoven. Denne hopbakke holdt frem til starten af 2006, og man kan den dag i dag stadig se rester af anlægget.


Da Holte Ski fyldte 50 år i 2005, skrev jeg en historiebog om skiklubben. På det tidspunkt havde jeg ikke ret meget materiale om skihoppet HOLTEKOLLEN, og det var først herefter, at jeg fik ideen, om at skrive en historiebog om skihoppet.


I den førnævnte historiebog fik jeg flere tidligere formænd til at skrive et indlæg og blandt andet skrev Jens-Jørgen Albertsen, som var formand i klubben fra 1970-71, at han som 6-årig ikke havde penge til en billet, men meget gerne ville se skihop. Derfor gemte han sig i en rævegrav og ventede med at kravle op, indtil soldaterne der stod for afspærringen, var trukket væk.


Om der nogensinde igen vil blive dyrket skihop i Geels Skov eller for den sags skyld i Danmark, er der vist ingen, der kan svare på lige nu.


Jeg har valgt at fortælle historien i kronologisk orden, da det giver mest sammenhæng. Længere omme i bogen omtaler jeg også de andre danske skihopbakker, for HOLTEKOLLEN var ikke den eneste skihopbakke, men det var den mest kendte også udenfor landets grænse, og den eneste internationale hopbakke i Danmark.


I vil også kunne finde en komplet oversigt med alle de danske mestre og man kan her se, at perioden hvor der er blevet afholdt danske mesterskaber, er relativt kort i forhold til mange andre sportsgrene. Dengang var idrætsgrenen meget afhængig af vejret, men det behøver den ikke at være i dag, da man kan bygge hopbakker med kunstig belægning og det er vejen frem, hvis sporten igen skal finde sted i Danmark.


Igennem årene har der ikke været skrevet så mange historier om dette skihopanlæg. På et tidspunkt kunne man læse et enkelt afsnit i Søllerødbogen, men teksten var taget mere ud fra hukommelsen, end at den var baseret på korrekt fakta.


Min historie skulle gerne være korrekt, med mindre, at der er trykfejl i de publikationer, som jeg har benyttet.


I Wikipedia kan man læse om skihopanlægget, hvor teksten læner sig meget op ad historien fra Søllerødbogen og blandt andet skulle der have været 30.000 tilskuere til hopstævnet i 1952. Det korrekte tal var ”kun” 15.000 og da jeg også var i besiddelse af en regnskabsbog fra HOLTEKOLLEN, så kan jeg bekræfte det korrekte tal. Min næste opgave er at opdatere Wikipedia.


Vær så venlig at læse om et stykke Danmarkshistorie, som med denne bog ikke går i glemmebogen foreløbig. Der skal især lyde en stor tak til de ”gamle” skihoppere, som har hjulpet mig med deres scrapbøger og fortællinger. Uden deres hjælp var det ikke blevet til så mange sider. Også en tak til alle andre som har bidraget med materiale.


En stor tak til Jens Marquardsen som også var startet på at indsamle materiale til at skrive en historiebog, men måtte opgive projektet og gav sit materiale videre til mig. Med udgivelsen af bogen slutter mere end 15 års forberedelse.


Erland Kongsdal Pedersen.
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Før anden verdenskrig.


I året 1938 bliver Københavns Skiklub (K.S.) stiftet med Niels Jagd som formand. Samtidig er det nye Skiforbund også blevet oprettet og her bliver Niels Jagd valgt som formand. Knud V. Lundgren er fra starten af næstformand i Københavns Skiklub og Knud bliver en meget central person i forbindelse med HOLTEKOLLEN.


Erik Lindstrøm og hans ven Gustav Branth havde dyrket skihop i Det Danske Schweiz, også kaldet Ørholm, på et mindre hjemmelavet hop bestående af ølkasser og brædder. Her kunne man hoppe indtil 15 meter, men det blev hurtigt for kedeligt. De gik derfor i gang med at lede efter en mere velegnet bakke, hvor man kunne bygge et større skihopanlæg og gerne med internationale mål, så man kunne invitere skihoppere fra hele verden.


At det senere skulle blive til virkelighed, var der nok ikke mange, som troede på.


I 1939 havde Dansk Skiforbund fået lavet et færdigt projekt med en international hopbakke i København og hvis krigen og restriktionerne ikke havde lagt en hindring i vejen, var planen, at den skulle realiseres i den kommende sæson. Den norske skihopper Birger Ruud havde sammen med firmaet Crome & Goldschmidt fået ideen til at bygge denne hopbakke, som C & G ville hjælpe med at finansiere. Selve tårnet skulle være 47 meter højt og ville derfor kunne ses i store dele af byen. Afsættet skulle være 30 meter over jorden og der ville kunne præsteres hop på indtil 50 meter. Hopbakken ville blive den største i sin art i Europa. Desværre satte krigen en stopper for projektet, men folkene fra K.S. ledte stadig videre i søgningen på et alternativt projekt.
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Under krigen.





I søgningen efter et velegnet sted for en hopbakke, fandt man et sted midt inde i Geels Skov. Det var en nordvendt skråning som varierede 20 meter i niveau inden for 100-150 meter. I 1941 lavede Dansk Skiforbund en vejledning i, hvordan skihopbakker helst skulle se ud og det var netop, at de skulle være nordvendte og bakkens hældning må helst ikke være meget under 20 grader. Derudover skulle der også gerne være graner på siderne, så hopperne blev skærmet mest muligt for eventuel vind. Alle disse ting var i orden i Geels Skov og nu kunne Knud V. Lundgren, som i mellemtiden var blevet ny formand i Københavns Skiklub, forsøge at overtale Naturfredningsautoriteterne og statsskovvæsenet til at overlade klubben arealet mod en beskeden årlig afgift.


Den 24. november 1942 blev der så underskrevet en overenskomst mellem Københavns Skovdistrikt Syvstjernen pr. Hareskov ved skovrider E. Buchwald og Københavns Skiklub ved formand Knud V. Lundgren. Området var på ca. 2800 kvm. Og der blev givet tilladelse til diverse jordarbejder og bygningen at et hopstillads. Den årlige leje blev fastsat til kr. 250. Lejemålet var foreløbig gældende til 1. april 1947. For projektet stod ingeniør Micheli Jessen og da skiklubben på dette tidspunkt ikke havde en større formue, fik man kontakt med firmaet Crome og Goldschmidt, som meget velvilligt ville yde et rentefrit lån på kr. 25.000 til opførelsen af skihopbakken. Det var så meningen, at lånet skulle tilbagebetales hen ad vejen, når man fik indtægter fra billetsalget. I overenskomsten mellem Crome og Goldschmidt og Københavns Skiklub forlanger C & G, at entreen skulle være til et rimeligt beløb f.eks. 1 kr. for alle ståpladser og et højere beløb for reserverede pladser. Derudover blev der ydet gaver fra klubbens medlemmer og man kunne også tegne rentefri obligationer a kr 100.
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I vinteren 1942-43 bliver hopbakken bygget og den 27. februar 1943 blev hopbakken afleveret til Københavns Skiklub. Der blev afholdt en lille ceremoni hvor anlæggets ingeniør og tilsynsførende Micheli Jessen talte om den tekniske løsning af opgaven. Det kritiske punkt var 30 meter og det var nok til, at man kunne afholde internationale konkurrencer. Konstruktionen blev gennemført i overensstemmelse med de af Dr. C.L. Luther`s udarbejdede retningslinier, samt de øvrige myndigheder.


Terrænet havde en højdeforskel på 22 meter og ovenpå blev der bygget en 18 meter høj tømmerkonstruktion, således, at den samlede højde blev 40 meter. Tømmerkonstruktionen var 70 meter lang og efterfulgt af 15 meter jordopfyldning og 70 meter jævnet naturligt terræn. Man kom op i starttårnet via en trappe og der var 2 forskellige afsatser, alt afhængig af hvor langt man ville springe. Fra toppen af tårnet var der en fin udsigt til Øresund og svenskekysten.


Ved siden af og vest for det store hop blev der bygget et mindre hop kaldet ”Drengebakken”. Derudover blev der bygget et dommertårn, så dommerne havde et godt overblik. Arbejdet med hopstilladset blev givet til lavestbydende og det blev tømrermester E. Kruuse, som efterfølgende høstede stor ros for arbejdet.
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Da anlægget blev overdraget lørdag den 27. februar til Københavns Skiklub holdt deres formand Knud V. Lundgren en tale og fremførte bl.a. at det var en stor dag for klubben, når man tænker tilbage på de besværligheder, der havde været, siden man for ca. 4 år siden begyndte at tænke på en hopbakke. Formanden takkede desuden skovvæsenet ved Skovdirektør Lorenzen og kgl. Skovrider Buchwald og naturligvis også Crome og Goldschmidt ved Direktør M. Skou og Afdelingschef M. Schonning. Herefter blev der udbragt et leve for hopbakken og efter en besigtigelse blev der serveret varm gløgg og kransekage. Formand Frede Lauritzen fra Dansk Skiforbund ønskede klubben tillykke med bakken.


Nu venter man bare på den officielle indvielse. Idrætsbladet udskrev en konkurrence, hvor man skulle komme med forslag til et navn på hopbakken og her blev ”Geelshoppet” valgt som vinder. Andre kom senere med forslaget ”Holtekollen”, som havde en navnelighed med storebror i Norge ”Holmenkollen”. Holte siger noget om stedet og ”kollen” er et dansk ord for bakke eller høj.


I augustudgaven af skiklubbens blad efterlyste man et Dannebrogsflag, som skulle vaje fra tårnets top. Det var svært at købe et flag under krigen, så man håbede, at der blandt godt 1.400 medlemmer kunne findes et flag.


For at øve sig i skihop, blev der indkøbt halmmåtter til det lille hop og disse blev benyttet en del i forbindelse med weekendens træning under ledelse af Mogens Brøndum.


Træningen på det lille hop startede op i efteråret 1943.
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Den lille bakke var bygget af jord. Overbakken var 42 meter lang og underbakken og afløb var cirka 65 meter lang, når der blev brugt halmmåtter. Disse halmmåtter blev normalt brugt til afdækning af betonveje under støbning og havde en specielfletning, som var mere solid end andre. Havrehalm var de mest glatte og blev derfor brugt til overbakken, så man her fik mest fart på. På underbakken og afløbet benyttede man byghalm, hvor de var mest udsat for slid.


Skienes behandling var vigtig, for at få det bedste glid. Al gammel skismøring skulle fjernes helt, hvorefter glidefladerne skulle pudses med ståluld. Som smøring blev anvendt petroleum, som først skulle smøres på lige inden, der skulle hoppes. Derudover var det også vigtigt at benytte handsker, hvis man var uheldig at falde på halmmåtterne. Da overbakkens hældning var ret lille, brugte hopperne stavtag under tilløbet og slap stavene lige inden hoppet. På disse halmmåtter blev der hoppet 13 ½ meter og havde det været på rigtig sne, lå længderne mellem 15 og 20 meter.


Adgang til at hoppe på lille bakke havde alle medlemmer af en klub under Skiforbundet. Ville man hoppe på den store bakke, krævede det en hoplicens gennem Københavns Skiklub.


Fra hopbakkens tårn var der en meget smuk udsigt hen over trætoppene og ud over Nordsjælland og helt til Sverige. På søndage var der adgang til tårnet og var man ikke medlem af K.S. skulle man betale entre. I påsken 1944 og de tre følgende søndage besøgte ikke mindre end 1085 personer tårnet. En del år senere var træerne vokset så meget, at det gik ud over udsigten.


Den 3. marts 1944 tages den store bakke i brug for første gang og hermed fik Holtekollen sin uofficielle indvielse.


Man ville gerne have afholdt Danmarksmesterskabet i forbindelse med denne uofficielle indvielse, men besættelsesmagten tillod ikke sportsstævner med mange tilskuere. En række danske skihoppere havde derfor sat hinanden stævne til en privat konkurrence på bakken. Det længste hop var på 31 meter. Om formiddagen var banen fin, men om eftermiddagen blev banen hård som et vaskebrædt, efterhånden som sneen blev slidt af.


I september blev der udført en del forbedringer på den store hopbakke med bl.a. en forlængelse af afløbet og underbakken blev dækket med muld og tilsået med græs.


I efteråret 1944 blev den lille hopbakke benyttet til træning på halmmåtter i efterårsmånederne og i alt blev der trænet 15 gange.


Den officielle åbning fandt sted 28. januar 1945 og det fik lokket 6-7000 tilskuere ud i skoven, til trods for indskrænket toggang og forbud mod automobilkørsel. Formanden for Københavns Skiklub, Forstander K.V. Lundgren kunne kl. 14 holde åbningstalen. Efter talen spilledes ”Kong Christian” og ”Der er et yndigt land”. Per Avnsø stod ned af underbakken med Dannebrog højt hævet og plantede flaget ved foden af bakken. På toppen af bakken vajede Dannebrog også midt imellem de vinterklædte grantræer.


På grund af de store forsinkelser hos S-togene, gav det også besværligheder for deltagerne i at kunne nå frem til tiden. En af favoritterne Per Avnsø måtte efter forgæves at have ventet på toget, resolut spænde de tunge hopski på benene og løbe fra Klampenborg til Holte og nåede frem et par minutter før konkurrencen skulle starte. Han var helt udkørt og opnåede ikke en topplacering. Der var kommet nysne og det betød, at der ikke var så meget fart i tilløbet og hoplængderne lå på maks 24 meter. Vinder af hopkonkurrencen blev Palle Rotwitt fra Københavns Skiklub, foran Poul Elnegaard og Frode Sørensen. Hos juniorer vandt Claes Kettel.


Senere på året fik man inviteret de norske brødre Birger, Asbjørn og Sigmund Ruud til at bese Holtekollen og de fortalte også om deres bedrifter. De var meget tilfredse med bakken og foreslog med det samme at afholde et internationalt skihopstævne. Men tidspunktet for et sådant stævne skulle jo også indpasses blandt andre internationale skihop i andre lande. Birger Ruud kunne oplyse, at anden søndag i februar 1946 var ledig. Det næste spørgsmål gik på, om der denne dag ville være tilstrækkelig med sne. De søde nordmænd svarede, at det var da ikke noget problem, for vi tager bare sneen med fra Norge.


Under og efter krigen havde Norge hårdt brug fødevarehjælp og det sendte Danmark op til dem med skibe og jernbanen. Via Norgeshjælpen blev der dagligt leveret 22 tons mad. Godsvognene blev sendt tomme retur, men brødrene Ruud fik det arrangeret, så man kunne fylde dem med sne. Det var unge medlemmer af Kongsberg Idrætsforening som stod for at kaste sne ind i godsvognene.


Man havde ikke tidligere hørt om, at lande havde eksporteret sne, så det var helt enestående, at det kunne finde sted. På den måde kunne Norge være med til at takke Danmark for den uvurderlige hjælp med fødevarerne.


Denne sneeksport skulle senere vise sig at finde sted hver vinter fra 1946 til og med 1952. Den største udfordring var at få aftalen i stand med de norske myndigheder. Det lykkedes med hjælp af en velvillig overassistent Hans Kruuse fra DSB, som på et tidspunkt var taget til Oslo på eget initiativ, da planen var kørt fast. I de første par vintre skulle man ikke betale for transport og leje af godsvogne, da det var den norske måde at sige tak for sidst.
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17. februar 1946 blev dagen, hvor det første internationale skihopstævne i Danmark kunne finde sted. Man kunne samtidig fejre Dansk Idræts-Forbunds 50 år`s jubilæum. Torben Uhre fra Københavns Skiklub var stævneleder og det var et godt valg, da han var en god organisator. Han var også god til at skaffe mediernes årvågenhed, hvilket bragte reporter Gunnar Nu Hansen fra Danmarks Radio til stævnet.


Som nævnt havde man fået sne fra Norge og den kom om torsdagen i 4 store norske jernbanevogne og fyldte hele 250 kubikmeter. Den lokale vognmand Karl Christensen transporterede sneen i pendulfart fra Holte Station og ind i Geels Skov. En større skare frivillige fra skiklubben læssede sneen op i store spånkurve og bar dem op på bakken. Sigmund Ruud hjalp til med arbejdet og som verdensmester kunne han give gode råd til dette.


Dagen inden stævnet silede regnen ned over sneen, så arrangørerne var nervøse, men heldigvis blev det frostvejr om natten. I ”Politiken” den 16. februar kunne man læse en overskrift: ”Det er ærgerligt, hvis det bliver snevejr”. Den norske sne ligger ren og hvid på hopbakken i Geels Skov.


Axel Lundqvist har skrevet en lille historie om denne jubilæumsdag: Og solen stod op og skinnede forårsmildt og dejligt over den nøgne skov, i hvilken bakkens hvide sne lyste. Så kom stævnet. Det blev en stor succes i kæmpeformat. Københavnerne stormede S-toget til Holte. I tætte stimer vandrede de fra stationen gennem skoven til Holtekollen. De trængtes ved afspærringerne, de masede på, som om det var Holmenkollen de skulle til. Soldater og kontrollører tog mod invasionen, så godt de kunne. Det var ikke alle afspærringer, der kunne holdes. Et sted tog folkemængden både afspærring, billetsælgere og det hele med sig i farten. Pengene rullede rundt i skovbunden, men ingen ænsede det. I dag skulle man se Norges verdensmestre i skihop, så pyt med resten.
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