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PROLOG


Jeg står lige bagved min far på skippersæddet og kigger ud på fjorden. Min storebror sidder i salonen. Kalechen er åben, solen står lige ned på båden, og min mor nyder solen på agterdækket. Min storebror kigger over på farfars båd, som sejler omkring femogtyve meter væk på styrbord side. Vi ligger med en cruise fart på 5 knob, og landskabet i den smukke Isefjord glider ligeså stille forbi. Vi har lige forladt Lynæs havn og er på vej sydover til Holbæk havn, hvor vi skal overnatte. Vejret er blikstille med høj sol på denne smukke sommerdag i juli 1984. For 2 dage siden forlod vi Helsingør Nordhavn og satte kursen mod Gilleleje, det smukke gamle nordsjællandske fiskerleje.


En overnatning skulle vi have i Gilleleje, inden vi skulle runde nordkysten og stikke ind igennem fjordindløbet mellem Hundested og Rørvig. Vi skulle være afsted i cirka to uger, alt efter hvad vejret tillod.


Turen havde min farfar og far planlagt i de mørke vinteraftenener i januar og februar. Jeg husker tydeligt lugten og lyden af farfars søkort, når de nøjsomligt blev gennemgået for dybder og farvandsafmærkninge, r alt imens der blev drukket Tuborg fra en kasse som stod på køkkentrappen og røget grønne Cecil. Kortene havde min farfar samlet gennem et helt liv, og der var efterhånden ikke mange pletter på kortene, hvor min farfar ikke havde sejlet. Farfar havde arbejdet et helt liv på og med skibe. Først udlært som skibstømrer på Holbæk Træskibsværft, senere matros på et bananskib og senere arbejde som skibstømrer på Helsingør Værft. En rustent søm igennem foden havde sat en stopper for hans arbejdsliv, og han var nu pensioneret, men meget passioneret bestyrelsesformand i Motorbådsafdelingen i Helsingør Amatør Sejlkub blev forkortet som HAS. HAS blev slagord ved alle højtideligheder og fulgte fast, hver gang der blev råbt Hurra 3 gange. Hurra, Hurra, Hurra, H A S. Farfar var kva hans store erfaring i træskibe derudover dommer for store træskibsstævner rundtomkring i Danmark. Jo, farfar nød i fulde drag, alt der havde med havne, skibe og sejlads at gøre, og han var en højt agtet mand på havnen i Helsingør. Farfars mindepokal kan stadig ses i motorbådsafdelingen på Helsingør havn.


Tilbage i Isefjorden havde farfar overladt roret til min farmor på Kongsøre II. En nypoleret og nylakeret Arendal 76 snekke på 25 fod. Farfar stod med sit kamera og pegede det over mod os og tog et billede af os, min fars flotte Myra 23, samt det fuldkomne havblik, som vi besejlede. Det billede står printet fast på min nethinde, og jeg har, lige siden det blev taget, ønsket at sejle til Isefjorden igen.
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Der skulle gå 35 år, før drømmen kunne blive til virkelighed.




KLARGØRING


Før man kan sejle til Isefjorden fra Køge Bugt eller rettere Brøndby Havn, hvor jeg har hjemhavn, så skal man have en sejldygtig båd. Jeg har haft en del forskellige motorbåde efterhånden. Det har løbende udviklet mine krav til en båd, at have haft så mange forskellige både. Mine nuværende krav er, at jeg skal kunne sejle hele året i al slags vejr med undtagelse af hård vind, og det der er værre. Og at der skal være plads til at jeg og min famile kan leve ombord. Fra oktober og frem til april bliver båden primært brugt til fisketure. I den øvrige tid bliver der primært sejlet ture med familien. Da jeg i 2016 kiggede efter ny båd, skulle disse krav kunne opfyldes. Jeg kiggede meget efter en Myra 23 og modeller, der ligner den med agterkahyt. Jeg var tæt på at købe en Uttern 690, men den blev solgt, før jeg nåede at slå til. Ved et tilfælde faldt jeg over en Uttern 7000, som egentlig ikke havde agterkahyt, men jeg ville se den alligevel. Den lå i Skælskør og var ejet af havnefogeden. Den var blevet en for stor mundfuld for havnefogeden, så han ønskede at sælge den. I øvrigt havde han også en mindre båd, som han benyttede primært. Uttern'en lå og var ikke godt vedligeholdt. Teaktræet så træt ud, og interiøret var meget slidt. Jeg kunne dog se mulighederne i den, og jeg så umiddelbart ingen udfordringer, jeg ikke selv ville kunne løse som autodidakt og dygtig indenfor mekanik-, el-, træog glasfiberarbejde. Motoren startede ved første drej på tændingsnøglen. Det er dog ikke noget man kan bruge til noget, da det vil de fleste varme motorer gøre. Lyden fra motoren var dog god, og der var ingen mislyde. En nærmere inspicering af udenbordsmotoren, Marineren på 115 heste, viste heller ingen utætheder. Olien så fin ud, og der var ikke spor af vand eller metal i. Kølevandet kom også ud i en pæn stråle. Vi satte den i gear fortøjret og den gik pænt i både frem- og bakgear. Her begik jeg en fejl: Jeg skulle have krævet en prøvesejlads. Hvorfor, jeg ikke krævede at få en prøvesejlads, må stå hen i det uvisse, men jeg var nok optaget af inspicere resten af båden og at tale med havnefogeden om hans tidligere brug af båden. Jeg vil vende tilbage til, hvorfor det var en fejl.


Positivt overrasket over hvad jeg havde set, kørte jeg hjem mod Købehavn. Vi havde aftalt, at jeg skulle ringe dagen efter hvis jeg ønskede, at handle. Jeg tænkte meget hele aftenen og natten med, hvor jeg kiggede meget på de billeder jeg havde taget af Uttern'en ved fremvisningen. Jeg fik overbevist mig selv om at det var den rigtige båd til mig og min famile. Jeg faldt også for, at den havde udenbordsmotor. Det giver enormt meget mere plads i båden, da der ikke er en motorkasse midt i kahytten.


Jeg ringede dagen efter og tilbød en pris 10 procent under udbudsprisen. Han gik med på den, og vi fik henover den næste uges tid ordnet alt papirarbejdet via mail og bankoverførsel. Jeg fik entreret med en vognmand, som kunne køre den og et bådstativ fra Skælskør til Brøndby Havn for en rimelig pris. Uttern'en var unavngivet, så jeg havde benyttet ventetiden på at finde på et navn. Jeg var endt ud med to navne. "Kunoy" opkaldt efter fjeldet, som man så tydeligt ser fra Klaksvik, hvor min mor kommer fra. "Pequod" opkaldt efter Kaptajn Ahabs hvalfangerskib, hvormed han jager den hvide kaskelothval i min favoritroman Moby Dick. Hvalfangerskibet ender dog med at blive vædret af hvalen og forlise. Da jeg skulle ud og "jage" fisk faldt valget på "Pequod". Pequods forlis minder mig om at kun en tåbe frygter ikke havet.


Dagen oprendt hvor vognmanden kom, og jeg skulle have søsat min nye båd. Jeg ville have båden i vandet med det samme. Derefter var det planen, at jeg ville have den på bedding i foråret 2017 for at ordne bunden og fribordet. Ved at få den i vandet med det samme kunne jeg udføre testsejladser og udbedre eventuelle fejl under vandlinien når den skulle på bedding i foråret.


Den kom i vandet og lå så fint ved kaj. Jeg var ovenud lykkelig. Da jeg skulle sejle fra kajen, fik jeg dog med det samme et problem. Båden kunne ikke dreje. Kun ved brug af bovpropellen. Jeg tjekkede, om der var hydraulikolie i ratpumpen, og den var gabende tom. Ind til kaj igen og ud og købe noget hydraulikolie. Tilbage ved båden fyldte jeg olien på, og pumpen kunne dreje motoren. Perfekt. Så kunne jeg sejle den over til min plads i havnen. Halvejs kunne båden ikke dreje igen. Det stor klart for mig, at der var en utæthed et sted, men det jeg kunne ikke undersøge, før jeg lå ved min plads. Jeg havde heldigvis købt rigelig hydraulikolie, så jeg fyldte på pumpen igen og nåede lige at få den ind på plads og fortøjret, inden pumpen var tom igen. Jeg tænkte først, at nu var båden fyldt med hydraulikolie i bunden, så jeg gik i gang med at finde ud af, hvor utætheden var. Jeg startede ved ratpumpen og arbejdede mig bagud. Jeg fandt ud af, at der var en pumpe mere fra en tidligere autopilot, som havde været monteret. Jeg tænkte, at det er her, den er gal, men den var helt tør så ingen spor efter utætheder på den. Til sidst nåede jeg frem til hydraulikcylinderen, som drejer motoren. Sat fast med at spændebånd var der en rest mere fra det tidligere autopilotsystem. En såkaldt rorpindssensor. Spændebåndet var af én slags metal og cylinderen en anden type metal. Der var således tæret et hul i cylinderen, som betød at den smed hydraulikolien hver gang jeg drejede på roret. Jeg var glad for at have fundet fejlen, men var også klar, over at en ny cylinder er kostbar.


Den lokale bådsælger og mekaniker hjalp mig dog med at få købt en ny cylinder med montering. Jeg havde ikke prøvet at skifte sådan en cylinder før, så jeg fik lov til at være mekanikerens hjælpende hånd, da den blev skiftet. Det var umiddelbart lettere end jeg havde troet, og den kunne skiftes imens båden lå i vandet. Det sværeste var at få løsnet den gamle cylinder, som var rustet godt fast, men det lykkedes til sidst med rustopløser og opvarmning. Herligt. Nu var jeg indehaver af en båd, der også kunne dreje. Jeg kunne nu gå igang med at opbygge en "to-do" liste, med reperationer mv. som skulle udføres, før jeg mente, at jeg havde et sejldygtigt skib. 87 punkter kom listen op på efterhånden. Blandt de større opgaver var udskiftning af hele elnettet, da jeg ikke stolede på det, som var installeret. Afmontering af gammelt og ikke funktionelt udstyr såsom meget tung batterilader til landstrøm, inverter, gamle strømslugende membranlænsepumper og omkring 150 meter kabler. Slibning af alt træværk indenvendig og udvendigt. Lakering, som Cille klarede meget flot, men hun er også uddannet inden for malerfaget. Jeg skiftede rælinger på agterdækket fra noget halvråddent ukurant træ til Jatoba træ. En meget hård trætype, som tåler saltvand og sol. Når det er lakeret står det med en flot rød dybde i træet. Nye instrumenter blev installeret og nye kabler blev trukket. Automatiske lænsepumper med flydevippekontakt blev installeret. Landstrømsinstallationen blev efterset, og nye kabler trukket. Benzintanken i rustfrit stål på 172 liter blev tømt og renset. Vandudskilningsfilter blev installeret, og ny benzinslange samt benzinfilter på motor skiftet. Det kan man ligeså godt, når man er igang med at skifte slangen. Til slut fik jeg påsat navnet Pequod og til efternavn Chenal opkaldt efter min datter, men det er en aftale mellem min datter og mig. Så det er der ikke mange, der ved.

OEBPS/Images/cover.jpg
Fra Kege Bugt til
Isefjorden med baby
ombord





OEBPS/Images/9_1.jpg





