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Forord


Denne bog handler om sejlads, om både og om mig. Om hvordan sejladsmagien opstod og udviklede sig i samspil med mine forældre, min familie og mine medsejlende. Om hvordan horisonten flyttede sig hver gang, den blev passeret. Om opdagelsen af skærgårdenes lyksaligheder og om hvordan den arktiske interesse voksede i mig. Om storheden og respekten for folk og natur i de besøgte områder. Om at rejse med båd.


Følg med sejlbåden WICHWAM på whiskytur i Skotland, til toppen af Den Botniske Bugt i tropevarme, til kulde og rusk på Svalbard, gennem Rusland og Dødens Kanal til Ishavet, til sårbare dunvær på Norges kyst, til landet af is og ild – Island, til Gotska Sandön med Albert Engström og til den ukendte Kuriske Lagune i Litauen.


Måske kan bogen inspirere til egne oplevelser. Måske vil du nikke genkendende til både det ene og det andet. Måske bliver du af og til underholdt. Genkender du dele af beretningen fra læsning af FTLF’s medlemsblad ”Langtursejlerne” eller fra foredrag, jeg har holdt rundt omkring i foreninger og sejlklubber, er det ikke tilfældigt. Her er det bearbejdet og samlet. Plus en del mere.


Foreningen Til Langturssejladsens Fremme (FTLF) har spillet en stor rolle for mit og mange andres sejlerliv. Kundskabsmæssigt og socialt. Se mere og bliv medlem på www.ftlf.dk
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Scenen sættes


Magi i luften


Som halvstor dreng stod jeg ofte ved vinduet og ønskede, at min far ville sige noget til mig. Noget helt bestemt. Spørge mig, hvad jeg stod og tænkte på. Og hvis han spurgte, vidste jeg præcis, hvad jeg ville svare. Det var slutningen af 1950’erne. Min far var ikke tankelæser, og den tænkte dialog blev aldrig til noget. Men alligevel. Der syntes at have været en særlig magisk forbindelse mellem os to. Jeg ønskede brændende, at han ville tage mig med ud at sejle. Dialogen kom, men i en helt anden form.


Min far havde i mange år sejlet hver sommer med en ven i en flot jollekrydser, som tyskerne efterlod ved tilbagetrækningen efter krigen. Bygget i mahogni, 32 fod og med svingkøl. Ideel til at besejle de grunde danske farvande. Jeg oplevede far komme hjem fra sommerturen, langskægget, solbrændt og i højt humør. Det gjorde indtryk. Magien fik næring og udviklede sig i de kommende år.


Far må have fornemmet dette, for han tog mig med på den sidste tur, han sejlede med vennen. Det var i sommeren 1958. Jollekrydseren var solgt, så turen blev sejlet i en antik gammel lystkutter af træ fra før, verden gik á lave. Tung, utæt og med en haltende Citroën-motor, som var næsten umulig at starte. Magien lå ikke i materiellet, men i at være sammen og om at sejle.


Turen satte gang i en lavine. Jeg var jo kun et barn, så jeg blev ikke indviet i planerne. Men far var i fuldt firspring ned ad skråplanet, som min mor ville have udtrykt det.


Så en dag kom en pakke fra England med tegningerne til en jolle, som far havde tænkt sig at bygge i kælderen. Senere kom der også en lastbil fra Per Kjølsens bådebyggeri i Vallerød med finér, lister, skruer, lim og meget andet. Der kom også en bunke brædder, som blev til et nyt, vandret gulv i kældergaragen.


I løbet vinteren 1959-60 voksede en fin, lille Cadetjolle frem i kælderen. Opmålt og registret med nummer C 3327. Båden døbtes ”Discus”, og det var der en særlig grund til. Far skulle nemlig igennem et langt sygeleje med efterfølgende operation for diskusprolaps under byggeriet. Men i foråret kom der gang i sejladsen fra Rungsted havn. Det viste sig, at andre havde fået samme gode idé, så det blev nogle år med kapsejlads og lidt sejlads op og ned langs kysten.
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Cadetjollen er lille, og egentlig for lille til to personer, særligt hvis den ene er voksen. Men den har fok, storsejl og spiler, og er ganske livlig i blæsevejr. Det viste sig ret hurtigt, at byggeriet egentlig var det mest spændende. Far omtalte altid jollen som ”min”, men den blev ret hurtigt min. Noget større var under opsejling. Det var heller ikke en proces, som jeg blev inddraget i. Far alene vide. Men hans valg viste sig at gøre lykke.
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Det blev en Nordisk Folkebåd, byggenummer 211, bygget hos Poul Wilkens i Silkeborg i 1955, naturligvis af træ – lærk på eg, med lang kahyt og traditionelt lærredsdæk, hvor det kun er malingen, der holder vandet ude. Den ankom til Rungsted havn i 1960, hvor vi sejlede de første ture i Øresund.


Min mor var landkrabbe


Den eneste aktør, som ikke var lykkelig over dette, var mor. Hun var en ærkelandkrabbe fra Ringsted, som kunne blive søsyg blot ved at se krusningerne på dammen i anlægget i Ringsted, når hun skulle fodre ænder. Forudsætningen for at købe folkebåden var, at far måtte love ”ikke at overdrive dette her med at sejle”. Der har sikkert været andre elementer i fars aftaler med mor, men dem kendte jeg ikke noget til.


Far holdt sit løfte. Far og jeg sejlede aftenkapsejlads hver uge, enkelte weekendture, men kun én årlig langtur. Den varede fra lørdag formiddag til søndag aften i den følgende uge. Men ak og ve, hvis vi kom for sent hjem. Så var det den kolde skulder til os begge, ofte i flere uger.


Retfærdigvis skal det siges, at mor i starten trods alt viste sin gode vilje ved at tage med på en weekendtur med overnatning. Jeg husker det som et cirkus. Mor fyldte hele båden, men lukkede, trods den sirligt opstablede køje, ikke et øje. Turen frem og tilbage varede et par timer, men bød på alle slags udfordringer for den stakkels moder. Siden var hun med på en enkelt solskinstur til Hven. Men hun lærte meget af de få ture, og i alle årene frem til demensen tog overhånd, hævdede hun, at hun vidste alt om sejlads, og at hun derfor ikke havde behov for at sætte sine ben ombord mere.


Fars konfirmationssang til mig i 1963 taler sit tydelige sprog:


På Øresund man sejle kan


med jolle og med båd


og altid land man øjne kan


så selv om man bli’r våd


der er jo ej så langt til mor


og til den tørre sok


men den som styrer hjemmets ror


hun har vist fået nok.


Mor havde undervejs i livet megen støtte af sin søster. Hun boede i Ringsted hele sit liv, og jeg var i nogle år indskrevet som feriebarn hos hende og dyrlægeonklen. En gang inviterede hun på badning, og det glædede jeg mig usigeligt til. Lige til det gik op for mig, at hun mente solbadning, en ting, som jeg hadede og har hadet lige siden.


Så var det meget bedre at komme med dyrlægen på kontrolbesøg på den lokale isfabrik ”Dagmar Is”, hvor vi kunne gøre gavn med at kontrollere isens kvalitet.


Senere følte mosteren ved en selskabelig lejlighed trang til at vise interesse for vores sejladser. Det affødte en dialog med min far, som vi siden mindedes med meget morskab. ”Når I sådan sejler, så tænker I vel ikke så meget på vejret”, konstaterede hun spørgende, hvortil far svarede: ”Næhja, vi tænker stort set ikke på andet”.


På langtur i de gode gamle dage


Langturen blev nøje forberedt. Båden blev fyldt med køjetøj, transistorradio, søtøj, petroleum til de to lanterner og kahytslampen samt alt, hvad der ellers skulle til.


Provianten var et udvalg af dåsemad, én ret til hver dag samt til en ekstra dag, hvis vi skulle blive forsinket. Kom vi for sent hjem, var der ingen servering i det lille hjem. Den, som styrede hjemmets ror, havde i så fald ej heller tørre sokker parat.


Båden var udstyret med nogle få bøger. En af de vigtigste var Jens Kusk Jensens bog ”Lystsejlads”. Det var lidt af en bibel ombord, som far ofte henviste til i tvivlsspørgsmål og aktivt brugte i forbindelse med udrustningen af båden.


På listen stod bl.a., at man skulle huske at medbringe en ”gammel vinterfrakke”. Det huskede vi så. En anden vigtig bog var Den Danske Havnelods, som regel en ældre udgave, hvor virkeligheden ofte bød på overraskelser. På den anden side var udviklingen på havnefronten ikke så rivende i 1960’erne og 70’erne, som den senere blev.


Ombord var der naturligvis også kaffe, slik og frugt, og som årene gik også øl, Gammel Dansk og Hansen Rom til den lille besætning. Det var i forbindelse med indtagelsen af sådan en varm romgrog en mørk og stormfuld nat i en fjern havn på Sjælland, at fars digteråre flød over med følgende lille vers, som har fulgt mig lige siden:


Efter dagens hårde tørn


venter køjens lune hørm,


men før du slipper sansen


sig pænt go’nat til Hansen


Far og jeg led ikke nød undervejs, og vi sejlede meget på de afsatte 8 dage. Men koldt og vådt var det ind i mellem, når dækket lækkede, og båden vred sig i søen og lukke lidt for meget vand ind under vandlinjen. Det blev til mange ture rundt om Sjælland. Den ene vej og den anden vej. Vejret op til sejlerugen blev studeret nøje og var afgørende for valget af rute.


Første langtur i 1962 faldt ikke videre heldigt ud. Mastetoppen tålte ikke trækket under en frisk læns i Kattegat mod Odden havn. Ned kom agterstaget og den øverste del af mastetoppen. Heldigvis var der tre stovte Odden fiskere, som uden hjælp fra en kran kunne tage masten ud, og et værft, som kunne lime toppen sammen. Klart var det hele, og masten på plads efter et par dage. Kursen kunne sættes hjemover igen. Siden glemte vi ikke at slække på agterstaget, når vinden var agten ind.


I et heldigt år gik turen helt til Limfjorden, hvor vi, til min royale fars store begejstring, gik gennem broerne sammen med kongeskibet Dannebrog med regenten ombord. Ankomsten til havnen i Gjøl krævede en belønning. En god middag på Gjøl Kro. Middagen blev dog afbrudt af en fisker med den nedslående melding, at vandet i fjorden og havnen var faldende og, tilføjede han: ”Hvis I ikke vil blive en uges tid, må I komme af sted nu”. Hvordan kunne han vide, at det var os og vores båd? Jo, der var ikke andre fremmede både i havnen.


Vi skønnede, at ”nu er nu” også på nordjysk, så vi lod resten af maden stå og hastede til båden, kastede los og satte kurs ud af sejlrenden. Vandet var desværre allerede faldet så meget, at vi snart sad uhjælpeligt fast på grunden.


Fiskeren måtte i gang med din kutter. En line kom ombord og blev gjort fast på bådens solide, gammeldags palstøtte. Så tog han tilløb, langt nede bagfra, og med fuld fart frem strammedes linen, og båden humpede nogle meter over bunden. Samtidig forsøgte vi at krænge båden mest muligt. 8-10 forsøg skulle der til, før båden var flydende, dvs. på vanddybde over 1,2 meter.
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I det svindende midsommerlys kunne vi finde tilbage til Ålborg og falde om på køjerne efter at have sagt behørigt ”pænt go’nat til Hansen”.


Et andet år gik turen til Vejle, som var fars barndomsby, og hjem gennem Lillebælt. Det var en sommer med sol og sejlvind om dagen og næsten vindstille om natten.


En sådan sommer kommer man langt selv med en folkebåd. Op kl. 7, klare morgenritualerne, og så af sted omkring kl. 8. Teenagedrengen var ofte lidt træg i det, men udsigten til sejlads lokkede mig alligevel ud af køjen. Medvirkende var måske også, at bådens madrasser ikke hørte til de mest magelige. De var nemlig flådens aflagte model, fyldt med tang. Godt sammenligget efter mange års brug.


Skærgård var far ikke interesseret i. Han var bange for klipper og mente, at det var alt for farligt og svært at navigere i skærgården. Det betød på den anden side, at jeg blev mere og mere interesseret i den skærgård, som far syntes var vanskelig. Kun en enkelt gang lykkedes det at lokke ham op til skær og klipper syd for Göteborg. Det var i 1977 og blev den sidste tur, vi to sejlede sammen i folkebåden.


Den gamle var ikke nogen eventyrsjæl. Han havde det bedst med det kendte og brugte måske også tidsbegrænsningen som en slags undskyldning for at holde sig til det sikre.


Det blev til 17 års sejladser med folkebåden. Flere år var der yderligere et besætningsmedlem ombord. Min lillebror eller fars altid optimistiske ven og kollega, som var arkitekt og hver gang tegnede et fint kort over sejladsen.
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Senere fik jeg lov til at låne båden for at deltage i kapsejladsen Sjælland Rundt med mine venner som besætning. Første gang i 1967. Det var en kæmpe fest. 10 gange sejlede vi rundt med vennerne og fik ovenikøbet præmie et par år, hvor folkebådsfeltet var stort nok.


Alt har sin tid


Den gamle folkebåd føltes mere og mere gammeldags med sine gamle sejl og manglende trimmuligheder. Noget blev der rettet op på, men nogen hurtig båd blev det aldrig. Vores talent for at sejle stærkt sammen var nok heller ikke helt tidssvarende. Samtidig myldrede det frem med nye, smarte og langt mere rummelige sejlbåde. Folkebåden blev relativt mindre og mindre i disse år, og komforten på de gamle tangmadrasser rummede potentiale til mytteri.


Samtidig var båden blevet ganske krævende at vedligeholde. Vi kunne ikke blive enige om, hvad det skulle til, og slet ikke om hvilken båd, der evt. skulle blive dens efterfølger.
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Far var ganske nedtrykt, da jeg en forårsdag meddelte, at jeg ikke længere ville sejle med ham og den gode, gamle folkebåd.


Hans følelser fandt bl.a. udtryk i tegningen af den knækkede søjle med gravskrift.


Far solgte folkebåden i 1979 og købte i stedet en LM 23, som han brugte til mindre ture, mange 24-timers sejladser og fiskeri på Øresund. Den sejlede jeg kun med enkelte gange på Øresund og én længere tur, som startede i Dalslands kanal oppe ved den norske grænse og gik hjem til Rungsted. En klassisk, træskoformet LM var ikke lige drømmebåden. Måske lå der i dette også en smule generationsopgør.


Profetien i sidste vers af fars konfirmationssang til mig mange år tidligere var ved at gå i opfyldelse:


Der er så trygt ved hjemmets kyst,


og under barndoms tag.


Et anker griber i mit bryst,


der kommer jo en dag,


da kursen sættes langt herfra


en tanke har jeg kun:


du vender hjem til far og mor,


og til det blanke sund.


Jeg sejlede videre med andre, særligt med forskellige nyere og toptrimmede folkebåde ejet af min gamle skolekammerat og gast fra tiden med Cadetjollen. Men jeg skulle også studere og have børn. Så der gik nogle år, inden kursen for alvor kunne ”sættes langt herfra”.


Ilddåb til søs


På en måde havde Mette og jeg udset hinanden allerede i skolen. Men først skulle en hel del andet afprøves, inden det blev os. Det blev det så, i et lille stråtækt bondehus på landet. Den førstefødte, Viggo fra 1974, fik sin ilddåb til søs allerede efter en måneds tid. Det skete i den gamle folkebåd, i en moseskurv på dørken. Det lille pus klarede sig fint. Det samme gjorde moderen, men hun havde nu også prøvet det før. Første tur for de to nyforelskede gik til Hven, ligeledes i den gamle folkebåd, og under omfattende sikkerhedsforanstaltninger. Søsygepiller var én af disse. Pillerne fremkaldte desværre et uimodståeligt søvnbehov. Så nogen udpræget elskovstur blev det ikke. Men hun indså tappert, at skulle hun være mere permanent sammen med mig, måtte hun vænne sig til mosten. Det har hun så heldigvis været god til.
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Det næste lille pus, Søren fra 1976, måtte jo have samme behandling. Man skal ikke gøre forskel på sine børn. Vi var nu en familie, og de to små kom til at følge med på alle sejlturene, frem til de kunne bestemme selv. Så gik de i land, og havde fået nok for en tid.


Vi syntes, det var i orden. De små var jo ikke små længere, og skulle leve deres eget liv. En af dem er senere vendt tilbage til bådlivet, mest med sine egne sejlbåde.
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Scene 1: Kursen stikkes ud


Langt nok


Som det fremgik af min fars profeti, skulle kursen efter nogle år ”sættes langt herfra”. Så voldsomt langt blev det nu ikke, bare til vores naboland i nord, Norge. Det var ikke mindst skærgården, som lokkede. Klipper og skær skulle udfordres. Og det kunne man jo bedst gøre ved at bo og arbejde i klippelandet.


Her i begyndelsen af 1980’erne var der godt gang i bådlivet i Oslo, og familien blev venner med raske folk, som var ved at importere og færdiggøre et par Albin Express både. De havde bådene, og i hvert fald én af gutterne havde ikke stor erfaring med at sejle. Det kunne jeg så bidrage med. Når man først var inde i sejlermiljøet, fulgte der sejlads med en del andre både. Kapsejlads og tursejlads med både norske og svenske både.


Men det er nu bedre at have sin egen båd, og det var Mette med på. Det viste sig, at en af vennernes venner havde en båd til salg. En ældre svensk mahogni Flicka, som vi kunne købe billigt. Båden minder meget om en IF-båd, men altså bygget i mahogni og med indenbords motor. Vi overtog den i Göta kanal og sejlede den hjem til Oslo, hvor den fik plads ved en bøje. Det viste sig hurtigt, at båden havde behov for permanent hjælp til at holde sig flydende. Da så samtidig bøjen mistede grebet i havbunden, blev båden flyttet til en fast plads ved broen på den lille ø Padda i østsiden af Oslofjorden.


Her gik et omfattende renoveringsarbejde i gang. Mette sleb fribordet og lakerede det 9 gange, mens ungerne legede i skrotdyngerne ved slæbestedet. De sagde, at de ”optikkede” og vendte stolte tilbage med lommerne fulde af værdifulde sager. Nogle af dem har vi faktisk endnu.


Motoren, som var en gammel, udslidt Albin 0.11 benzinmotor, fik en gedigen overhaling. Endelig forsøgte vi at tætne nogle utætheder i bunden og ved stævnrøret. Det lykkedes ikke, og båden havde fortsat behov for hjælp til at holde sig flydende. Mahogni er et helt igennem elendigt materiale til bygning af både. Det nedbrydes indefra til pulver, men kan se helt fint ud på overfladen. Vores båd blev flot, men var efter min bedømmelse et sminket lig.


Vi overvejede til sidst at sænke båden på dybt vand ude i Oslofjorden, men endte med at forsøge at sælge den. Det lykkedes efter en ihærdig indsats af Mette. Vi havde i flere år lidt ondt af den sympatiske nordmand, som drog af med den til et sted på Sørlandet. Vi hørte ikke fra ham. Var han mon forlist på vejen? Han havde realiseret hele sin frimærkesamling for at finansiere købet. Flere år senere viste det sig, at vi ikke havde grund til bekymring. En af vores svenske venner, som også er sejler, havde snakket med ham ved en konference. Han berettede, at han elskede båden og var helt igennem tilfreds med købet.


”Velbygget af gode materialer” - WICHWAM 1


Efter denne flirt var vi én gang for alle færdige med mahogni og gik videre med at finde vores næste båd. Det blev en Elvstrøm 32 med specialoverbygning fra Horsens Yachtværft, indkøbt i Danmark. Det var til den, vi opfandt navnet WICHWAM. Det fremstod af vores efternavn ved at tage M’et, vende det på hovedet til et W og trække de 2 N’er sammen til et M. Enkelt og ligetil, da vi først havde fundet på det. Senere ville skæbnens ironi, at vi fik havneplads i Nivå ved siden af en 34 fods båd ved navn Wigwam. Men det er jo noget helt andet. Ikke desto mindre hed de to både i folkemunde store Wigwam og lille WICHWAM.
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Båden var tilsyneladende flot, og vi blev overbevist om købet, da besigtigelsesmanden fra Svendborg betegnede den som ”velbygget af gode materialer”. Den havde god plads til hele familien. Til os holdt den kun i ca. 4 år.


Den var sikkert træt og udslidt allerede ved købet, men også alt for spinkelt bygget. Den havde det skidt med at være til søs. Apteringen var løs og blev endnu løsere, dækket lækkede, og den var så blød i bunden, at det var umuligt at holde forstaget tot. Masten stod på dækket og når man strammede op, sank dækket og bunden ned, så der var risiko for, at båden kunne revne.


Det gav mindelser om en episode under et halvtonmesterskab, som Elvstrøm deltog i med halvtonneren Bess i begyndelsen af 1970’erne, hvor han måtte udgå med en revne i bunden. Måske var materialerne gode, men velbygget var båden langt fra. Til alt held kom der en køber, som havde stået for støbningen i sin tid, og han kunne jo ikke senere hævde, at han ikke kendte til den dårlige kvalitet.


Da Elvstrøm’eren var solgt, indgik vi et bådfællesskab med en sejler i Nivå om en Commander 31. Hverken båden eller fællesskabet var succesfuldt, så det blev opløst, og båden solgt efter et par år. Commanderen kom aldrig til at være en WICHWAM.


Lille og buttet - WICHWAM 2


Næste stop ”langt herfra” var den endnu vildere skærgård omkring Stockholm. Med familien etableret i Stockholm kunne vi se os om efter en passende båd til dette område.
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Den anden WICHWAM blev, efter nogen tid med alt for meget arbejde og alt for lidt sejlads, købt af en særdeles pernitten svensker i Norrkjöbing i 1990. Den var så ren, at man kunne lægge sin leverpostejmad under motoren og uden videre spise den bagefter. Ingen huller var boret ud over de originale, og det var dejligt.


Jeg har altid haft både trang til at bore huller og anset mig selv som verdensmester i at bore dem. Det var en Hallberg Rassy 26, konstrueret af den legendariske svenske konstruktør Olle Enderlein. Ikke stor (26 fod), en relativt dårlig sejler, men velegnet til sejlads på det flade vand i skærgården og godt indrettet til en lille familie på 4 på tur.


Stockholms skærgård er stor. Strækker sig langt mod øst, hvor man kan sejle i næsten sammenhængende skærgård via Ålandsøerne til Finland, mod syd, hvor den afløses af skærgårde med skiftende navne helt ned til Oskarshamn, og mod nord, hvor den ved Öregrund overgår i Gävlebugten. Ikke nok med det, så lå der fristende områder længere mod nord og øst, Höga kusten, Bottenviken og Finland.


Alle disse muligheder blev udnyttet under tiden i Stockholm, og vi syntes selv, at vi efterhånden var ganske gode til at navigere i skærgården. Den fælles fortid som orienteringsløbere kom os selvsagt til gode undervejs. Det var tiden før GPS og elektroniske søkort for alvor blev udbredt. Ganske vidst kom den første GPS ombord i Stockholm, men det var af den type, hvor man skulle taste alle positioner ind manuelt for at danne en rute. Så det var fortsat primært kort og kompas, som blev anvendt ved navigation i skærgården. Undervejs i forløbet var båden omskabt til verdens hurtigste HR-26, med nyt trim på masten, nye sejl, spiler, alle nødvendige trimliner og meget mere. Lige meget hjalp det dog. Båden var en håbløs klumpedumpe uden for skærgården.


Vi tog båden med hjem til Danmark i 1992. Sommersejladsen fra Stockholm til Rungsted var også den sidste sejlads, ungerne var med på. De var nu teenagere, så de havde fået nok, og skulle tage fat på deres eget liv uden for det strikse skipperpars kontrol. De to unger havde for længst givet et praj om dette, så det var ikke nogen stor overraskelse.


Lang og slank - WICHWAM 3


Tiden var kommet til at finde en afløser for den lille Hallberg Rassy. Den skulle være hurtig og velsejlende. Vi, eller måske mest jeg, drømte om en båd med stort set samme indretning, som HR-26’eren, gerne samme bredde, men meget længere, særligt i vandlinjen, og meget lettere. En sådan findes faktisk.


[image: ]


Det er en Luffe 37, som derfor blev den næste WICHWAM. Byggenummer 99. Tidløst elegant, let bygget med relativt lille dybgang (1,70) og relativt nem at sejle. Vi trænede med Luffen i en del kapsejladser, lærte bådhåndtering og sejlede ferietur hver sommer. Selv ungerne vendte tilbage for at være med på en mindre tur af og til. Det lykkedes også at lokke min gamle far med ombord til en søndagstur rundt om Saltholm.


[image: ]









Scene 2: Et nyt årtusind truer


Projekt 2000


Projekt 2000 skulle være en længere tur, end vi kunne klare på den normale sommerferie. Vi ville udnytte erfaringerne fra Stockholms tiden til at se meget mere af Bottenhavet og Bottenviken både på svensk og finsk side. Det lykkedes at få fri de nødvendige 2½ måned bl.a. ved at skifte job. Kursen kunne for alvor sættes langt herfra.


Fuld fart til Visby
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På første etape til Stockholm var besætningen mig, Mogens og hans samlever Anitta. Vi spiste middag i Falsterbokanalen og var så heldige, at vi fik rum vind hele vejen syd om Sverige til Visby på Gotland. Et par dage gik med besøg på museet og besigtigelse af alle ruinerne og den gamle bymur. Lidt øl på Stora Torget blev det også til, inden vi lettede og sejlede direkte op til Stokholms skærgård, hvor vi tog etpar dage på Utö, inden vi endelig lagde til i Vasahamnen. Her kom Viggo ombord, mens Mogens og Anitta kørte hjem i bilen. Viggo og jeg sejlede videre nordpå med midsommerfejringen i sigte.


Midsommer på Höga Kusten


Planen var at fejre midsommer så langt oppe på svenskekysten som muligt. Det blev i Örnskoldsvik ved starten på Höga Kusten, hvor Mette stødte til efter en alt for lang køretur i meget regn direkte fra Danmark. Vi fejrede midsommer dagen efter i fint vejr, men havnen var næsten mennesketom. Alle var tilsyneladende taget på hytte eller sejlet ud i skærgården. Menuen bød på hvidvins dampet siik i svampesovs med marinerede rejer til forret og jordbær til efterret. Der til naturligvis boblevin.


Viggo kørte hjem efter fejringen, og vi tog fat på Höga Kusten. Den er høj med afrundede klipper og nem at navigere i. Man kan stort set sejle alle steder, hvor man kan se vand.


På Mjältön sejlede vi ind i lagunen midt i øen og lagde til direkte mod land. Øen er Sveriges højeste ø og vi måtte naturligvis tage stien op til toppen 236 meter over havet. Flot udsigt over hele farvandet.


Siik og Sauna på Pite Rönskär
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Pite Rönskär var et andet mindeværdigt stop. Først ind mod land gennem et stenet indløb, så dreje hårdt bagbord og lægge til yderst i den gamle lodshavn. Tilsyneladende var der ikke meget liv i den lille fiskerby, så vi fik fred til at se os omkring og besøge det lille, ydmyge kapel yderst mod havet og det fine gamle Heidenstamfyr. Det er nu degraderet til tårn og erstattet at afmærkning længere ude til havs.


Dagen efter kom de første nysgerrige øboer, efter endnu en dag blev det til snak med flere, og efter endnu en dag blev vi inviteret til kaffe og feriebilleder fra Spanien i et af de gamle fiskerhuse. Husene var efterhånden gået i arv og blev stort set kun brugt til sommerhuse. Vi spurgte, om vi kunne købe fisk af dem. Særligt var vi interesseret i Siik, som vi tidligere havde købt røget.


Jo, det kunne vi da godt, men de var altså frosne. Vi sagde ja tak. Forhandlingen om prisen var let. Jo, vi kunne få dem for ”två danska öl”. En god handel syntes vi, så vi slog til. Opholdet sluttede dagen efter med, at vi blev inviteret til at hoppe i deres kollektive sauna, som lå i underetagen af en gammel lagerbygning.


Aftenbesøg ved Bjurö Klubb
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Opholdet i den gamle lodshavn på Bjurö Klubb blev ikke mindre mindeværdigt. Det regnede, og vi havde havnen for os selv. Først gik vi i gang med at tænde op i saunaen på havnen. Mens ilden blussede op, og varmen bredte sig, kom en herre ud på havnen med sin hund. Snakkesalig var han, og han syntes, vi skulle komme op i hans sommerhus til middag. Aftalen blev, at vi tog vores saunatur og siden kom på besøg hos ham. Det viste sig, at han var pensioneret lærer, og at han sad og kedede sig, mens konen gjorde ærinder i byen. Det varede hele aftenen og vi fik både hans livshistorie og historier fra området. Og kaffen var god.


”Skit i Töre”


Vi havde egentlig tænkt os at sejle så langt op i Bottenviken, som man nu kan. Det sted hedder Töre. Et sted på vejen mødte vi imidlertid nogle sejlere fra Luleå, som overbeviste os om, at Töre ikke var noget spændende sted - ”Skit i Töre”, som de sagde. Så vi tilbragte i stedet nogle fantastiske døgn ved Kalix Segelselskaps anlæg på Getskär i perfekt skærgårdsidyl og sommerstemning.
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