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UNOHTUNEET TANSSIPAIKAT – PYSYVÄT MUISTOT, Nuoruuden tanssimuistoja, tietoa tanssipaikoista


VÄINÖ KORPELAN JATKOSOTA, Hevos- ja partiomiehenä Rukajärvellä ja Muurmannin radalla


Kaikkia kirjoja myynnissä kustantajan- ja kirjakauppojen nettikaupoissa.




1.SAATESANAT


Tämä kirja on kuudes omakustannekirjani (kts kirjaluettelo nimiölehdellä s.4). Voisi siis luulla, että rutiinia löytyy. Tavallaan kyllä, mutta vasta eläkepäivillä tietokoneeseen tutustuneena nämä systeemit ovat aina haasteellisia ja päänvaivaa tuottavia kirjanteossa. Suurin haaste on saada teksti kuvineen ym. havainnollistamismateriaaleineen aseteltua lukijaystävällisesti kirjan sivuille, eli tehdä hyvä taitto. Kustantaja kun ei muuta pilkkuakaan kirjassa. Mutta taas on saatu kirja kokoon perheen eri neuvojien avustuksella. Kiitos heille!


Haastetta on myös aina säällisen kieliasun saamisessa ja riittävän hyvän oikoluvun tekemisessä. Isot puutteet näissä rupeavat herkästi häiritsemään lukijaa ja itse sisällön lukeminen häiriintyy. Täydellisyyteen en kyllä pyri. Täydellisyys, kun on tunnetusti hyvän vihollinen. Tähän en siis aio syyllistyä, moneen muuhun puutteeseen varmaankin kyllä. Todettakoon selvyydeksi myös, että tekstissä en pyri tarkkaan kirjakieleen, vaan enemmänkin puhekielen tapaiseen ilmaisuun. Entinen työtoverini Anja Böhling on oikolukenut tekstejäni. Haasteellinen tehtävä, josta hänelle erityiskiitokset.


Ja mielestäni on vääjäämätöntä, että tällaisen amatöörimuisteluhistorioitsijan kirjoitukseen tulee puutteita ja asiavirheitä, joita taksiammattilaiset sieltä löytävät. Mutta tähänkin puolustuksena on, että joko puutteellisena tai ei ollenkaan, sillä täydellisyyttä tavoittelevien luonnokset lepäävät edelleen pöytälaatikoissa tai tietokoneiden uumenissa niitä vihon viimeisiä tarkistuksia odottaen.


Yksi haaste on ollut saada vanhat valokuvat ja muun lähdeaineiston kuvat siirrettyä kirjan sivuille edes kohtuullisen tasoisina. Puutteellisten harrastelijan välineiden ja monen lähdemateriaalin huonon tason vuoksi jälki ei aina ole hyvä. Olen kuitenkin hyväksynyt ne kirjaan mukaan otettavaksi niin kauan kuin kuvista saa selvän, mitä niillä on tarkoitus esittää. Jos kirjan kuvissa ei ole mainittu lähdettä, niin ne ovat omiani. Tekstissä olen pyrkinyt mainitsemaan lähteen ja kirjan lopussa on lähdeluettelo. Kirjan lopussa on myös nettiosoite, johon palautetta voi mieluusti laittaa. Kriittistä tai myönteistä!


Kirjan alkuperäinen idea oli koota kansien väliin vain omat muistoni nuoruuden taksihommista. Varsinaisia dokumenttejahan minulla ei juuri näistä hommista ole. Mutta kävi taas kuten aikaisempien kirjojenkin kohdalla, että kuitenkin faktojakin pitäisi saada mukaan ryhdistämään omia tarinoita ja valaisemaan silloista taksitoimintaa ja sen luonnetta. Tähän sainkin sitten erinomaista apua Helsingin Taksiautoilijat ry:n arkistotoimikunnan puheenjohtaja Ole ”Fransu” Fransmannilta, joka auttoi kuva- ym. materiaalin saamisessa käyttööni ja keskusteluin avasi minulle monia jo unohtuneita asioita. Minä kun olen ”Fransua” hieman vanhempi kollega hattunumerolla 5800! Hän järjesti myös tapaamisen yhdistyksen muiden aktiivisten ”historia veteraanien” kanssa. Tästä heille kaikille suuret kiitokset.


Kiitokset myös nuoruuteni taksikollegalle ja edelleen perhetuttavallemme Jorma Huhtalalle tietojen ja valokuvien saannista sekä tekstin eräiden kohtien läpikäynnistä. Samoin Ossi Huhtalalle ja vaimolleen Paulalle erilaisten tietojen hankinnasta. Monilta muiltakin olen apua saanut, joita kaikkia ei tässä yhteydessä pysty luettelemaan, mutta tunnistavat oman apunsa ja siten heille kuuluvan kiitoksen. Lista heistä kirjan lopussa.


Kirjailijan yksinäinen puurtaminen kammiossaan on pois yhteisestä ajasta vaimon kanssa, josta tietysti ei päänsilityksiä saa. Varsinkaan nyt näinä korona-aikoina, kun kontaktit ovat ulkopuolisiin vähentyneet. Silloinhan tunnetusti kelpaavat vaatimattomammatkin vitsimiehet seuraksi! Mutta tästäkin haasteesta on joustoilla selvitty ja edelleen nukutaan samassa makuukamarissa.


Omistan tämän kirjani entisille, jo edesmenneille taksikollegoilleni Jorma Tapani Huhtalalle ja Heikki Männistölle sekä erityisesti entiselle taksi-isännälleni Martti ”Lukkari, Vanha Masa ” Huhtalalle. Samoin vielä rattia, vaikkakaan ei taksin rattia, pyörittäville Heikki ”Hesu”, Keijo ja Ossi Huhtalalle ja kaikille tuon aikakauden mukaville ja reiluille taksikollegoille.


Stadin Paloheinässä maaliskuussa koronavuonna 2021


Timo ”Timppa” Honkala,


Järjestysnumero 5800




2. AUTOHOMMIEN TAUSTAA


2.1. Nuoruus ja autot


Synnyin sodan aikana elokuussa 1943 Turun läänin Koskella. Heti sodan päätyttyä isäni päästyä sotahommista muutimme Turkuun. Syksyllä 1946 muutimme sitten Helsinkiin, jolloin minusta tuli stadilainen. Joidenkin mielestä tarkkaan ottaen minusta tuli vain hesalainen. Heidän mielestään, kun stadilaisia ovat vain Helsingissä syntyneet. No sehän on tietysti vain saivartelua ja yritystä jotenkin päästä vähän muita paremmaksi, sillä sodan jälkeen suuren muuttoliikkeen ansiosta suuri osa porukkaa oli maalta eli landelta. Sodan jälkeisinä aikoina kyllä sellaisia, jotka puhetavan perusteella pystytiin tunnistamaan muualla syntyneiksi, helposti kyllä riitatilanteissa tai vastaavissa, haukuttiin landepaukuiksi.


Niin tai näin 3-4 vuotias sopeutuu hyvin suurkaupungin menoon, vaikka asuttiin kyllä kantakaupungin ulkopuolella Meilahdessa, Mannerheimintie 134. Varsinaista stadiahan oli monen mielestä keskustan lisäksi vain mm. ns. työläiskaupunginosat Rööperi, Vallila ja Kallio. Töölöt ja Meikku sitten vähän paremman väen alueita, vaikka emmepä me lapset eroa tehneet säätyjen mukaan emmekä niistä mitään tienneet. Oli vain joko hyviä tai dorkia kavereita. Hyvien kavereiden kanssa tutustuttiin pienempinä lähinnä jalan lähiympäristöön ja nuorukaisina fillareilla jo laajasti kaupungin eri osiin. Liikenne sodan jälkeisinä niukkoina aikoina oli pientä ja autot vaatimattomia, usein vanhoja malleja. Vähitellen 1950-luvulle tultaessa autokanta alkoi kuitenkin pikkuhiljaa uudistua ja autot rupesivat näyttämään muiltakin kuin mustilta ”Hoppa Fordeilta”. Niinpä pojat alkoivat kiinnostua autoista ja sitä edesauttoi mm. Pauligin kahvipakettien sisällä olevina ”keräilylappuina” toimivat eri automerkeistä kertovat pahvilaput. Vähitellen omaan taloyhtiöön ja ympäristön talojen kavereiden vanhemmille alkoi ilmestyä henkilöautoja. Välillä päästiin kyytiin ja palkkiona osallistuttiin vaikkapa auton pesuun vesiposteilla.


Seuraava vaihe oli, että rohkeimmat kaverit lainasivat salaa faijojensa autoja. Taloyhtiössämme asuva Riihentauksen Jude lainasi isänsä Simcaa heräilemällä sunnuntai aamuisin klo 5-6 aikoihin ja lähtien sitten ajelemaan nukkuvan kaupungin teille pariksi tunniksi. Näihin kyyteihin emme kavereiden kanssa valitettavasti päässeet mukaan. Sen sijaan naapuritalon Olinin Peran lainaillessa isänsä pientä Fordson-pakettiautoa, olimme usein mukana ajeluilla. Pera oli hyvä ajamaan ja rohkeni ajaa keskustan vilkkailla kaduillakin ilta-aikaan. Käynnistys vain taitavasti isolla hakaneulalla ja sitten liikkeelle. Eikä mitään havereita koskaan tapahtunut. Pera oli tuolloin n. 16 v. Suurin murhe oli se, että saisi auton parkkeerattua ajelun jälkeen Pihlajatielle suunnilleen samaan paikkaan mistä auto oli otettu, jotta faija ei huomaa, että autoa on lainattu. Joskus Peralla oli vähän hiki otsalla ja jouduttiin odottelemaan sopivan paikan vapautumista.


Luokkakaverini Huhtalan Joran, joka asui Manskun toisella puolella 91:ssä, faijalla oli kaksi taksia sekä lisäksi omaan käyttöön jäänyt vanha Mersu. Tätä Mersua Huhtalan veljekset Jora ja Keka ajoittain lainailivat, ja niillä ajettiin poliiseja pelkäämättä ympäri kaupunkia. Itseänikin olisi kiinnostanut ajaa, mutta sen verran arka (viisaasti kyllä) olin, että en pyydellyt. Olivathan vanhatkin autot aika kalliita siihen aikaan ja kolarin tai muun onnettomuuden sattuessa olisi tullut vaikeat selvittelyt ja mahdolliset korvausten maksamiset. Mutta kyydit kiinnostivat. Vanhoihin autoihin tuli tietysti välillä jotain vikoja, mutta itselläni ei ollut luontaista kykyä korjaushommin eikä sen myötä myöskään kiinnostusta. Jora oli tosi hyvä korjaamaan erilaisia vikoja. Mutta ajaminen kiinnosti koko ajan lisääntyvässä määrin ja tavoitteena olikin hankkia ajokortti heti kun sen saisi eli 18 v. täytettyään.


2.2. Ajokortin hankinta


Kävin Alppilan yhteislyseota, johon uuteen valtion oppikouluun olin siirtynyt Munkan Yhteiskoulusta pari vuotta aikaisemmin. Oppariin menin vasta viidenneltä luokalta kansakoulua ja Munkkiniemen Yhteiskoulussa jäin kerran luokalleni, joten keväällä 1961 ollessani viidennellä luokalla oppikoulua lähentelin jo 18 ikävuotta eli ajokortti-ikää. Keväällä koulumme viidennet luokat tekivät parin päivän luokkaretken laivalla Tukholmaan. Opettajia oli tietysti mukana valvojina ja oppaina. Aika ennakkoluulotonta hommaa tuohon aikaan. Isäni oli minulle hankkinut pyynnöstäni kesätyöpaikan eräästä tukholmalaisesta sähköliikkeestä Järn & Heilborgista. Ajatuksen Ruotsiin menosta sain, kun silloinen tyttöystäväni Helinä Rissanen meni kesäksi piikomaan Englantiin isosiskonsa Seijan jalanjäljissä. Tavoitteena oli, että oppisin vähän ruotsin kieltä, sillä koulunumerot olivat jatkuvasti siellä nelosen ja vitosen kieppeillä. Oma haaveeni oli, että palkkakin olisi kohtuullinen, jotta saisin pesämunaa autokoulua varten. Kumpikaan tavoite ei toteutunut. Työ oli enimmäkseen yksinäistä varastohommaa ja palkkakin varsin vaatimaton. Tuskin riitti elämiseen.


Sattumalta tutustuin Tukholman eräässä vanhassa uimahallissa, jossa kävin kokeeksi saunassa, erääseen suomalaiseen nuorukaiseen. Kertoi olevansa tiskaushommissa tukholmalaisessa ravintolassa. Ja palkan sanoi olevan hyvän kertoen mikä se oli. Ja hyvähän se mielestäni olikin. Kun valittelin omaa vaatimatonta palkkaani, hän sanoi, että tule sinne ravintolaan töihin. Siellä tarvitaan lisähenkilö tiskaushommiin. Eikä siinä tarvita mitään ruotsin kielen taitoa. Niinpä mentiin kaverin kanssa saman tien uimahallista lähtiessämme kysymään sitä tiskarin hommaa. Hyväksyivät minut hommiin saman tien varmaankin siksi, että siellä jo töissä oleva kaveri toimi suosittelijana, vaikka ei minua tuntenutkaan! Kesä oli jo heinäkuun puolivälissä, joten kauaa en ehtinyt töissä olla, kun paluu Hesaan oli elokuun alkupuolella. Mutta kun tein ylitöitä niin paljon kuin sai, niin rahaa jäi kuitenkin mukavasti säästöön ajokorttirahojen pesämunaksi.


Ja heti stadiin päästyäni rupesin hakemaan rakennustyömaalle töihin, joille koululaisia tuohon aikaan otettiin aputöihin. Pääsin Rakennusliike Korolaisen työmaalle töihin keskustassa Kaartin Pääesikunnan uuden lisärakennuksen työmaalle. Talo oli lähellä valmistumista ja työ oli paljolti erilaista siivous- ja järjestelytyötä. Keveitä, suht siistejä hommia. Näistä hommista tuli taas sen verran rahaa, että voisin aloittaa autokoulun käymisen saman tien, niin saisin sen hyvään alkuun ennen koulun alkamista, 18 vuotta kun olin täyttänyt jo elokuun alkupuolella. Monet nuoret päättivät ajaa kuorma-autokortin, varsinkin jos heillä oli jo enemmän kokemusta autolla ajosta. Se olikin tietysti järkevää, koska myöhemmin saattoi hyvinkin tulla eteen joissain työhommissa, että pitäisi osata ajaa kuorma-autoa. Kun itselläni ei kokemusta ollut, niin päädyin helpoimpaan ratkaisuun eli pelkän henkilöautokortin suorittamiseen. Kuorma-autokortin hankinta oli myös jonkin verran kalliimpaa.


Sitten piti päättää mihin autokouluun menisin. Töölössä Manskun ja Nordenskjöldinkadun risteyksen tuntumassa oli eräs autokoulu, muistaakseni Nygård, joka tietysti olisi ollut tavallaan sijainniltaan hyvä. Ja jokunen muukin autokoulu oli kohtuuetäisyydellä, kuten Leijola Kuusitiellä ja Saharin autokoulu Hesperiankadulla. Isäni ja vanhempi veljeni Pera puolestaan olivat käyneet Nelskylän autokoulua Fredalla, Kampin aukiolla. Mutta valitsin kuitenkin Teekkarien autokoulun ehkäpä sillä perusteella, että opiskelija sai sieltä alennusta. Se sijaitsi keskustassa, Lönnrotinkadulla, Vanhan Polin kiinteistössä. Tämäkin oli työhommiani ajatellen hyvä sijainniltaan, sillä teoriakursseille menin aina suoraan Kasarmintorin töistä fillarilla. Ja sitten kun ajoharjoittelut aloitettiin, niin kellonajat voi valita itse niin, että koulusta ehti paikalle hyvin, yleensä kodin kautta. Pyrin valitsemaan kylläkin aina illan viimeisen tai viimeisimpiä ajotunteja, koska silloin olivat ruuhkat jo enimmäkseen ohi ja ajaminen keskustassa sujui mukavasti ilman jatkuvaa seisoskelua ruuhkassa. Näin sai huomattavasti enemmän ajokokemusta kuin ruuhkissa istumisesta! Tämän äkkäsin heti parin ekan ajokerran jälkeen, jotka tehtiin ruuhkaaikana.


Tuohon aikaan ajo-opetukseen tuli kuulua teoriaopetusta ehkä parin viikon aikana aina parisen tuntia kerrallaan. Sitten autokoulu piti oman teoriakokeensa ja jos sen läpäisi riittävän hyvin, niin sitten mentiin viralliseen katsastuskonttorin teoriakokeisiin ja voitiin aloittaa myös ajoharjoittelut. Viralliset teoriakuulustelut olivat tietysti jännittävät kokeet, joihin yleensä luettiin ahkerasti, sillä ei ne mitään läpihuutojuttuja ollut ja kyllä niistä aika moni reputtikin. Itse pääsin läpi kyllä heti ekalla yrittämällä hyvin pistein.


Ajoharjoittelua piti olla muistaakseni 24 puolen tunnin ajokertaa, joita voi myös yhdistää tunnin kerroiksi. Lisäksi oli yksi n. 4 tunnin ajoharjoittelukerta maantieajoa yhdessä kahden muun kurssilaisen kanssa. Ajettiin vuorotellen parinkymmenen minuutin pätkiä. Lopussa oli n. tunti pimeässä ajoa palatessamme kaupunkiin. Ajoon kuului lyhyt kahvitauko jossain sopivassa opettajan määrittämässä kahvipaikassa ja perinteen mukaan oppilaat tarjosivat yhteisvastuullisesti opettajalle kahvit.


Kaikki ajot alkoivat aina Vanhan Polin sisäpihalta, jossa autokoulun autotallit sijaitsivat. Opettajani oli vanhempi n. 50 v. hieman pyylevä mies, jolla oli rauhallinen, hyvä ja selkeä tyyli opettaa ja neuvoa. Eikä hermoillut tai räyhännyt virheistä, joita tietysti myös sattui. Joskus kuuli juttuja aika äkäisistäkin autokoulujen opettajista. Vielä enemmän kuuli juttuja siitä, että autokoulujen opettajissa oli paljon kovia naisten miehiä. Opetustilanne ja psykologinen asetelma loi tähän kyllä ilmeisesti oivalliset edellytykset. Minunkin opettajallani taisi olla hyvät taipumukset näihin puuhiin, sillä useampana kertana haettiin päivän viimeisellä ajotunnilla ollessamme nainen jostain osoitteesta ja ajeltiin sitten kaikki yhdessä talleille. Josta minä sitten lähdin kotiin. Heistä en tiedä!


Ensimmäiselle ajokerralle lähtiessämme opettaja itse ajoi auton Eiran rantaan, jossa ei juuri liikennettä ollut. Siellä hän sitten kehotti minua siirtymään ratin taakse. Siinä istuessamme hän totesi, että ilmeisesti olet jo ajellut autoa, kuten useimmat nuoret kaverit olivatkin ajaneet. Tähän vastasin, että itse asiassa en ole ajellut paria lyhyttä satunnaista ajokokeilua lukuun ottamatta. Siihen hän totesi vaan, että OK, aloitellaan sitten näistä ajolaitteista autoon tutustuminen. Auto oli muistaakseni Peugeot 403 merkkinen. Kun oli paikallaan ollen käyty ajohallintalaitteet läpi, niin hän kehotti starttaamaan auton. Siihen asti kaikki meni OK, mutta liikkeelle lähdettäessä moottori sammui, kun nostin kytkimen liian nopeasti ylös. Siihen hän totesi vaan rauhallisesti, että vedä käsijarru taas päälle ja vaihde vapaalle. Sitten käynnistät uudestaan ja lähdetään liikkeelle, kun olet laittanut kytkimen alas ja vaihteen päälle ja sitten käsijarru pois päältä ja lähdet rauhallisesti kytkintä nostaen. Lähtö onnistui ehkä pienellä ”hyppybensalla” avitettuna, mutta ajamaan lähdettiin hiljalleen. Välillä hän kehotti parkkeeraamaan kadun reunaan ja sitten taas lähtemään liikkeelle. Näin tuli jo oppia niin paljon, että ajoin itse talleille Lönnrotinkadulle. Hyvää ajokulttuurioppia sain heti ensimmäisellä ajokerralla, kun itse ajaen lähdimme
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Vanha Poli Lönnrotinkadulla. Porttikäytävä merkitty ympyrällä.





Vanhan Polin sisäpihalta porttikäytävästä Lönnrotinkadulle. Kun lähestyimme jalkakäytävää, hän käski pysähtyä juuri ennen jalkakäytävää siten, että näin mahdollisimman hyvin jalkakäytävän kumpaankin suuntaan. Siinä hän opetti, että tähän aina pysähdytään. Liikennelaki ei kyllä tuohon aikaan edellyttänyt, että ennen jalkakäytävälle ajoa pitäisi pysähtyä. Muistaakseni edellytettiin vain varovaisuutta. Mutta opettajani oli sitä mieltä, että mm. porttikäytävistä jalkakäytävien yli ajotielle ajettaessa on yleensä niin huono näkyvyys, että onnettomuuden vaara on suuri, jos joku tulee kiireellä tai vaikkapa pieni lapsi polkupyörällä. Siksi kannattaa ottaa tapa, että näissä paikoissa aina pysähtyy. Hän edellyttää, että tässä aina pysähdytään ja minusta tämä oli hyvä opetus.


Muistan sen vieläkin joka kerta, kun ajamme asuntomme rivitalon pihalta kadulle, jossa näköesteenä on aita kulkuväylän kummallakin reunalla. Toisella puolen taloyhtiön roskiksen suoja-aita ja toisella puolella piha-aita. Niinpä pysähdyn aina juuri ennen jalkakäytävälle ajoa ja ei ole yksi eikä kaksi kertaa, kun jalkakäytävää on tullut mm. pieni koululainen polkupyörällään tai kiireellä juoksujalkaa bussille kiiruhtava aikuinen. Katumme kun johtaa toisessa päässä paikalliselle alaasteen koululle ja toisessa päässä on bussipysäkki. Autokoulun oppi on siis ollut erittäin hyödyllinen ja olen vaatinut tätä menettelyä aikanaan myös lapsiltamme, kun aloittelivat autoilla ajoa.


Myös eräs toisen tyylinen viisaus on jäänyt opettajalta mieleen. En muista mihin se liittyi, mutta hän totesi, että parhaat autoilijat tulee tavallisista ihmisistä. Ne keskittyvät ajamiseen ja ajavat rauhallisesti. Älykkäät ihmiset puolestaan ajattelevat jotain muuta eivätkä keskity ajamiseen, joten heistä ei tule hyviä ajajia. Ja vähän yksinkertaisemmat ihmiset eivät ajattele mitään ja siksi heistä puolestaan ei tule hyviä ajajia. Myöhemmin olen nämä hänen havaintonsa todennut varsin pitkälle oikeiksi johtopäätöksiksi.


Ajoharjoittelussa kävin yleensä joka arki-ilta, jotta saisin kortin mahdollisimman nopeasti. Talleilta lähdettiin yleensä ajamaan keskustan eri reittejä Taka-Töölöön ja Meilahteen, sillä katsastuskonttori sijaitsi silloin Meilahdessa, Kuusitie 18. Niinpä kun ajokokeet lähtivät sieltä, niin insinööriajon ajoreitit kulkivat yleensä sillä suunnalla ja siksi oli tärkeätä oppia sen suunnan liikenteellisiä knoppipaikkoja, hankalia risteyksiä ryhmittymisineen ja kääntymisineen niissä. Silloinhan liikennevaloja oli vain muutamia keskustassa, joten etuajo-oikeus ja väistämissäännöt tuli hallita riittävän hyvin. Sinänsä minulle alueen kadut ja risteykset olivat tuttuja, olinhan asunut niillä nurkilla, Mannerheimintie 134:ssä, viitisentoista vuotta. Polkupyörillä oli ajettu kaikki nurkat pikkupojasta lähtien. Ehdottomasti tärkein ja vaikein risteys oli Topeliuksen-, Nordenskiöldin-, Linnankosken- ja Mechelininkadun laaja risteysalue monine kaistoineen ja kääntymissuuntineen. Sitä harjoiteltiin ahkerasti, jotta se opittaisiin kunnolla. Siihen risteykseen, kun inssiajossa suurella todennäköisyydellä tultaisiin jostain suunnasta.


Ajoharjoitteluajalta on jäänyt vielä mieleen eräs tapaus. Olimme juuri lähdössä Polin pihalta liikkeelle, kun pihalla olevat teekkarien autokerhon kolme kaveria tuli siihen ja he pyysivät, että tuttu opettaja heittäisi heidät tiettyyn paikkaan, jonne olivat lähdössä. Opettaja suostui siihen ja niin lähdettiin kohti keskustaa. Oli helteinen ilta ja liikennettäkin oli, joten välillä pysähdeltiin ruuhkissa ja valoissa. Nuoret miehet avasivat heti lähtiessämme auton ikkunat, jotta saisivat hieman viilentävää ilmavirtaa vilvoitukseksi. Kun tytöt olivat lämpimällä ilmalla myös varsin kepeästi puetut, niin kaverit niitä mielellään katselivat ja välillä yrittivät puhutellakin auton seisoessa ruuhkassa tai liikennevaloissa. Sitä ”kruisailua” pojat halusivat tehdä vähän pitempäänkin, joten sanoivat opettajalleni ”anna nyt pojan ajaa kerrankin kunnolla, kun on viimeinen oppilas ja on mukava katsastella tyttöjä kaupungilla”. Tähän opettaja totesi, että ”no eihän hänellä nyt mitään kiirettä ole, joten ajellaan nyt sitten vähän pitempään”. Näin sain minä, tyttöjen ihailun ohella, ylimääräistä ajoharjoittelua, joka oli mukavaa puuhaa.


Kun ajoharjoittelutunnit tulivat täyteen, opettaja totesi minun omaavan riittävän ajotaidon, jotta hän voi päästää minut inssiajoon. Autokoulut nimittäin varjelivat mainettaan katsastusinssien piireissä, joten eivät olleet halukkaita päästämään inssiajoon, jos katsoivat taidot liian heikoiksi. Näin joskus oli mm. vanhempien henkilöiden kohdalla. Silloin autokoulun opettaja ehdotti muutamien lisätuntien ottamista taitojen parantamiseksi, mikä tietysti olikin ihan järkevää. Omalta kohdaltani hieman jännitti se, että juuri muutama ajokerta ennen tuntien loppumista, käyttämämme Peugeot 403 merkkinen auto oli joutunut kolariin. Oppilas oli jarruttanut jossain äkkinäisesti ja perässä ajanut ajoi perään niin voimakkaasti, että auto meni korjaukseen tai lunastukseen. Sujuvasti siihen tuli kyllä uusi auto, amerikkalainen Studebaker Lark, mutta pientä opettelua oli aluksi uuden auton hallintalaitteissa ja ulottuvuuksissa.


Omalta kohdaltani inssiajo meni mukavasti, vaikka toki sitä hieman jännitin, niin kuin hyvään suoritukseen valmistautumiseen kuuluukin. Opettaja vei paperit konttorille ja minä odottelin ulkona auton vieressä. Takaisin tullessa opettaja sanoi, että saat ihan mukavan inssin. Se tietysti rauhoitti mieltä. Hän oli vanhempi, eläkeiän kieppeillä oleva rauhallisen oloinen mies. Kuusitieltä lähdettiin ja suunnistettiin Mäntytien kautta, minnepä muualle kuin Nordenskiöldin aukion risteyksiin tekemään muutamia kierroksia. Paluu suoritettiin Topeliuksenja Hartmaninkatujen kautta Mannerheimintielle ja sieltä Kuusitielle takaisin katsastuskonttorille. Ajelu meni muuten hyvin, mutta katsastuskonttorilla kadun reunaan parkkeeratessani etupyörä osui turhan voimakkaasti kadun reunakiveen. Siihen inssi totesi vain rauhallisesti, että kannattaa varoa reunakiviin ajoa, sillä renkaat eivät siitä oikein pitkän päälle tykkää. Tähän varovaisesti totesin, että tämän uuden, kolariin menneen auton tilalle tulleen isomman auton mitat ovat vielä hieman hakusessa. Hän totesi perään vain, että hyvinhän se meni, joten mennään konttorille tekemään paperit. Olo oli vähintään huojentunut!


Lähtiessämme ajokorttitoimistolta olin tapani mukaan menossa kuljettajan paikalle. Tässä vaiheessa tuli vielä pientä oppia ajokorttilain hienouksista. Opettaja nimittäin sanoi, että hänen täytyy ajaa täältä autokoululle, sillä minulla ei enää ajotutkinnon suorittaneena ole voimassa harjoittelulupaa ja kun ajokorttiakaan ei vielä ole minulle annettu, niin pykälien mukaan hänen pitää ajaa. No mikäs siinä. Näin sitten menin vaihteeksi hänen kyydissään autokoululle tekemään jotain lopputoimenpiteitä. Muistaakseni n. viikon päästä olin sitten onnellinen henkilöauton yksityisajokortin haltija.


2.3 Ajokokemusta perheen ja muiden autoilla


Yleensä ajokortin saaneilla nuorilla, ainakin pojilla, oli suuri hinku päästä heti ajelemaan autoilla. Niin minullakin. Perheeseemme oli parisen vuotta aikaisemmin tullut auto Simca Ariane. Se oli ranskalainen varsin tilava auto, vaikka siinä oli aika pieni moottori. Hyvä perheauto.
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Perheemme auto oli samaa lajia, kuin kuvan Simca Ariane.





Tuohon aikaan 1960-luvun alussa autot olivat kuitenkin suht. arvokkaita, joten ne eivät yleensä olleet vapaasti perheen nuorison käytettävissä. Silloin tällöin sain lainata meidän autoamme erikoistilanteisiin. Varsinkin kun vanhempi veljeni oli monesti tietysti myös kärkkymässä autoa, niin oma käyttöni onnistui harvemmin. Usein olikin niin, että äitimme esim. pyysi minua viemään häntä hänen porsliininmaalauskursseilleen Lauttasaareen. Odotellessa sitten ajelin lähiympäristössä. Näin ajotaito pikkuhiljaa parani.


Myös kavereitteni Huhtalan veljesten, Joran ja Kekan isältään lainaamia autoja sai joskus ajella. He asuivat vinottain Manskun toisella puolella Mansku 91:ssä, ns. Naistentalon vieressä. Heidän isällään oli kaksi taksia, joita useimmiten ns. rengit ajoivat. Lisäksi heillä oli kolmantena autona vanha Mersu, joka oli jätetty perheen käyttöön sen tultua jo huonohkoon kuntoon taksikäyttöä ajatellen. Sitä veljekset saivat suhteellisen vapaasti käyttää. Siinä oli hyvä moottori ja niinpä Jora vaihtoi tämän moottorin isänsä samanlaiseen Mersutaksiin, joka oli muuten paremmassa kunnossa, mutta moottorista oli jo puhti pois. Vaihto tapahtui Kytöniityntien autokorjaamon takapihalla. Joran isä Martti Huhtala oli ostanut rakennukset halvalla, sillä ne toimivat kaupungin vuokratontilla, kuten kaikki muutkin ko. alueen, ns. Pikku-Stokkan, lähellä Pikku-Huopalahden jo käytöstä poistunutta kaatopaikka-aluetta, sijainneet rakennukset.
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Huhtaloiden kaksi Mersua olivat kuvan tyyppiä 170. Ovessa olevasta auton luokkaa koskevista merkeistä oli jo luovuttu v. 1955. (Vuodet eivät ole veljeksiä, Helsingin taksien vauhdikkaat vuosikymmenet, Helsingin Taksiautoilijat ry)


Jora oli käynyt iltaopiskeluna autonasentajakurssia ja niinpä hän varsin näppärästi vaihtoi moottorit iltatöinä aivan ulkosalla alle viikossa. Onneksi oli hyvät ilmat! Olin siinä apumiehenä ilman taitoja, mutta neuvojen mukaan pystyin sentään tekemään jotain ja auttamaan Joraa hankalimmissa moottorin siirtovaiheissa. Molemmat autot tulivat ajokuntoon. Joralla oli opin lisäksi luontaista näkemystä autojen vikojen korjaamiseen, joten homma onnistui hyvin. Huonompi Mersu palveli sitten vielä jonkin aikaa perheen autona, vaikka esim. jalkatilasta meni jo jalka läpi. Mutta meidän kundien käyttöön auto oli aivan omiaan. Käyttö kai loppui sitten siihen, kun se ei enää mennyt seuraavasta katsastuksesta läpi.


Varsinaisen tehokurssin autonajossa sain n. vuoden päästä ajokortin saamisesta. Luokkakaverini Pertsa Salminen sai ajokortin reilut puoli vuotta myöhemmin kuin minä ja heillä oli Moskvitsh merkkinen auto, jonka lempinimeksi vakiintui Mosse Monza. Hän sai sillä vapaasti ajella iltaisin ja viikonloppuisin heti kortin saatuaan ja se laajensikin meidän yhteisiä liikkumisreviirejämme.


Pertsa oli kesällä menossa Saksaan kuukaudeksi vaihtooppilaaksi ja sieltä sitten vastaavasti tuli perheen poika kuukaudeksi Suomeen. Pertsan faija oli tätä kielenopiskeluprojektia tukenut, vaikka se tiesi asumisessa hankaluuksia, sillä heillä oli Pertsan kanssa kaksio, johon kolmannen sängyn sijoittaminen oli vaikeata. Niinpä faija siirtyisi siksi aikaan siskonsa luo asumaan Hesarin toiselle puolelle. Kevään aikana Pertsa kuitenkin kehitteli ajatuksen, että lähtisimme Lapin reissulle heidän autollaan, sillä heinäkuun loma-aikana faija ei autoa tarvitsisi. Faija voisi myös reissumme ajan asua kotonaan, joten evakkoaikaa olisi vain viikon verran, sillä olimme kehittäneet peräti kolmen viikon pituisen reissun. Kunnon reissu, jos kerran auto saataisiin. Niin kuin saatiinkin! Jotenkin Pertsa sai ajatuksen myytyä faijalleen, vaikka hänellä oli siinä vaiheessa vain muutaman kuukauden ikäinen ajokortti eikä minunkaan korttini ollut vielä vuottakaan vanha. Pertsan mukaan olin hänen isänsä silmissä luotettavan nuorukaisen maineessa eikä Pertsallakaan ollut mitään havereita auton kanssa sattunut. Ihmeellisesti meillä oli luottoa faijan silmissä. Täytyy vielä näin jälkikäteenkin nostaa hattua hänen faijalleen. Muutoin kyllä ottivat välillä reippaammin yhteen, kuten nuorukaisten kanssa perheoloissa usein tapahtuu.
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Samanlainen auto kuin Pertti Salmisen faijan Paven Moskvitsh eli


Mosse Monza 1960-luvun alkupuolella.


Lapin reissumme seurasi pääpirteissään seuraavaa reittiä: Hki – Savonlinna – Kuopio – Kuusamon Karhun kierrosta pätkä – Kemi – Kilpisjärvi – Tromsö – Hammerfest – Utsjoki – Rovaniemi – Oulu – Kalajoen hiekkasärkät – Yyterin hiekkasärkät – Koski TL – Hki. Mahtava kolmen nuoren miehen Suomen turnee, kun sentään ajatellaan, että elettiin kesää 1962. Matkailualan hommissakin olleen isäni periaatteisiin sopi kuitenkin hyvin perheen nuorison matkustelu. Hankinhan itse matkarahat olemalla alkukesän rakennuksilla töissä. Laskelmieni mukaan matkaa kertyi reilut 3000 km ja silloin suuri osa teistä oli vielä sorateitä ja monia valtateitä vasta rakennettiin, kuten Kemi-Kilpisjärvitie. Sora rapisi ja kivet sinkoilivat huonoilla teillä. Kivien sinkoiluun ja mahdolliseen etutuulilasin särkymiseen olimme ennalta ehkäisynä teettäneet etulasin suojaksi muovisen plexi-suojan, joka kiinnitettiin imukupeilla etulasiin. Eikä se ihan halpa ollut, mutta viisastuneena Pertsan ja faijansa edellisestä lapinreissusta, jossa auton etulasi oli mennyt kiven iskusta rikki, kuten siihen aikaan usein tapahtui, päätettiin ko. sijoitus tehdä. Eikä etulasi rikkoutunutkaan, vaikka aika monta kunnon kiveniskua etulasin plexiin tuli. Eikä matkalla muitakaan haavereita tullut. Mosse Monza pelasi hyvin ja mekin pysyimme autoinemme tiellä, myös Norjan tunturien aikamoisilla serpentiiniteillä. Ainoa ”haveri” tuli kun minut heitettiin Rovaniemen Työväentalon tansseista ulos, kun yrjösin pienessä syntymäpäivähumalassa wc:ssä siististi pönttöön. Mutta tästä seikkailusta ja muistakin nuoruuteni tanssireissuista eripuolilla Suomea olen kirjoittanut kirjan ”Unohtuneet tanssipaikat – Pysyvät muistot”.
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Keltainen valo Stadin yossa

Historiatietoja ja nuoren taksarin muisteloita Stadin taksista 1960-70-luv.

Kirja sisdltdd tietoja, miten taksariksi padstiin 1960-luvulla ja miten
tuks )ar)estelma toimi tuohon aikaan.Kirjassa kuvataan hauskasti
vuosien saatossa on tullut taksin kul)etetravakSL
Niin vauhdikkaita juhlijoita kuin lai I lkulkuolta Iki
henkiloitd unohtamatta. Niin rahatta ajavia kuin viinansa autoon
jattdneitd. Mutta kaikesta selvittiin huumorilla ja neuvottelemalla.
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