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Introducción


			Este libro ha sido escrito en medio de una crisis sanitaria sin precedentes, que afecta de manera decisiva, aunque no sabemos si definitiva, la movilidad urbana, como forma de frenar la cadena de contagios del virus SARS-Cov-2. Sin pretender desviar el tema que nos ocupa, es importante reconocerlo como un argumento que motiva la discusión sobre la dinámica de la movilidad urbana.


			El segundo argumento se relaciona con el impacto esperado de una obra de gran trascendencia: el aeropuerto internacional Felipe Ángeles, cuya sede es precisamente la Base Aérea Santa Lucía, ubicada en Zumpango, Estado de México, un municipio que ha marcado la forma de expansión periférica y ha tenido un intenso desarrollo inmobiliario desde principios de siglo.


			En tercer lugar, la preocupación por la crisis ambiental —asociada a las emisiones de los vehículos automotores— se relaciona estrechamente con los patrones de movilidad periférica. Hasta hace poco, en la Zona Metropolitana del Valle de México (zmvm)1 los esfuerzos de políticas urbanas y de transporte se han canalizado a la creación de infraestructuras para aumentar la velocidad de circulación de los automóviles y han incentivado el uso del automóvil particular, aunque al final las “vías rápidas” se han tornado lentas y congestionadas.


			El objetivo de este trabajo es analizar la articulación regional de la movilidad urbana periférica y los patrones diferenciados de viajes que oscilan entre la lejanía y la proximidad, en el marco de las transformaciones metropolitanas experimentadas desde principios del siglo xxi.


			La importancia de analizar la forma en la que se construyen los territorios en función de los hábitos de movilidad cotidiana en una metrópoli de la escala y la complejidad de la zmvm radica en relacionar los flujos cotidianos bajo una perspectiva local a la vez que metropolitana. Esta investigación ha encontrado evidencias de que los desplazamientos presentan una lógica de articulación socioespacial entre la lejanía y la proximidad, y revelan procesos de diferenciación social en el territorio. 


			Así también, la movilidad metropolitana pone en evidencia la fragilidad económica de la mayor parte de los territorios periféricos y expresa formas de articulación regional del empleo a través del coeficiente de especialización de la actividad económica a lo largo de la zmvm.


			La urbanización dispersa, que avanza a saltos, revela un alto grado de fragmentación urbana característica de los municipios periféricos; sin embargo, esto ha generado pautas de movilidad interna o regional que favorece la construcción de territorios de proximidad basados en la realización de actividades económicas a pequeña escala, principalmente comerciales, que no solo contribuyen al abasto local, sino que constituyen referentes territoriales en el barrio o en los conjuntos habitacionales, porque fomentan los lazos de confianza.


			Buena parte de la aproximación al estado del conocimiento para recuperar el discurso científico deriva de un análisis bibliométrico que permite identificar autores relevantes y escuelas de pensamiento emergente sobre la movilidad urbana y sus interconexiones multidisciplinarias en la base de datos Scopus de 1990 a 2019. En primer lugar, la búsqueda se realizó con el identificador urban mobility; en un segundo momento la búsqueda se realizó de manera más acotada con las key word: urban mobility, peripheral urban mobility y urban mobility and proximity para el periodo 2000-2019.


			La perspectiva teórica que se asume es el vínculo entre movilidad cotidiana y relaciones de proximidad y se nutre de la intensa generación de conocimiento desde distintas perspectivas desarrolladas por los autores más emblemáticos, entre los que destacan: Banister (2011 y 2011a), quien desde la geografía de la movilidad discute el tema de la movilidad cotidiana en el entorno de vida, la trilogía distancia-espacio-tiempo y los efectos sobre el cambio climático; Bissell (2012) analiza las complejas relaciones entre proximidad y movilidad cotidiana, proponiendo una “ontología de conexión” para mostrar las lógicas organizativas de planificación urbana; Kaufmann (2008 y 2014) es uno de los autores que más ha aportado a la comprensión de las lógicas proximidad-lejanía, la movilidad cotidiana y la transformación de la relación espacio-tiempo, al igual que Marquet y Miralles-Guasch (2015), quienes ofrecen valiosas propuestas sobre la importancia de la proximidad y las lógicas de lejanía y proximidad que coexisten en un espacio metropolitano en Barcelona.


			Desde la perspectiva sociológica, Urry (2002) discute las socialidades generadas en la experiencia del viaje, así como los distintos tipos de copresencia implicadas en la movilidad cotidiana como determinantes de las desigualdades socioespaciales.


			Entre los autores que contribuyen con discusiones muy valiosas para la comprensión de la movilidad periférica se encuentran: Andreasen y Møller-Jensen (2017), que desarrollan el tema de la accesibilidad en los asentamientos periféricos en Tanzania; De Souza y Barbosa (2019), con un estudio sobre la dispersión y la movilidad urbana en Brasil; Gonçalves, Gomes y Ezequiel (2017) son autores claves para el entendimiento de la complejidad de los patrones de movilidad en áreas periurbanas, en función de las políticas de transporte y la planeación.


			Lazo (2012) aporta una propuesta para comprender el territorio de proximidad y las prácticas cotidianas de movilidad en Santiago de Chile. González (2007) y Jouffe y Corvalán (2010) discuten los patrones de movilidad periférica en ciudades latinoamericanas y analizan las prácticas cotidianas frente a los dispositivos de la movilidad en zonas periurbanas y barrios pobres.


			En otro orden de ideas, se exponen los preceptos metodológicos que orientaron la investigación de los patrones de movilidad en las áreas periféricas de la zmvm. En una primera aproximación se ofrece un análisis desde la perspectiva demográfica, urbana y económica en la escala metropolitana. Enseguida se seleccionaron ocho municipios que han atraído desde el año 2000 una intensa actividad inmobiliaria plasmada en la construcción de grandes conjuntos habitacionales: Tecámac, Huehuetoca, Zumpango, Chalco, Cuautitlán Ecatepec, Cuautitlán Izcalli y Chicoloapan. En ellos se ha permitido, en el periodo 2000-2018, la construcción de 225 (66%) de 341 conjuntos habitacionales autorizados en municipios del Estado de México pertenecientes a la zmvm, concentrando 72.3% de las viviendas construidas que superan 491,000 y se estima que alberguen poco más de 2.3 millones de personas (72.5%), de acuerdo con la Secretaría de Desarrollo Urbano y Obra (seduo, 2020).


			Se asume que la movilidad urbana ha rebasado la noción del transporte para colocarse en la comprensión más amplia de una práctica social de desplazamiento en el territorio, de tal forma que integra el estudio del flujo entre lugares de origen y destino. En este sentido, el análisis de la movilidad, bajo la lente de la “práctica de viaje, requiere usar herramientas distintas a las convencionales en transporte, buscando complementar información cuantitativa y cualitativa proveniente de fuentes secundarias” (Gutiérrez, 2012: 69). En este trabajo se utiliza la encuesta origen-destino, número de viajes, modos de transporte utilizado, el número de vehículos en circulación, la red de transporte público, entre otros. Pero también se echa mano de fuentes primarias que permiten captar elementos subjetivos imbricados en la práctica del viaje.


			La información estadística revela patrones de movilidad regional, es decir, la mayoría de los viajes en los municipios seleccionados ocurre en municipios o alcaldías colindantes. Sin embargo, existe un número importante de viajes de escala metropolitana, lo que revela las lógicas entre la cercanía y la proximidad.


			El análisis de los patrones de movilidad periférica en los municipios seleccionados se realiza con base en indicadores estadísticos, considerando los destinos principales (viajes cotidianos entre semana) de las personas que residen en los municipios seleccionados, con base en la Encuesta Origen Destino en Hogares de la zmvm (eod) (inegi, 2017) y la Encuesta Intercensal (inegi, 2015). De la eod 2017 se consideraron solo los viajes entre semana más apegados a las prácticas cotidianas.


			Para catalogar los viajes de proximidad se pone atención en los viajes que se realizan exclusivamente caminando o en bicicleta, que tienen lugar en los entornos locales, bajo el entendimiento de que existe una dificultad derivada de la relación no lineal entre el espacio y el tiempo de viaje, porque los diversos modos de transporte y de desplazamiento ocurren a diferente velocidad. En este sentido, se consideran como viajes breves aquellos que duran 15 minutos o menos de cortas distancias ligadas al entorno de la vivienda y del vecindario, que sugieren principalmente viajes no motorizados, como el caminar. Se cuenta con evidencia de que han cobrado importancia los desplazamientos peatonales en los municipios estudiados, desagregados por distrito de acuerdo con la información de la eod (inegi, 2017), así como algunos comportamientos por entidad federativa plasmados en la información de la Encuesta Intercensal (2015).


			Para facilitar la interpretación de los flujos y su área de influencia, el análisis espacial se nutre de la elaboración de cartografía de los viajes de destino intermunicipal en los municipios seleccionados, divididos en aquellos con población mayor y menor de 250,000 habitantes. 


			Bajo el enfoque cualitativo, se recogen los resultados de 15 entrevistas semiestructuradas en los hogares, realizadas en el periodo de marzo a junio de 2019, con el objetivo conocer los hábitos de movilidad cotidiana de las personas (y sus familias) que residen en los conjuntos habitacionales de Chalco, Chicoloapan, Huehuetoca, Ecatepec, Tecámac y Zumpango, además de indagar sobre las relaciones de proximidad en función de los patrones de movilidad revelados en las entrevistas.


			A partir de las entrevistas se obtuvo información sobre los viajes, la distancia, los modos de transporte utilizados y el tiempo empleado para ir al trabajo, la escuela y otras actividades que realizan las familias de manera cotidiana. También generan información sobre la experiencia del viaje, la relación con su entorno barrial, la actividad económica que rodea a la vivienda, o la desarrollada al interior de la vivienda y la confianza y ayuda mutua entre vecinos. 


			Este trabajo se expone bajo la siguiente estructura: el primer capítulo muestra un panorama general de la producción científica sobre la movilidad urbana basado en el análisis bibliométrico: la evolución en el número de publicaciones a lo largo del tiempo, por área científica y los principales autores, según el factor de impacto de las publicaciones. También se presenta una discusión teórica sobre las distintas nociones y preceptos teóricos relevantes en el análisis de la relación entre proximidad, lejanía y movilidad cotidiana. 


			En el segundo capítulo se presenta, a manera de diagnóstico, una caracterización sociodemográfica, las tendencias del desarrollo inmobiliario y la movilidad residencial. También se ofrece una caracterización detallada de los municipios con base en tres variables: la población, el número de conjuntos habitacionales construidos y la vivienda. El capítulo concluye con un análisis de la actividad económica, el empleo y la especialización.


			El tercer capítulo presenta los resultados de la investigación determinando los patrones de movilidad urbana periférica metropolitana y para los municipios seleccionados. Se presenta también una reflexión con base en la evidencia empírica y la investigación cualitativa realizada de los patrones de movilidad de lejanía y de proximidad. 


		


	

		

			
CAPÍTULO 1. 
Reflexiones teóricas sobre la 
movilidad urbana y las relaciones 
de proximidad


			
La producción científica sobre la movilidad periférica y la proximidad 


			Con el fin de proporcionar un panorama general de la producción científica en el área de investigación sobre la movilidad urbana, se realizó un breve análisis bibliométrico en la base de datos Scopus, por ser una de las más completas que genera diversos indicadores y da cuenta del estado del conocimiento. Un primer criterio de búsqueda es TITLE-ABS-KEY urban mobility al considerar que es la categoría más agregada que incorpora distintas áreas del conocimiento. La figura 1 muestra el resultado de dicha búsqueda. La producción científica inspirada en la movilidad urbana se ha ido incrementando especialmente en las dos décadas del siglo xxi, sobre todo se aprecia un crecimiento sostenido desde 2010.


			[image: ]


			Respecto al campo científico o disciplina, en el cuadro 1 se aprecia la distribución de las publicaciones por área temática, en el que salta a la vista el predominio de las ciencias sociales, seguido por la ingeniería, ciencias de la computación y ciencias ambientales.


			En el área de ciencias sociales existen numerosas publicaciones con amplia diversidad disciplinaria: transporte urbano, movilidad cotidiana, movilidad residencial, planeación, estudios urbanos, sociología, perspectivas socioambientales, movilidad con perspectiva de género, calidad de vida, segregación urbana entre los más importantes.


			[image: ]


			En el área de medio ambiente destacan estudios sobre las emisiones atmosféricas del transporte motorizado, diversos modelos para estimar los impactos ambientales, numerosas propuestas de transporte alternativo, no motorizado o bajo en emisiones y más sustentable.


			En el campo de la medicina se revisaron de manera más detallada las publicaciones y se descubrió que algunas investigaciones se centran en las dificultades de movilidad en personas adultas mayores, o bien, en personas con alguna discapacidad o enfermedades que implican dificultades para desplazarse, es decir, se vinculan al tema de la movilidad urbana.


			En el área de ingeniería se aprecia una fuerte correspondencia entre la ingeniería de transporte y la ingeniería civil. La primera está orientada a diseñar sistemas de transporte, regulación de flujos por modo de transporte, trazado de rutas y diseño de modelos para optimizar la eficiencia en la operación del sistema de transporte. La ingeniería civil se dirige fundamentalmente al desarrollo de infraestructura vial y de transporte o evaluación de impactos de obras públicas.


			Por su parte, en ciencias de la tierra destacan los estudios de la geografía, en especial la geografía del transporte y la geografía humana, que aportan publicaciones sobre los aspectos socioterritoriales ligados con la movilidad urbana. En materia de energía se han publicado estudios científicos preocupados por la transición energética, búsqueda de fuentes alternativas de energía para el transporte y sistemas de transporte con mayor eficiencia energética.


			Con la finalidad de ubicar los temas de la movilidad periférica y la proximidad en el universo de las publicaciones científicas sobre movilidad urbana, se realizó una búsqueda más exhaustiva para el periodo 2000-2019, en el que se observó el repunte más significativo de las publicaciones bajo los siguientes criterios: peripheral urban mobility y urban mobility and proximity. Los resultados se muestran en la figura 2:


			[image: ]


			En el periodo de búsqueda (2000-2019) la categoría urban mobility arrojó 16,411 publicaciones, mientras que peripheral urban mobility solo 155, y urban mobility and proximity 266 documentos, lo que evidencia una brecha muy importante. A pesar de que podría pensarse que estos últimos criterios muestran un aporte poco significativo en el universo de estudios sobre movilidad urbana, sugieren la necesidad de profundizar en el análisis territorial de la movilidad, en donde se ubica el estudio de la movilidad cotidiana y la proximidad, aspectos con los que se espera contribuir con la presente investigación.


			Otros criterios de búsqueda relevantes fueron: residential mobility, que reporta 2,342 publicaciones que representan 32.6% de las publicaciones identificadas bajo la categoría genérica urban mobility; le siguen en importancia urban mobility and transport con 1,161 publicaciones (16.2%); sustainable urban mobility con 543 documentos (7.6%); everyday mobility contribuye con 207 documentos (4.0%) y commuting2 and urban mobility con 127 publicaciones (1.8%).


			Por área de conocimiento nuevamente destacan las ciencias sociales, aunque con mayor proporción respecto al primer criterio urban mobility, con 43.5% de las publicaciones identificadas, seguida por las ciencias ambientales (15.2%) y la geografía (9%). Las revistas científicas que más concentran las publicaciones de esta temática son: Environment and Planning, Journal of Transport Geography, Urban Studies, Applied Geography y Cities.


			Se identificaron autores —cuyas publicaciones tienen un alto impacto por el número de citas— que desarrollan el tema de la movilidad periférica bajo la lente de las migraciones entre regiones o entre países; tal es el caso de Vining y Kontuly (1978), quienes presentan un estudio comparativo entre los patrones migratorios de diversos países (Japón, Suecia, Noruega, Italia, Dinamarca, Nueva Zelanda, Bélgica, Francia, Alemania Occidental, Alemania Oriental y Países Bajos) para analizar la dirección del flujo neto de población desde sus regiones periféricas, escasamente pobladas, a sus regiones centrales densamente pobladas, o bien, una reducción drástica en el nivel de este flujo neto.


			La publicación de Cumbers y MacKinnon (2004) presenta también un alto factor de impacto en la generación de conocimiento relacionado con el tema de la periferia urbana, a partir del desarrollo de clústeres y sus conexiones externas basadas en las nuevas fuentes de información, mano de obra calificada e innovación. Sin embargo, en las áreas periféricas que carecen de las economías de urbanización —con las que sí cuentan las “ciudades y regiones centrales”— este tipo de vínculos son débiles, de tal suerte que los clústeres no pueden considerarse concentraciones para construir relaciones sociales y económicas autónomas. En este caso, la noción de periferia también se refiere a los países con menor grado de desarrollo.


			Los autores mencionados (Vining y Kontuly, 1978; Cumbers y MacKinnon, 2004) conciben la movilidad como migración bajo una visión tradicional en la ciencia regional, pero los estudios contemporáneos incorporan nuevas escalas y formas que, si bien incluyen la migración, esta se caracteriza por una modificación “permanente o semipermanente” del lugar de residencia, una permanencia prolongada, distinta de los desplazamientos cotidianos que son relativamente cortos, reiterativos o cíclicos; se identifican “con una permanencia comparativamente breve en el lugar de destino, así como por un retorno al lugar de origen” (Casado, 2008: 1).
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CUADRO 1. Publicaciones por drea tematica, 1990-2019 (porcentaje)

Subject area %
Social Sciences 281
Engineering 15.4
Computer Science 124
Environmental Science 101
Medicine 66
Earth and Planetary Sciences 55
Arts and Humanities 42
Mathematics 35
Energy 28
Economics, Econometrics and Finance 25
Business, Management and Accounting 24
Otras 65

Fuente: Scopus, 2020.
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urban mobility, 1990-2019
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