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  Presentación del manual




  El Certificado de Profesionalidad es el instrumento de acreditación, en el ámbito de la Administración laboral, de las cualificaciones profesionales del Catálogo Nacional de Cualificaciones Profesionales adquiridas a través de procesos formativos o del proceso de reconocimiento de la experiencia laboral y de vías no formales de formación.




  El elemento mínimo acreditable es la Unidad de Competencia. La suma de las acreditaciones de las unidades de competencia conforma la acreditación de la competencia general.




  Una Unidad de Competencia se define como una agrupación de tareas productivas específica que realiza el profesional. Las diferentes unidades de competencia de un certificado de profesionalidad conforman la Competencia General, definiendo el conjunto de conocimientos y capacidades que permiten el ejercicio de una actividad profesional determinada.




  Cada Unidad de Competencia lleva asociado un Módulo Formativo, donde se describe la formación necesaria para adquirir esa Unidad de Competencia, pudiendo dividirse en Unidades Formativas.




  El presente manual desarrolla la Unidad Formativa UF0958: Operaciones auxiliares de mantenimiento interno de la aeronave,




  perteneciente al Módulo Formativo MF1315_1: Operaciones auxiliares en la aeronave,




  asociado a la unidad de competencia UC1315_1: Realizar operaciones auxiliares de mantenimiento y servicios en la aeronave,




  del Certificado de Profesionalidad Operaciones auxiliares de mantenimiento aeronáutico.




  Capítulo 1




  Configuraciones interiores de la aeronave




  1. Introducción




  En este capítulo, se conocerá el interior de las aeronaves y las configuraciones más comunes de los servicios de las mismas. Estos servicios proporcionan al pasajero confort y bienestar.




  Por otra parte, es importante conocer cómo se abastece el avión de agua potable para que, a su vez, pueda servir el agua necesaria a los pasajeros, las medidas preventivas que hay que tomar y el método de evacuación y contención de aguas residuales y su sustitución al término de cada vuelo.




  Se tratará asimismo el sistema de iluminación de emergencias, su distribución, cómo se alimenta y qué misión tiene.




  Por otro lado, se analizará el equipamiento interior de un avión civil, en el que se verá cómo está adaptado para proporcionar al pasajero el bienestar y la comodidad suficientes para poder estar varias horas sentado durante un vuelo. Para terminar con los aviones civiles, se verá cómo se trata la carga de un avión.




  Se seguirá con la configuración de aviones militares, con las distintas distribuciones que se pueden dar. Se verá cómo se distribuyen las luminarias de emergencia y en qué consiste el sistema de aviso de misión.




  Por último, se estudiará el manejo de cargas militares y el equipamiento interior de un avión militar.




  2. Configuraciones de aviones civiles




  Como bien se sabe, existen aviones civiles y aviones militares. Lógicamente, sus configuraciones no son iguales, adaptándose estas a las necesidades.




  Un avión comercial tendrá su interior dividido en varias zonas, pudiéndose distinguir entre primera clase o first class, clase ejecutiva o business class y clase económica o turista, además de cabina de piloto, etc. Sin embargo, los aviones militares presentan otro equipamiento, lógicamente en función de sus necesidades, siendo en algunos casos la mayor parte del espacio destinado a transporte o a la colocación de instrumental que les permita seguir las operaciones que se estén realizando.
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  Actividades




  1. ¿En qué consiste la configuración de un avión?




  2. ¿Cuáles son las diferentes clases de pasajeros para realizar las diferentes configuraciones?




  




  2.1. Sistema de entretenimiento de pasaje




  El entretenimiento del pasajero en los aviones es un problema grave, especialmente si se trata de vuelos de larga distancia, donde resulta complicado mantener al pasaje sentado en sus respectivos asientos. Las compañías aéreas se afanan en mejorar el equipamiento destinado a este fin.




  Los equipos de audio y vídeo para el sistema de entretenimiento de aeronaves civiles deben estar diseñados para soportar las duras condiciones de vuelo y cumplir con la normativa vigente. Los procedimientos de certificación de estos sistemas incluyen ensayos de simulación ambiental y medidas de interferencias electromagnéticas (EMI).




  Las principales características de los sistemas de entretenimiento se clasifican en varios módulos. Estas características varían sobremanera de unas compañías a otras y de unos aviones a otros. En este caso, se ha tenido en cuenta el sistema de entretenimiento de un avión de la compañía rusa de aviación Ulyuanovk Aviastar modelo Tu-204-100 E.
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    Avión Tu-204-100 E


  




  Las características del sistema de entretenimiento son:




  

    	
Sistema de audio en todas las salas: consta de reproducción a través de auriculares o altoparlante, de alrededor de 40 mensajes con una duración de hasta 5 min y en tres idiomas, y de la transmisión simultánea de hasta 10 programas estéreo, siendo la duración de cada uno de estos programas de hasta 12 h. La selección del canal se realiza desde la butaca del pasajero.




    	
Sistema de entretenimiento individual para pasajero de clase ejecutiva: la clase ejecutiva cuenta con monitores individuales de 10 pulgadas ubicados en el pie central del bloque del asiento. En otras ocasiones, se encuentra empotrado en el asiento anterior. En estos monitores, se proyectan vídeo programas, demostración del régimen de vuelo y carta de ruta. Además, los pasajeros business tienen la opción de distraerse con videojuegos y programas de audio de la fonoteca.




    	

      Sistema de entretenimiento para los pasajeros de la clase económica: cuenta con monitores de 12 pulgadas, montados en los techos de la cabina, en los que se proyectan vídeos, videoclips y programas de servicio, así como la demostración de los regímenes de vuelo y la carta de ruta.
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        Sistemas de entretenimiento de clase económica y clase ejecutiva
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  Aplicación práctica




  Se encuentra en un avión dispuesto a viajar. Su destino es Bahréin y la duración del vuelo será de unas 5 h. Tiene un billete en clase económica o turista y, antes de embarcar, debe dejar todo el equipaje, excepto el de mano. ¿Debería incluir algún elemento de entretenimiento para la duración del vuelo?




  SOLUCIÓN




  Se puede incluir entre el equipaje de mano algún elemento de entretenimiento, aunque la clase económica cuenta con diferentes elementos de entretenimiento, tanto de audio como de vídeo. Dependiendo de la compañía, el avión y la duración del vuelo, se pondrán a disposición del pasajero más o menos elementos de entretenimiento. Aun así, no está de más tener elementos propios por si, en algún momento, se quieren utilizar.




  




  2.2. Sistema de aguas residuales y potable




  Hay muchas enfermedades que se transmiten por el agua, como pueden ser el cólera, la fiebre tifoidea, la disentería bacilar, la amebiasis y otras enfermedades intestinales. Cada vez con más frecuencia, las aerolíneas operan en países donde estas enfermedades son habituales debido a que su sistema de saneamiento no está muy depurado. Es normal que los aviones tengan que recargar sus depósitos de agua potable y, por lo tanto, el suministro de agua debe controlarse sanitariamente, con hipoclorito sódico, mediante el procedimiento de hipercloración.
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