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In terms of planted area, the apple tree occupies the largest area in Ukraine among fruit plantations, and its fruits are a valuable food product with a high content of trace elements, vitamins, pectins and other nutrients [1].  In order to meet the needs of the population  in  fruit,  it  is  necessary  to  create  new  plantations  using  intensive technologies with the use of dwarf rootstocks, small crown forms, and methods of care [2, 3]. This is because intensive horticulture allows for higher and better yields. This is due  to  the  creation  of  orchards  with  a  smaller  planting  scheme,  compacting  the plantings. In this regard, the development of modern methods of forming and caring for  small-sized  crown  forms  that  would  ensure  maximum  interception  of  sunlight, thereby forming fruit wood and better coloured fruits, determines the relevance of these studies [4].

The  research  was  carried  out  in  the  plantations  of  the  central  Forest-Steppe  of Ukraine  (Uman  National  University  of  Horticulture)  in  an  apple  orchard  of  two varieties: Honey Crisp and Fuji, trees grafted on M.9 rootstock and planted according to the 4x1m planting scheme. The experimental variants included the formation and pruning  of  three  crown  shapes:  slender  spindle  (control),  French  axis  and  ballerina (with the removal of all shoots on the central conductor above the lower tier of semi-crossbred branches in a 25 cm high zone). The tree crowns were pruned in winter and summer  after  the  June  ovary  shedding.  The  soil  in  the  orchard  is  represented  by podzolised heavy loamy black soil, with a drip irrigation system. In the course of this study, field, statistical, and calculation-analytical methods of processing experimental data were used [5]. The research results were processed by analysis of variance using the Statistica software.

A significant dependence of the value of the crown diameter on both its shape and the term of pruning was established. The value of the crown diameter in the plantations of  Honey  Crisp  variety  significantly  exceeded  the  corresponding  indicator  of  Fuji variety with the minimum value at two-time pruning of the French axis crown (0.62

m), which was twice lower than the value of the control variant - 1.24 m (LSD05=0.18).

The greatest influence on the value of crown diameter was caused by the factor "crown shape" (78.6%).

The volume prevailed in the trees of the Honey Crisp variety and was significantly inferior  to  the  formation  of  the  French  axis  as  a  result  of  the  removal  of  semi-split branches. The volume of the crown in the French axis formation was 0.55 m3, which is 1.16-1.22 m3 less than in the other types of formation studied (LSD05=0.12). Also, a 13% (0.16 m3) decrease in crown volume was facilitated by repeated pruning of trees 14
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in the summer after the June ovary fall.

The projection area of the crown of Fuji trees is inferior to that of Honey Crisp with the maximum dominance of the indicator as a result of the formation of the ballerina crown in winter (1.42 m2). The formation of the French axis crown in Fuji trees and its pruning  twice  per  season  provided  the  lowest  value  of  the  indicator  at  0.31  m2

(LSD05=0.33).

The development of the feeding area prevailed (by 4% points) in the plantation of Honey Crisp. The value of the indicator in the plantations of both studied varieties is much lower as a result of the formation of the French axis crown  - 9.4% with more than  73%  of  the  factor's  influence  on  the  change  in  the  indicator.  The  formation  of crowns of the slender spindle and ballerina did not differ significantly and ranged from 30.3-31.7%. Due to the combination of winter and summer pruning, it was possible to reduce the value of the indicator by 9%.

Thus, Honey Crisp trees significantly outperformed Fuji trees in terms of diameter, crown  volume,  crown  projection  area,  and  nutrient  area  utilisation.  A  significant decrease  in  the  values  of  the  indicators  was  achieved  with  the  introduction  of  the French axis crown shape.
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DRINGLICHKEIT  DES  PROBLEMS.  Ein  breites  Spektrum  des  Einflusses  des Verkehrs  auf  alle  Bereiche  menschlichen  Handelns  und  die  Entwicklung  der Gesellschaft  als  Ganzes  stellt  vielfältige  Anforderungen  an  die  Gewährleistung  des normalen Funktionierens des Straßenverkehrs, der ein komplexes dynamisches System der  Interaktion  von  Verkehr  und  Fußgängerströmen  darstellt  Eine  Reihe  seiner Elemente, die in Kombination mit den Menschen in den aktivsten und komplexesten Zonen  verschiedene  Transportarten  bilden  –  Verkehrs-  und  Fußgängerknoten  sowie Passagiertransferknoten.  Deshalb  hängt  die  Sicherheit  des  Straßenverkehrs  und  die Funktionsfähigkeit  der  Verkehrs-  und  Fußgängerstruktur  von  der  Zuverlässigkeit dieser  wichtigen  städtebaulichen  Komponenten  ab.  Die  jüngste  Zunahme  der Verkehrsintensität, die zunehmende Motorisierung der Bevölkerung, die Entstehung neuer  öffentlicher  Verkehrswege,  Veränderungen  in  der  Struktur  und  den Geschwindigkeitsregimen der Verkehrsströme stellen immer strengere Anforderungen an  die  Verkehrsorganisation  und  -klarheit  Wechselwirkung  von  Verkehr  und Fußgängerströmen  in  Bereichen  ihres  möglichen  Kontakts  –  Verkehr  und Fußgängerüberwege.  Sie  sind  in  der  Lage,  das  erforderliche  Maß  an  Effizienz  und Sicherheit  des  Verkehrs  für  Gegenwart  und  Zukunft  zu  gewährleisten  und  dazu beizutragen, den Bewegungskomfort für die Bewohner der Stadt zu erhöhen.

Der  Verkehr  ist  heute  ein  integraler  Bestandteil  der  städtischen  Umwelt,  ein Element  einzelner  Stadtgebiete  und  bestimmt  maßgeblich  die  Qualität  des Wohnumfelds  in  modernen  Städten.  Seine  Entwicklung  kann  nicht  begrenzt  oder reguliert werden, aber gleichzeitig sollte es die Funktionen der Stadt als Wohnort, über ihre kulturellen, sozialen, Produktions- und Handelsdimension. Es gibt keinen einzigen Personentransporttyp,  der  die vielfältigen Bedürfnisse  der  Stadt  vollständig  erfüllen kann.  Daher  sollte  dieses  System  aus  komplementären  Komponenten  bestehen, darunter individuelle Fortbewegungsmittel für Menschen (zu Fuß, mit dem Fahrrad, mit dem Auto) und verschiedene Arten von öffentlichen Massentransportmitteln (U-Bahn,  Straßenbahn,  Trolleybus,  Bus,  Überlandbahn,  Fluss)  und  Taxi.  Die 16
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Transportbewegung  ist  die  einzige  tägliche  Phase  im  Leben  eines  jeden Durchschnittsmenschen,  die  in  der  Gesellschaft,  in  der  sie  koexistiert,  gemeinsame Prinzipien der sozialen Interaktion aufweist, dabei Transportbedürfnisse befriedigt und den Ressourcenverbrauch während dieses Prozesses nicht differenziert. Die bestehende Situation lässt sich vor allem durch die Besonderheiten der bestehenden technischen Systeme zur Erfüllung der Verkehrsbedürfnisse der Menschen in Städten erklären, die auf  begrenzten  Gebieten  öffentlicher  Gebiete  funktionieren.    Diese  regulierte natürliche Ressource wird unter den Bedingungen von Groß- und Supergroßstädten mit hoher  Bevölkerungsdichte  und  Motorisierungsgrad am  intensivsten  genutzt, um den Transportbedarf der Menschen zu decken.

Der  Individualverkehr,  der  als  wirksames  Mittel  zur  Verbesserung  der Lebensqualität gedacht ist, hat sich in sein komplettes Gegenteil verkehrt und ist zu einer  der  Hauptursachen  für  die  globale  Krise  des  nachhaltigen  Funktionierens  der städtischen Umwelt geworden. Ernsthafte Finanzspritzen in den Ausbau des Straßen-und  Straßennetzes  haben bisher keine  positive  Wirkung gezeigt.  Eine  ausgewogene Stadtentwicklung  mit  hoher  Lebensqualität  für  die  Bürger  kann  nur  mit  einem integrierten  multimodalen  Verkehrssystem  erreicht  werden,  in  dem  jeder Verkehrsträger in seiner Nische mit der effizientesten Funktionsweise unter gezielter Nutzung aller seiner Verkehrsträger agiert Der  Niedergang  städtischer  Gebiete  in  den  Städten  der  Ukraine  schreitet  leider aktiv voran. Die Hauptstadt Kiew bildet in dieser Situation keine Ausnahme. Der Bau von  Städten  hat  einen  chaotischen,  ungeordneten  Charakter,  das  Straßen-  und Verkehrssystem  entwickelt  sich  oft  aufgrund  der  Reduzierung  von  Grünflächen.

Gleichzeitig versuchen sie in Europa, die Ingenieur- und Verkehrsinfrastruktur ihrer bestehenden Siedlungen zu verbessern und zu diversifizieren, so die treffenden Worte von  Prof.  А.E. Gutnov, „Städtebaurahmen“  [1] und  bestimmt die Art  und  den Grad ihrer  Entwicklung  und  ihres  Wohlbefindens.  Daraus  ergibt  sich  die  dringende Notwendigkeit einer

systematischen

Neuordnung

der

Ingenieur-

und

Verkehrsinfrastruktur,  die  es  uns  ermöglichen  wird,  die  große  Kluft  zwischen  den europäischen Erfahrungen ihrer Entwicklung und der bestehenden inländischen Praxis zu  überwinden.  Es  gilt  nicht  nur,  den  Planungsansatz  zu  erreichen,  sondern  auch funktionale und ästhetische Lösungen zu verbessern, indem man sich auf inländische und vorhandene ausländische Erfahrungen stützt, diese einbezieht und verbessert.

Der  Grund  für  den  Niedergang  dieses  wichtigen  Geschäfts  kann  sein: unzureichende  Finanzierung  wichtiger  Arbeiten  und  Kostenschätzungen  für Programme  zur  Planung  und  zum  Bau  von  Verkehrs-  und  Transitknotenpunkten  in Städten  und  Siedlungen,  akute  Probleme  bei  der  Landnutzung  (derzeit  Land  aus Staatseigentum entzogen). hat eine große Anzahl von Eigentümern, „die zur Lösung städtebaulicher  Probleme  zu  kombinieren  ist  ziemlich  schwierig,  da  jeder  der Grundbesitzer  seine  eigenen  Interessen  hat,  die  untereinander  nur  schwer  zu vereinbaren  sind“)  bestehende  Probleme der öffentlichen Einstellung  zu städtischen Gebieten  usw.  Vor  dem  Hintergrund  dieser  schmerzlichsten  Probleme  der Stadtplanung  bleibt  die  Frage  der  Bildung  von  Verkehrs-  und  Transitknoten  die wichtigste,  die  ihre  Betrachtung  und  Lösung  auf  der  Ebene  der  abschließenden 17
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wissenschaftlichen  Masterarbeit  mit  einer  entwickelten  Projektkomponente  als Kontrolle bestimmte , Genehmigung und Umsetzung der erzielten wissenschaftlichen Ergebnisse.

ZWECK:  Ermittlung  der  Merkmale  der  architektonischen,  räumlichen  und planerischen Organisation von Verkehrs- und Fußgängerverkehrsknotenpunkten in den größten Städten. Je nach Zweck der Arbeit werden folgende AUFGABEN definiert: -  die theoretischen Erfahrungen der architektonischen und planerischen Organisation von Verkehrs- und Fußgängerübergängen im städtischen Umfeld zu analysieren;

-  die  Besonderheiten  der  Gestaltung  der  architektonischen  und  planerischen Organisation von Verkehrs- und Fußgängerübergängen im Gefüge einer modernen Stadt theoretisch zu begründen und zu beschreiben; -  Empfehlungen  zur  architektonisch-räumlichen  und  planerischen  Gestaltung  von Verkehrs-  und  Fußgängerknotenpunkten  im  Umfeld  einer  modernen  Stadt  zu formulieren und bereitzustellen.

Die Forschungsmethodologie basiert auf sich gegenseitig ergänzenden Methoden zur Analyse der Stadt und des städtischen Umfelds, die in der Theorie der Architektur und des Städtebaus entwickelt wurden. Bei der Entwicklung der Arbeit kamen folgende Methoden  zum  Einsatz,  die  zur  methodischen  Grundlage  für  die  Durchführung wissenschaftlicher Forschung  und  die  Umsetzung von  Projektvorschlägen  zu einem wissenschaftlichen Problem

wurden:

die

Methode

der

Feldbefragungen,

bibliografischen  Recherchen  und  der  Aufbereitung  textlicher  und  grafischer Primärquellen,  die  Methode  der  systematischen  und  vergleichenden  Analyse,  die Methode  der  Analogien,  die  Methode  der  städtebaulichen  Analyse  (Abdeckung  des Potenzials  für  eine  Neuordnung  des  geplanten  Gebiets);  die  Methode  des Umweltansatzes  zur  Offenlegung  der  strukturellen  Gesetzmäßigkeiten  der Komposition,  die  Methode  des  Layouts  und  der  Modellierung,  die  Methode  des explorativen und experimentellen Designs usw.

Als  Ergebnis  der  durchgeführten  Forschung  und  der  Verallgemeinerung  der vorhandenen Erfahrungen wurden Schlussfolgerungen gezogen, die es ermöglichten, die Rolle  dieser  wichtigen  Ingenieur-  und  Planungskomponente  in der  Stadtplanung und  der  räumlichen  Raumorganisation  moderner  Städte  vollständig  zu  bestimmen.

Derzeit

gibt

es

keine

verallgemeinerten

Studien

zur

Gestaltung

von

Verkehrsknotenpunkten aufgrund ihrer unzureichenden Entwicklung, es gibt fast keine wissenschaftlichen Studien und dementsprechend gibt es keine normativen Indikatoren für  die  Entwicklung  solcher  Objekte;  Projektbeispiele  basieren  in  der  Regel  auf Beispielen ausländischer Praxis. Viele ausländische Länder haben Fortschritte bei der Schaffung  und Umsetzung  erfolgreicher  Projekte  für Verkehrsknotenpunkte  auf der Grundlage  von  Bahnhöfen  und  anderen  Bahnhöfen  gemacht.  In  einer  Reihe  von Ländern ist der Bahnhof nicht mehr nur eine spezialisierte Einrichtung für das Ein- und Aussteigen  von  Transportpassagieren,  sondern  hat  sich  zu  einem  multimodalen Transport-  und  Transferknotenpunkt  entwickelt,  der  alle  Arten  des  städtischen Verkehrs, einschließlich der Verbindung zum Flughafen, integriert. In der Praxis im Ausland  liegen  bereits  sehr  umfangreiche  und  sehr  wertvolle  Erfahrungen  in  der Systematisierung und Optimierung der Strecken des komplexen Personenverkehrs vor; 18
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Aufbau einer systematischen Sammlung von Informationen über den Personenverkehr mit

modernen

Mitteln

der

Computertechnologie,

Kommunikation

und

Satellitennavigation,  die  die  Schaffung  einer  multimodalen  Technologie  für  das Funktionieren  eines  Netzes  von  Personenbeförderungen  im  Vorort-  und Überlandverkehr  unter  Beteiligung  von  Eisenbahn  und  Straßenverkehr  ermöglicht; Anwendung der Passagierflussmodellierung im Prozess der Interaktion verschiedener Transportarten, was eine Rationalisierung der Fahrzeugkapazität und eine Verkürzung der Wartezeit der Passagiere an Umsteigepunkten ermöglicht.

Die  ausländischen  Erfahrungen  mit  der  Bildung  von  Verkehrsknotenpunkten ermöglichten  es,  die  Hauptprinzipien  ihrer  Bildung  zu  bestimmen:  Erhöhung  der Intermodalität  des  Verkehrsknotens  (Nutzung  der  meisten  Arten  öffentlicher Verkehrsmittel);  effiziente  Nutzung  der  Landressourcen;  ästhetischer  Reiz  des Objekts;  Förderung  der  Entwicklung  angrenzender  Gebiete;  Anwendung  moderner Technologien  für  Energieeffizienz  und  Ökologie;  Trennung  von  Verkehrs-  und Fußgängerströmen, Organisation kürzester Wege zu verschiedenen Verkehrsmitteln; Gewährleistung  der  Sicherheit,  des  Komforts  und  der  Information  der  Fahrgäste, Schaffung  einer  barrierefreien  Umgebung  für  Menschen  mit  eingeschränkter Mobilität;  funktionale  Zonierung  der  Anlage  und  des  Territoriums;  Schaffung  von Bedingungen  für  die  Entwicklung,  eine  Vielzahl  von  Anwendungen  technischer Mechanismen und Geräte; Wirtschaftlichkeit des Verkehrsknotenpunkts.

In  der  Arbeit  wurde  eine  Analyse  der  Bildung  von  Verkehrs-  und Fußgängerübergängen  durchgeführt,  wodurch  deren  Typologie  durch  Hierarchie gebildet  und  ihr  Modell  entwickelt  wurde.  Die  Kombination  aller  oder  der  meisten Prinzipien in einem Modell und ihre Anwendung auf konkrete Fälle in der heimischen Projekttätigkeit wird zur wirksamen Lösung einer Reihe bestehender architektonischer und  städtebaulicher  Probleme  beitragen.  Identifizierte  Probleme  des  Funktionierens der Verkehrs- und Fußgängerinfrastruktur in den größten Städten: -  eine  Zunahme  des  Straßenverkehrs,  die  zur  Verschlechterung  der  Ökologie  der städtischen Umwelt beiträgt;

-  hohe Unfallraten im Straßenverkehr (es ist notwendig, ein barrierefreies Umfeld zu schaffen);

-  geringe Kapazität des Verkehrsnetzes, das den Bedürfnissen der Stadt nicht gerecht wird (Vorhandensein von Staus);

-  die  Notwendigkeit,  ein  Netz  für  den  Fußgängerverkehr  und  den  öffentlichen Personenverkehr zu schaffen;

-  negative Platzierung von Fahrzeugen im städtischen Umfeld, die Notwendigkeit, die Lagerung von Fahrzeugen zu verbessern, ohne das städtische Umfeld zu zerstören (Parkplätze im Freien, Tiefgaragen); -  konstruktive Lösung der Fußgänger- und Verkehrskommunikation;

-  geringe

Leistungs-

und

ästhetische

Eigenschaften

von

Verkehrsinfrastrukturelementen;

-  die  Notwendigkeit,  den  Verkehr  und  die  Fußgängerkommunikation  mithilfe  von Landschaftsgestaltungsmitteln umweltfreundlicher zu gestalten; 19
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-  die  Notwendigkeit,  eine  sichere  Umgebung  für  Fußgänger  zu  schaffen (Fußgängerstraßen und -zonen).

Die  Lösung  der  aufgeführten  Probleme  ist  nur  mit  Hilfe  eines  systematischen Ansatzes  möglich,  der  Folgendes  umfasst:  eine  eingehende  Untersuchung  der Eigenschaften  und  Auswirkungen  verschiedener  Verkehrsarten  auf  die  städtische Umwelt; die Notwendigkeit, Fahrzeuge unter Berücksichtigung der Umweltmerkmale zu differenzieren; Untersuchung der Effizienz des Verkehrssystems im Allgemeinen im  städtischen  Umfeld  und  in  der  Struktur  der  Agglomeration;  Bestimmung  der Auswirkungen  des  Verkehrs  auf  die  natürliche  und  historische  städtische  Umwelt; Erkennung  der  Mobilität  der  Transport-  und  Fußgängerinfrastruktur;  Bestimmung vielversprechender  städtischer  Verkehrsarten,  die  zur  humanitären  Ausrichtung  der städtischen Umwelt und anderen beitragen.

Aus  der  Analyse  der  Welterfahrung  lassen  sich  die  Grundprinzipien  der architektonischen

und

planerischen

Gestaltung

von

Verkehrs-

und

Fußgängerknotenpunkten hervorheben:

-   Marketingansatz  –  maximale  Befriedigung  der  Bedürfnisse  von  Besuchern  aller Kategorien, einschließlich Bevölkerungsgruppen mit eingeschränkter Mobilität;

-   Herstellbarkeit (Erhöhung der Intermodalität des Verkehrsknotenpunkts (Nutzung der

meisten

öffentlichen

Verkehrsmittel),

Organisation

verschiedener

Transportarten nach einer einzigen vereinbarten Technologie);

-   Förderung der Entwicklung der umliegenden Gebiete (ein umfassender Ansatz für die Entwicklung des Verkehrs- und Fußgängerknotenpunkts und der angrenzenden Gebiete, abgestimmt auf Projekte und Entwicklungsraten); -   Ausgewogenheit (Gewährleistung eines Interessenausgleichs zwischen Nutzern von Verkehrs-und  Fußgängerknotenpunkten,  staatlichen  Behörden,  lokaler Selbstverwaltung usw.);

-   Wirtschaftlichkeit  (Ansatz  für  den  Verkehrs-Fußgänger-Knoten  als  Objekt  mit Investitionspotenzial, Steigerung der Rentabilität aus dem Verkauf von Waren und Dienstleistungen  des  Verkehrs-Fußgänger-Knotens,  ohne  die  Zuverlässigkeit  und Sicherheit ihres Betriebs zu verlieren); -   Umweltfreundlichkeit  (Einsatz  energieeffizienter  Technologien  und  effektive Nutzung  der  Landressourcen,  Anwendung  moderner  Technologien  im  Bereich Energieeffizienz und Ökologie); -   Trennung  von  Verkehrs-  und  Fußgängerströmen  durch  die  Organisation  kürzerer Wege für verschiedene Transportarten;

-   ästhetischer Reiz, Erhaltung des historischen Wertes des Objekts [2, 4].

Die  durchgeführte  Analyse  der  modernen  Entwurfspraxis  der  Bildung  von Verkehrs-  und  Fußgängerübergangsknoten  ermöglichte  deren  Klassifizierung  nach folgenden Merkmalen, die im Entwurfsteil der Masterarbeit berücksichtigt werden: -   entsprechend  der  Planungsstruktur:  auf  der  Grundlage  des  Bahnhofs,  auf  der Grundlage  des  Busbahnhofs,  auf  der  Grundlage  des  Flugterminals,  auf  der Grundlage der Wasserstation; -   nach Platzierung: überregional, regional, stadt-, bezirks- und lokal; 20
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-   nach  Kapazität:  superklein  (von  5  bis  10.000  Passagieren  während  der Hauptverkehrszeiten),  klein  (von  10  bis  20.000  Passagieren  während  der Hauptverkehrszeiten),  mittel  (von  20  bis  40.000  Passagieren  während  der Hauptverkehrszeiten), groß (von 40 bis 80.000 Passagiere) und Ultra-Large (über 100.000 Passagiere zur Spitzenzeit); -   nach dominanter Funktion - Hotel, Büro, Handel und Dienstleistung, Transport usw

[4].

SCHLUSSFOLGERUNGEN.  Die  Verkehrs-  und  Fußgängerknotenpunkte  der Stadt sind eines der wirksamen Mittel, um Straßenprobleme grundlegend zu lösen und den  „Verkehrsdruck“  in  der  Stadt  zu  verringern,  da  sie  die  Bürger  zur  Nutzung öffentlicher Verkehrsmittel

motivieren.

Die

Verkehrs-

und

Fußgängerverkehrsknotenpunkte  der  Stadt  stellen  eine  Ansammlung  von Personensystemen  verschiedener  Verkehrsarten  dar,  deren  Funktionsweise  mit  der Korrespondenz  der  Personenströme  zwischen  ihren  einzelnen  Elementen zusammenhängt,  deren  Wirksamkeit  als  Ganzes  weitgehend  von  der  Wirksamkeit abhängt der Organisation des Zusammenwirkens seiner einzelnen Komponenten und der führenden Transportprozesse.

Unter modernen Bedingungen, für europäische Länder und in der Ukraine, sind die Probleme im Zusammenhang mit der Schaffung und Verbesserung von Verkehrs- und Fußgängerübergangsknotenpunkten  besonders  relevant  geworden:  bei  der Verbesserung der Zugänglichkeit und Integration der Bevölkerung, der Intermodalität im  Knotenpunkt,  der  Sicherheitsbedingungen  und  der  Wirtschaftlichkeit  und Preiseffizienz des Knotens, die in der Lage sind, die lokale Wirtschaft anzukurbeln, die Umweltleistung  zu  verbessern  und  die  Energieeffizienz  anzugehen.  Unter  den Bedingungen  der  modernen  Intensivierung  der  Entwicklung  der  Hauptstadt  der Ukraine, ihrer hohen Dichte und Unregelmäßigkeit werden Verkehrsknotenpunkte zu einem der wichtigsten Mittel zur Lösung der schwierigen Verkehrssituation in Kiew und zur Verbesserung des modernen Zustands seiner städtischen Umwelt.

Der  Demiivska-Platz  ist  einzigartig  in  Bezug  auf  die  Planungsmerkmale  des Geländes und den Zustand der Umwelt, die durch die komplexe Kreuzung zweier stark befahrener Autobahnen, das Vorhandensein einer Verbindung mit der U-Bahn-Linie und  der  Eisenbahn  und  auf  der  sich  ein  bedeutendes  Publikum  befindet  und Transporteinrichtungen sind konzentriert - die NASU-Bibliothek und der Busbahnhof.

Es wurden zahlreiche erhebliche Mängel festgestellt, die den Bauprozess des Verkehrs-und Fußgängerknotenpunkts im Bereich des Demiivska-Platzes weiter verlangsamen werden:  Mangel  an  Fahrradinfrastruktur,  die  installiert  und  gestaltet  werden  muss, unzureichende  Fußgängerinfrastruktur,  die  saniert  werden  muss  ,  große atmosphärische, anthropogene, natürliche und akustische Verschmutzung. Das Gebiet weist eine hohe Fußgänger- und Verkehrsdichte auf und weist daher eine erhebliche anthropogene Belastung auf, da dieses Gebiet eines der Tore der Stadt ist. Das Gebiet muss dringend mit einem modernen Raum modernisiert werden. Es ist wünschenswert, einen  großen  multifunktionalen  Komplex  zu  schaffen,  in  dem  sich  Handelspunkte, kulturelle und pädagogische Prozesse befinden und all dies mit einem Busbahnhof und einem Bahnhof kombiniert wird , was die Situation grundlegend verändern würde.
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Die in dieser Studie durchgeführte strukturell-funktionale Analyse der bestehenden architektonisch-räumlichen  und  verkehrstechnischen  Fußgängersituation  im  Bereich des Demiivska-Platzes in der Stadt Kiew ergab, dass die Grundstücke größtenteils zum Gemeinschaftseigentum gehören und für Wohnzwecke bestimmt sind und öffentliche Entwicklung; es gibt auch Bereiche, die für Energie, Verteidigung und Kommunikation vorgesehen sind; das Gebiet ist ziemlich homogen und verfügt nicht über Objekte mit grundlegend unterschiedlichen Zwecken - die meisten Gebäude haben Industrie- und Fertigungsfunktionen.  Unter  den  Problemen,  die  einer  so  großen  Stadt  wie  Kiew innewohnen,  ist  die  Entwicklung  der  Verkehrs-  und  Fußgängerinfrastruktur hervorzuheben.  Bei  der  Entwicklung  der  Planungsorganisation  und  des  Raums moderner Städte nimmt die Verkehrs- und Fußgängerinfrastruktur Anpassungen vor und  schafft  neue  Herausforderungen,  und  Kiew  bildet  da  keine  Ausnahme.  Das gegenwärtige  Jahrhundert  ist  ein  Jahrhundert  der  rasanten  Motorisierung  der Bevölkerung: Mit der Zunahme der Zahl der Autos wurde die Aufgabe der Gestaltung der Verkehrs- und Fußgängerinfrastruktur sowie des architektonischen und räumlichen Konzepts in direktem Maße komplizierter.

Die  identifizierten  Hauptprobleme  des  Funktionierens  der  Verkehrs-  und Fußgängerinfrastruktur im Gebiet des Demiivska-Platzes in Kiew als Supergroßstadt sind  dringend  und  bedürfen  einer  dringenden  Lösung:  Die  Zunahme  des Straßenverkehrs  trägt  zur  Verschlechterung  der  Lage  bei  Ökologie  der  städtischen Umwelt;  hohe  Unfallraten  im  Straßenverkehr  rechtfertigen  die  Notwendigkeit,  ein barrierefreies Umfeld zu schaffen; Die geringe Kapazität des Verkehrsnetzes entspricht nicht den Bedürfnissen der Stadt und führt zu Staus. Dies erfordert die Schaffung eines Netzes  aus  Fußgängerverkehr  und  öffentlichem  Personenverkehr;  Optimierung  der Platzierung  von  Fahrzeugen  in  der  städtischen  Umgebung;  Notwendigkeit,  die Lagerung von Fahrzeugen zu verbessern, ohne die städtische Umgebung in Bezug auf Parkplätze  und  Parkplätze  zu  zerstören;  Ermittlung  konstruktiver  Lösungen  für  die Fußgänger- und Verkehrskommunikation; Verbesserung moderner betrieblicher und ästhetischer  Eigenschaften  von  Verkehrsinfrastrukturelementen;  Lösung  der Ökologisierung  des  Verkehrs  und  der  Fußgängerkommunikation  mithilfe  von Landschaftsgestaltungsmitteln und Schaffung einer sicheren Umgebung für Fußgänger (Fußgängerstraßen und verkehrsfreie Zonen).

Die  oben  aufgeführten  Probleme  können  nur  mit  Hilfe  eines  systematischen Ansatzes  gelöst  werden,  der  Folgendes umfasst:  eine  eingehende  Untersuchung  der Merkmale und Auswirkungen verschiedener Verkehrsarten auf die städtische Umwelt; die  Notwendigkeit,  Fahrzeuge  unter  Berücksichtigung  der  Umweltmerkmale  zu differenzieren; Untersuchung der Effizienz des Verkehrssystems im Allgemeinen im städtischen  Umfeld  und  in  der  Struktur  der  Agglomeration;  Bestimmung  der Auswirkungen  des  Verkehrs  auf  die  natürliche  und  historische  städtische  Umwelt; Erkennung  der  Mobilität  der  Transport-  und  Fußgängerinfrastruktur;  Ermittlung vielversprechender  städtischer  Verkehrsarten,  die  zur  humanitären  Ausrichtung  der städtischen Umwelt

und

anderen

beitragen.

Die

Verkehrs-

und

Fußgängerknotenpunkte  der  Stadt  sind  eines  der  wirksamsten  Mittel  zur grundlegenden Lösung von Straßenproblemen und zur Reduzierung der „Autolast“ in 22
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der  Stadt,  da  sie  die  Bürger  zur  Nutzung  öffentlicher  Verkehrsmittel  motivieren.

Verkehrs-Fußgänger-Übergangsknoten

der

Stadt

sind

eine

Reihe

von

Fahrgastsystemen  verschiedener  Verkehrsarten,  deren  Funktionsweise  mit  der Anpassung der Fahrgastströme zwischen ihren einzelnen Elementen verbunden ist und deren  Wirksamkeit  als  Ganzes  weitgehend  von  der  Wirksamkeit  abhängt  der Organisation des Zusammenwirkens seiner einzelnen Komponenten und der führenden Transportprozesse. Die Bildung eines Verkehrs- und Fußgängerübergangs bei starkem Verkehr insbesondere auf dem Demiivska-Platz und den angrenzenden Straßen mit der Festlegung der architektonischen und planerischen Zusammensetzung wird zur Lösung bestehender  städtebaulicher  Probleme  für  die  Gegenwart  und  die  ferne  Zukunft beitragen. Die Lösung des städtebaulichen und kompositorisch-räumlichen Problems im Einflussbereich des Demiivska-Platzes kann den Zustand der städtischen Umwelt nicht  nur  für  die  nahe  Zukunft  verbessern,  sondern  auch  zu  einem  experimentellen Übungsgelände für die ferne Zukunft werden. Darin wurde die Relevanz und Aktualität der  Durchführung  von  Experimenten  im  Rahmen  der  Masterarbeit  und  der Überprüfung  der  erzielten  Ergebnisse  im  konzeptionellen  Projekt  eines  Verkehrs-Fußgänger-Umsteigeknotenpunkts  in  diesem  komplexen  Teil  der  Hauptstadt festgestellt.
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The  rapid  increase  in  impervious  surfaces,  urbanization  of  cities  and  climate change lead to more frequent occurrence of urban floods in various countries of the world. There is a serious threat to people's lives and their property. One of the main reasons  for  the  occurrence  of  floods  in  urban  conditions  is  the  insufficient  drainage capacity of rain receivers, which catch the flow and transfer water to the rain drainage system.

At  first  glance,  the  rain-receiving  grid  is  a  simple  element  of  the  rain-draining system. Due to the growing problem of flooding in cities, the attention of rain collectors has  gradually  increased.  Scientists  began  to  investigate  and  compare  the  hydraulic efficiency of the combined opening of the border and the grid [1]. For example, [2, 3]

they studied the reduction factor of the efficiency of the capacity of the rain receiver when it is clogged, compared to unclogged ones.

Despite the fact that many studies have been conducted in the field of the efficiency of  rain  catchers,  scientists  continue  to  conduct  large-scale  research  and  improve methods and formulas for calculating the efficiency of rain catchers [4]. The article [4]

took into account the different slope of the surface adjacent to the rain receiver, and the location of the holes in the grid relative to the water flow.

In  the  experiment,  two  options  for  the  location  of  the  holes  were  considered.  A parallel or vertical grate inlet means the flow direction is parallel or perpendicular to most of the bars of grate inlets in Fig.1.

 

Figure 1.  Schematic representation of the researched grate inlets.

Parallel and vertical grate inlets.
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The laboratory experiment [4] was conducted on a scale of 1:1. The experimental setup  was  7  meters  long  and  2.33  meters  wide.  The  study  was  conducted  with  6

different rain receivers and different surface slopes. The experimental configurations included three longitudinal slopes i = 2%, 5%, and 8%, five transverse slopes S = 0.7%, 1.5%, 2%, 2.5%, and 3%, and four flow rates Q = 10 l/s, 34 l/s, 51 l/s, and 81 l/s.

After  analyzing  the  conducted  experiments,  the  following  conclusions  can  be drawn. A small outlet flow leads to a higher efficiency of flow interception by grate inlets compared to a higher flow. For vertical grids, the longitudinal slope has a much greater effect on the interception efficiency than for parallel grate inlets. The larger the grid area is, the greater its efficiency. However, in cases where the inlets in the grating are the same size, the flow interception efficiency of the parallel grate inlet  of grating is clearly higher than that of the vertical grate inlets, regardless of whether the flow is upstream with a large geometric head or not, and the terrain is flat or sloping.
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Всебічний розвиток науки і техніки, зміни соціально-економічних структур, постійне  оновлення  цінностей  та  вимог  суспільства  вимагають  постійного

оновлення  та  модернізації  всіх  сфер  діяльності  людини,  включаючи  область

архітектури  та  містобудування.  Одним  з  головних  напрямків  цього  процесу  є

оновлення  принципів  проектування  санаторних  закладів,  які  на  сьогодні

відіграють важливу роль в системі охорони здоров'я та оздоровлення населення.

Тема є зараз актуальною через потребу в оновленні підходів до проектування

санаторно-курортних  комплексів,  що  відповідають  сучасним  вимогам

комфорту, функціональності, екологічності та здорового способу життя.

Архітектурно-планувальне  формування  санаторних  закладів  включає

декілька ключових компонентів. Перший це аналіз завдання на проектування та

вибір  місця  розташування,  що  вимагає  оцінки  природного  середовища, доступності,  орієнтації  і  потенційного  впливу  на  довкілля.  Після  визначення

розташування, наступний етап - це архітектурне проектування та планування. За

цим слідує ландшафтний дизайн, який створює зовнішнє середовище санаторію, включаючи парки, алеї, водойми, спортивні та рекреаційні зони. На цьому етапі

також важливо розробити систему інженерних комунікацій, яка включає в себе

системи  водопостачання,  опалення,  електропостачання,  вентиляції  та  інші

необхідні інфраструктурні елементи. Останній, але не менш важливий аспект -

це врахування потреб пацієнтів, які мають бути в центрі уваги при дизайні та

плануванні  санаторію,  що  допоможуть  заохотити  відвідування  саме  вашого

санаторію.

 

Вплив  екологічних  та  географічних  умов  на  архітектурно-планувальне

формування санаторних закладів:

-  Вибір місця для санаторію в значній мірі залежить від його географічного

розташування.  Наприклад,  заклади,  розташовані  в  гірських  районах,  на  березі

моря або біля джерел мінеральних вод, здатні надавати унікальні можливості для

оздоровлення,  які  відрізняються  від  тих,  що  пропонуються  в  міських  або

сільських санаторіях.

-  Екологічні  умови,  такі  як  клімат  і  освітленість,  також  впливають  на

архітектурне проектування санаторію. Зокрема, в районах з високою вологістю
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та  температурою  можуть  бути  необхідні  специфічні  архітектурні  рішення  для

створення комфортного мікроклімату всередині будівлі.

-  Географія  та  екологія  регіону  також  впливають  на  ландшафтний  дизайн

території санаторію. Водойми, рослинність та інші природні елементи можуть

бути  інтегровані  в  дизайн,  щоб  створити  приємне  та  здорове  середовище  для

відпочинку та лікування.

 

Наостанок,

інфраструктура,

включаючи

доступ

до

доріг,

електропостачання

та

водопостачання,

залежить

від

географічного

розташування. У віддалених або важкодоступних районах можуть знадобитися

додаткові зусилля та кошти на розбудову інфраструктури.

 

Медичні та терапевтичні вимоги відіграють ключову роль у архітектурно-планувальному  формуванні  санаторних  закладів.  Розробка  плану  будівлі  та  її

окремих  приміщень  має  враховувати  необхідність  забезпечення  ефективного

надання  медичних  послуг,  зручності  для  пацієнтів  і  персоналу,  а  також

створення сприятливого середовища для відновлення здоров'я.

 

Наприклад,  планування  санаторію  повинно  передбачати  достатньо

простору  для  розміщення  медичного  обладнання  та  зон  для  проведення

лікувальних  процедур.  Крім  того,  потрібно  враховувати  потребу  в  окремих

приміщеннях для пацієнтів з різними видами захворювань, щоб забезпечити їх

комфорт та безпеку.

 

Архітектурне проектування також повинно бути спрямовано на створення

атмосфери,  що  сприяє  відновленню.  Це  означає,  що  санаторії  мають  бути  не

лише  функціональними,  але й  естетично  привабливими.  Дизайн  повинен  бути

спокійним і релаксуючим, з використанням природних матеріалів та кольорів, що відображають навколишнє середовище.

 

Окрім того, архітектурно-планувальне формування повинно передбачати

легкий доступ до всіх зон для пацієнтів з обмеженими фізичними можливостями.

Це  може  включати  широкі  коридори,  ліфти,  регульовані  ліжка  та  інше

обладнання.

 

Накінець, медичні та терапевтичні вимоги можуть впливати на розміщення

санаторію  відносно  інших  будівель  та  об'єктів  інфраструктури.  Наприклад, санаторії, спеціалізовані на лікуванні респіраторних захворювань, можуть бути

розташовані  вдалеке  від  промислових  зон  та  автомобільних  доріг,  щоб

забезпечити  свіже  повітря  для  пацієнтів.  Загалом,  всі  ці  вимоги  повинні  бути

враховані під час проектування та будівництва санаторних закладів.

 

Архітектурний  склад  санаторно-курортних  комплексів,  як  і  окремих

медичних  центрів,  формується  в  процесі  складного  та  всебічного  аналізу

характеристик місцевого природного та кліматичного середовища. Визначення

композиційного  рішення  для  окремого  об'єкта  або  всього  комплексу  має

здійснюватися  в  рамках  загальної  архітектурної  концепції  курортної  або

рекреаційної зони. Ефективне використання простору, з урахуванням правильної

орієнтації  приміщень,  та  впровадження  сучасних  будівельних  технологій  -  це

основа  для  вибору  кінцевого  композиційного  рішення  будівлі  та  комплексу  в

цілому.
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У  процесі  проектування  і  створення  подібних  установ,  зазвичай

використовуються наступні композиційні схеми (Рис.2.5.): Рис.2.5.  Композиційні схеми санаторно-оздоровчих комплексів

 

-

централізована схема, коли всі групи приміщень розташовуються в

рамках одного корпусу;

 

-

схема  блокування,  в  якому  відокремлені  групи  приміщень

розміщуються  в  окремих  будівлях,  що  з'єднуються  між  собою  або  формують

складний просторовий ансамбль. Часто вони з'єднані теплими переходами;

 

-

павільйонна схема, в якому окремі групи приміщень розміщуються в

різних будівлях, які не з'єднані між собою;

 

-

змішана схема, що поєднує елементи вищеназваних.

 

В

структурі

санаторно-оздоровчого

комплексу

передбачаються

різноманітні  функції  та  відпдповідні  групи  або  блоки  приміщень.  Це  створює

зручну  та  функціональну  структуру,  яка  відповідає  потребам  пацієнтів  та

персоналу.  Ці  функціональні  зони  сплановані  таким  чином,  щоб  забезпечити

оптимальний досвід для всіх користувачів комплексу.

 

-

Лікувально-оздоровчі  та  реабілітаційні  функції:  головна  мета

закладу.  Спеціалізовані  приміщення,  які  визначаються  за  напрямком, спеціалізацією, типом та конкретними вимогами замовника;

 

-

Соціальна  функція,  яка  полягає  у  забезпеченні  доступності  послуг

санаторного  комплексу  для  всіх  вікових  груп  населення.  Територіальна

доступність має важливе значення для потенційних користувачів;

 

-

Рекреаційна  функція,  спрямована  на  лікування  та  курортний

відпочинок,  в  результаті  чого  може  виникнути  готельний  або  апартаментний

блок,  окрім  основного  -  лікувального.  Вона  тісно  пов'язана  з  географічним

розташуванням;

 

-

Туристична  функція,  яка  пов'язана  з  рекреаційною,  але  не  є

обов'язковою  і  може  бути  включена  в  структуру  закладу  за  наявності

спеціального завдання;

 

-

Громадське  харчування  має  дві  цілі:  перша  -  спрямована  на

постійних  користувачів  послуг  та  персонал  закладу;  друга  -  при  наявності
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туристичної  функції,  передбачає  більш  розгалужену  мережу  на  території

закладу;

 

-

Спортивна  функція  орієнтована  на  фізичне  здоров'я  та  може

включати універсальні спортивні зали, рекреаційні або спеціалізовані басейни та

інше;

 

-

Тимчасова  житлова  функція  характерна  для  закладів  з  достатньо

великою  місткістю  та  для  тих,  які  розташовані  в  оздоровчих  курортах.

Передбачається  наявність  готельного  або  апартаментного  блоку,  який  тісно

пов'язаний з рекреаційною, туристичною та соціальною функціями.

 

Основні  архітектурно-планувальні  прийоми,  які  слід  застосовувати  при

проектуванні сучасних санаторно-озздоровчих закладів, включають:

 

-

Розумне

розташування

приміщень

з

урахуванням

їх

функціональності  та  забезпечення  комфортних  умов  для  користувачів  та

персоналу.

 

-

Оптимальна  організація  території  закладу,  враховуючи  потреби

різних вікових груп населення та можливість легкого доступу до послуг.

 

-

Забезпечення  екологічної  безпеки  та  створення  сприятливого

мікроклімату на території закладу.

 

-

Інтеграція закладу у природне середовище, використання природних

ресурсів для оздоровчих процедур.

 

-

Створення  комфортних  умов  для  відпочинку  та  оздоровлення, враховуючи індивідуальні потреби користувачів та персоналу.

 

-

Розробка системи громадського харчування, яка відповідає потребам

різних груп населення та забезпечує якість послуг.

 

-

Врахування  сучасних  технологій  та  інновацій  у  проектуванні

приміщень для лікування та реабілітації.

 

Використання цих архітектурно-планувальних методів допоможе створити

ефективний  та  комфортний  санаторний  заклад,  який  задовольнить  потреби

різних вікових груп населення та забезпечить високу якість наданих послуг:

 

-

Ясне  зонування  -  розподіл  потоків  згідно  з  функціональним

призначенням будівлі та вибраною композиційною схемою;

 

-

Функціональне  групування  -  залежить  від  потужності  закладу  та

функцій, які включені в структуру;

 

-

Функціональний  ландшафт  -  бере  активну  участь  у  процесах

лікування,  встановлюючи  зв'язки  між  основним  корпусом  закладу  та

специфічними процедурами, які можуть розміщуватись на території, наприклад, бальнеотерапія або аеротерапія.

 

Злиття  архітектурного  об'єму  та  ландшафту  є  дуже  розповсюдженим

підходом для більшості сучасних споруд. В рамках дослідження першочергову

роль  тут  займає  дотримання  принципів  "екологічної  архітектури".  Серед  них

особливо важливі такі принципи:

 

-

Принцип поваги до мешканців - будівля створена не для продажу, а

для  того,  щоб  слугувати  місцем,  де  люди  живуть,  навчаються,  працюють, 29
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лікуються  та  відпочивають.  Незалежно  від  своєї  величини,  будівля  повинна

орієнтуватися на кожного відвідувача індивідуально;

 

-

Принцип  поваги  до  місця  -  архітектурний  об'єкт  має  гармонійно

вписуватися в оточуюче середовище, а не вступати в протиріччя з ним. Особлива

увага  має  бути  приділена  розташуванню  будівлі  в  природному  оточенні  -

архітектура не повинна заважати живому світу, адже вона створена для людей;

 

-

Раціональне використання рельєфу передбачає розумне та обережне

проектування, яке підкоряється принципу поваги до місця;

 

-

Ефективне використання внутрішніх дворів допоможе створити не

лише  тематичні  зовнішні  зони  відпочинку,  а  й  окремі  зони,  спрямовані  на

лікування та реабілітацію;

 

-

Експлуатовані  дахи,  вертикальні  ферми  також  є  популярним

методом, особливо для будівель, розташованих у міській місцевості.

 

Ці  підходи  до  архітектури  допомагають  створити  сучасні  споруди,  які

враховують  потреби  мешканців  та  гармонійно  вписуються  в  навколишнє

середовище. Використання таких методів, як зонування, екологічна архітектура

та  раціональне  використання  простору,  дозволяє  створити  зручні  та

функціональні споруди для різних цілей, включаючи лікування, реабілітацію та

відпочинок. Отже, архітектурно-планувальна організація санаторно-оздоровчих

комплексів  це  сукупність  прийомів,  які  є  взаємопов’язанними  та  спільно

сприяють успішному проектуванню.
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Модульне  будівництво  –  це  процес,  у  якому  будівля  (житло,  офісні

приміщення,  і  навіть  будинки,  які  будуються  з  транспортних  контейнерів) частково  виготовляються  та  збираються  за  межами  об’єкта,  у  контрольованих

умовах,  з  використанням  тих  самих  матеріалів  і  засобів  проектування,  що

відповідають  вимогам,  нормам  та  стандартам,  що  й  традиційні  споруди,  але

приблизно  вдвічі  швидше  і  економічно  вигідніше.  Модульна  архітектура  є

підхідом  до  проектування  та  організації  систем,  де  компоненти  або  модулі

розділяються  на  логічно  незалежні  частини  з  визначеними  функціями  і

інтерфейсами.  Кожен  модуль  виконує  конкретні  завдання  і  може  бути

розроблений,  тестований  і  підтримуваний  незалежно  від  інших  модулів

архітектурної системи [1].

 

Основна  ідея  модульної  архітектури  полягає  в  тому,  щоб  спростити

організацію зв’язків багатофункціональності просторів будівлі. Розбити складну

систему  на  менші  елементи,  тобто  модулі,  якими  простіше  управляти.  Це

дозволяє  полегшити  розробку,  тестування,  розширення  та  підтримку

архітектурної системи.

 

Модулі  можуть  бути  незалежними,  взаємозамінними  і  можуть  бути

використані в різних контекстах. Модульність внутрішньої структури може бути

непомітньою ззовні, виглядаючи одним суцільним об’єктом[2].

Модульна  архітектура  широко  набирає  популярність  та  використовується  в

різних  галузях,  що  не  є  дивним,  враховуючі  наступні  переваги  такого  типу

конструкцій:

1.  Економія  часу.   Модульні  конструкції  дозволяють  виконувати  частину

процесу  будівництва  на  фабриці,  одночасно  з  роботами  на  майданчику  та

закладанням фундаменту. Завдяки цій перевазі проект виконується за графіком і

пришвидшується час будівництва, залишаючись при цьому ефективним. Завдяки

модульному підходу можна заощадити від 30 до 60 відсотків загального графіку

будівництва.

Тут, як приклад, можна навести  модульне соціальне житло на Манхеттені

(The  Stack)  задовольняє  потребу  у  доступному    житлі  особам  з  помірними
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доходами. Двадцять вісім квартир (6 студій, 6 однокімнатних, 14 двокімнатних, 2 трикімнатних) побудовано з п’ятдесяти шести готових модулів, виготовлених

на заводі. Роботи на ділянці – інфраструктура,  фундаменти та перший поверх

будинку (464.5 м2)  -  були завершені за три місяці. Одночасно на заводі було

виготовлено блок-кімнати (6 поверхів будівлі) загальною площею 2600 м2. На

будівництво знадобилося приблизно 10 місяців — на 6 місяців менше, ніж при

будівництві традиційними методами  (рис.1) [3].

2.  Стійкість  процесу  виготовлення  модулів  до  погодниї  умов.   Завдяки

виготовленню  модулів  у  контрольованому  середовищі  практично  зникає

занепокоєння щодо затримки будівництва модульних одиниць через погоду. Це

також  забезпечує  працівникам  більш  безпечні  та  комфортні  умови  для

підвищення продуктивності та виробництва продукції вищої якості.

3.  Відсутність  необхідності  зберігати  матеріали.   Ще  однією  перевагою

модульного  будівництва  є  зберігання  матеріалів.  Виготовлення  на  фабриці

модулів дозволяє зберігати будівельні майданчики чистішими та безпечнішими, а також забезпечує більше простору для роботи та вільного пересування.

4. Нижчі витрати на оплату праці.  Важливою і потенційно суперечливою

перевагою  є  економія  праці.  Модульність  дозволяє  бажаним  кваліфікованим

працівникам  залишатися  в  фіксованих  місцях  з  контрольованими  та

безпечнішими  умовами,  як  уже  згадувалося.  Економія  на  робочій  силі  може

варіюватися  в  широких  межах,  але  існує  потенціал  до  25  відсотків  витрат  на

будівництво.

5.  Менший  обсяг  відходів.   Згідно  з  нещодавнім  дослідженням  у  Великій

Британії,  за  допомогою  модульного  будівництва  можна  досягти  скорочення

використання  матеріалів  до  90%.  З  огляду  на  те,  що  навколишнє  середовище

викликає дедалі більше занепокоєння в будівельній галузі, модульні технології

стають  все  більш  популярними  для  обмеження  кількості  відходів  на  кожному

проекті.  Існують  навіть  спроби  максимізувати  переробку  на  заводах,  які

об’єднують частини будівлі[2,4].

 

Модульна  конструкція  є  прогресивною  і  надзвичайно  вигідною,  але

незважаючи на всі переваги модульної архітектури є місце і для недоліків, які

слід враховувати при виборі такого методу будівництва: 1.  Масове  виробництво  /  обмежений  асортимент.   Модульний    підхід  до

масштабу  тим  кращий,  чим  більш  застосовуються  однорідні  та  повторювані

простори  та  продукти.  Багатоквартирні  будинки  та  готелі  є  вірогідними

кандидатами  для використання, де кожну одиницю можна стандартизувати та

скласти.  А  от  створення  окремих  або  неповторюваних  модулів  зменшує  та

потенційно зводить нанівець економічні та часові переваги як для покупця, так і

для постачальника.
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Рис.8.  Модульне соціальне житло на Манхеттені (The Stack Modular Housing in Manhattan  / Gluck+): а- загальний вигляд; б – будівництво

комплексу; в – план типового поверху; г – доставка житлового модулю на

будівельний майданчик [3].

 

2 .  Більша  кількість  складних  рішень  /  Фронтальний  дизайн.   По-друге, модульність вимагає прийняття більшої кількості рішень, розширеного дизайну

та інженерних робіт на початку процесу. Він вимагає від архітекторів, інженерів

і  підрядників  ознайомлення  з  тонкощами  модульного  виготовлення  та  етапів

монтажу[5].

3.  Складність процесу затвердження.  Незалежно від того, як вони побудовані, усі проекти мають відповідати державному і місцевому законодавству. Наразі не

всі  країни  мають  конкретні  законодавчі  акти  щодо  регулювання  модульного
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будівництва,  що  може  викликати  труднощі  в  процесі  введення  будівель  в

експлуатацію[2,4].

 

Отже,  об’єкти  модульної  архітектури  використовуються  для  оптимізації

проектних рішень, а заразом і процесу будівництва, тобто є певним компромісом

між  диференціацією  продукту  та    унікальністю  об’єкту  шляхом  більшої

відповідності потребам клієнта. Переваги такого виду будівництва перш за все

обумовлені  економічною  вигодою  за  рахунок  масштабування  одиниць  та

стандартизації продукції [6].
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Українські  паралімпійці  – це  висококваліфіковані  спортсмени  з  фізичними

обмеженнями,  які  представляють  Україну  на  Паралімпійських  іграх  та  інших

міжнародних  спортивних  змаганнях.  Вони  представляють  різні  види  спорту, включаючи легку атлетику, плавання, стрільбу, шахи, бадмінтон, гірськолижний

спорт  та  багато  інших.  Українські  спортсмени  активно  беруть  участь  у

Паралімпійських іграх та чемпіонатах світу, демонструючи вражаючі спортивні

досягнення.  Та  вони  не  лише  привертають  увагу  до  спорту  для  осіб  з

обмеженими фізичними можливостями, але й виступають як приклад життєвої

мужності та непохитної волі. Вони надихають інших і допомагають розширити

світогляд щодо спорту та можливостей людей з фізичними обмеженнями.

З останніх високих досягнень збірної, це участь на паралімпійських іграх в

Токіо,  які  були  перенесені  з  2020  на  2021  рік.  Ці  ігри  стали  історичними  для

збірної України. Команда була представлена 142 спортсменами та взяла участь у

15 видах спорту де здобули сумарно 98 нагород, з яких:

-24 золотих;

-47 срібних;

-27 бронзових медалей.[1]

Їхні  досягнення  спонукають  суспільство  до  більшого  визнання  та

підтримки спорту для всіх людей, незалежно від їхніх фізичних можливостей.

Тому  одним  із  ключових  аспектів  створення  сприятливого  житлового

середовища  для  людей  з обмеженими можливостями,  а  також  забезпечення  їх

комплексної  реабілітації  та  соціалізації  є  проектування,  будівництво  та

оснащення  спортивних  будівель  та  споруд,  таких  як  стадіони,  спортивні  зали, плавальні басейни, ігрові майданчики та інші спортивні споруди.

Основна мета полягає у полегшенні для цих людей доступу до таких об'єктів

та  створення  умов  для  їх  участі  у  фізкультурно-спортивній  та  рекреаційно-оздоровчій  діяльності.  Відповідно,  виникає  потреба  у  створенні  відповідної

структури  та  архітектурно-планувальної  організації  спортивних  споруд
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адаптованих  до  вимог  користування  ними  особами  із  фізичними  вадами.

Паралімпійський рух пропонує можливості для занять спортом для спортсменів, які мають вади, що належать до одного з десяти типів порушення, які в свою

чергу діляться на три основні групи:

а) фізичні порушення , що включають вісім порушень, які спричиняють

обмеження активності, які є біомеханічними за своєю природою

б) порушення зору

в) порушення інтелекту

У той час як деякі види спорту надають можливості для змагань спортсменів

з усіма десятьма вадами (наприклад, легка атлетика, параплавання), інші види

спорту  є  специфічними  для  одного  порушення  (наприклад,  голбол  –  це  вид

спорту  для  спортсменів  з  порушенням  зору),  або  вибір  придатних  порушень

(наприклад, кінна пара-виїздка, пара-велоспорт ) [2].

Згідно  єдиної  спортивної  класифікації  з  видів  спорту  осіб  з  інвалідністю, види спорту за категоріями інвалідності з поділяються на:

•  Види спорту інвалідів з вадами зору;

•  Види спорту інвалідів з вадами слуху;

•  Види спорту інвалідів з ураженнями опорно-рухового апарату;

•  Види спорту інвалідів з вадами розумового і фізичного розвитку [3].

 

Перш  за  все,  спортивний  комплекс  для  підготовки  паралімпійців  повинен

бути  доступним  для  людей  з  різними  видами  і  ступенями  інвалідності.

Архітектурні рішення мають забезпечити безперешкодний доступ до спортивних

споруд та усіх їхніх функціональних зон для людей на візках, з використанням

пандусів,  ліфтів,  ручок,  поручнів,  широких  дверей  та  коридорів.  Крім  того, необхідно передбачити встановлення спеціального обладнання та пристосувань, таких  як  підйомники  для  басейнів  або  спеціальні  спортивні  тренажери.  Крім того,  слід  розглянути  можливість  використання  сучасного  спортивного

обладнання  та  технологій,  таких  як  роботизовані  тренажери,  віртуальна

реальність  тощо,  що  допоможуть  атлетам  підвищити  результативність

тренувань.

Правильна  архітектурно-планувальна  організація  спортивних  комплексів

стимулює  мотивацію  паралімпійців  до  тренувань  і  досягнення  високих

результатів. Зручні та функціональні простори, які відповідають їхнім потребам

та  специфіці,  створюють  комфортне середовище для  тренувань і підтримують

спортивний дух.

Для забезпечення ефективної тренувальної діяльності, спортивний комплекс

повинен мати відповідні функціональні зони. Планування простору грає важливу

роль  у  створенні  ефективного  спортивного  комплексу  для  підготовки

паралімпійців.  На  рис.1  наведено  основні  функціональні  зони  що  формують

спортивний комплекс для паралімпійців.
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Рис.1 Функціональні зони спортивних комплексів для паралімпійців.

 

Тож за цією схемою можна виділити такі основні зони:

−  спортивна  зона,  що  включає  в  себе  тренувальні  зали,  спортивні

майданчики, басейни - мають відповідати вимогам нормативних документів та

рекомендаціям Міжнародного паралімпійського комітету;

−  реабілітаційні  центри,  що  включають  різні  відділення  психологічної  та

медичної реабілітації;

−  медична  зона,  до  якої  належать  приміщення  фізіотерапевтів,  масажні

кабінети, приміщення гідротерапії та спортивні лабораторії;

−  житлові приміщення для атлетів;

−  навчальні приміщення, тобто класи для проведення теоретичних занять зі

спортивних дисциплін;

−  адміністративна зона (приміщення адміністрації комплексу).

Взаємне  розташування  різних  функціональних  зон  повинне  бути

обґрунтованим  і  зручним.  Також  важливо  враховувати  можливість  організації

ефективної  системи  комунікації  та  зв'язку  між  всіма  частинами  спортивного

комплексу.

Тому  для  зручності  користування  комплекс  варто  розміщувати  в  одній

будівлі, або в комплексі будівель, розташованих суміжно, або навколо єдиного

ядра.  Це  дозволить  зменшити  навантаження  на  спортсменів  під  час

нетренувального процесу.

Прикладом  сучасного  спортивного  комплексу  для  осіб  з  інвалідністю  з

цікавими архітектурно-планувальними рішеннями є  комплекс, що знаходиться

в  місті  Сан-Паулу  (Бразилія).  Цей  комплекс  був  побудований  після  вдалого

проведення  Паралімпійських  ігор  в  Ріо-Де-Жанейро  та  достойного  виступу

бразильської збірної на цих іграх. Центр розміщує тренувальні приміщення для

14 паралімпійських видів спорту, басейн, блок житлових споруд для проживання

спортсменів, медичний та реабілітаційний блок та зони рекреації (рис.2) [5].
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Рис.2 Бразильський центр паралімпійської підготовки

Сан-Паулу, Бразилія. [5]

Ще  одним  із  прикладів  вдалої  архітектурно-планувальної  організації

спортивного  комплексу  для  паралімпійців,  є  проект  Латвійського

паралімпійського

спортивного

центру,

що

створений

латвійськими

архітекторами:  Matthieu  Boustany,  Benoist  Desfonds,  Elida  Mosquera,  Jerome Picard

Концепція  цієї  пропозиції  заснована  на  відкритому  просторі  громадської

смуги, яка простягається вздовж існуючої канави Бісумуїза, яка забезпечує пряме

сполучення  з  усіма  спортивними  спорудами  та  спортивними  майданчиками.

Спортивні споруди і майданчики компактні, між ними створюються скорочені

відстані.  Цей  відкритий  громадський  простір  призначений  для  різноманітних

спортивних заходів та подій.

 

Рис.3  Латвійський паралімпійський спортивний центр[6].

 

38

[image: Image 11]

ARCHITECTURE, CONSTRUCTION

WAYS OF DISTANCE LEARNING DEVELOPMENT IN CURRENT CONDITIONS

 

Центр  представлений  комплексом  споруд  різного  функціонального

призначення.  Серед  них  можна  виділити  спортивний  блок,  що  являє  собою

приміщення спортивної зали з відповідними приміщеннями роздягалень, криту

бігову  доріжку  з  тренажерною  залою,  відкриті  спортивні  майданчики  та

легкоатлетичний  стадіон  та  окрему  споруду  для  гри  в  керлінг.  Житлово-оздоровчий блок є  центральною домінантною будівлею комплексу. Що дозволяє

краще орієнтуватися у місцевості [6].

 

 

Рис.4  Генеральний план латвійського паралімпійського

спортивного центру [6].

 

Підсумовуючи  головні  аспекти  архітектурно-планувальної  організації

спортивних комплексів для підготовки паралімпійців, можна виділити наступне:

•  Мотивація: Створення зручних, функціональних і комфортних просторів, які  спонукають  паралімпійців  до  активних  тренувань  та  досягнення

високих результатів.

•  Доступність: Забезпечення повної доступності для спортсменів з різними

фізичними обмеженнями, включаючи наявність пандусів, ліфтів, широких

дверей та інших адаптивних елементів.

•  Ефективність  тренувань:  Оптимальне  планування  простору  спортивного

комплексу  для  забезпечення  ефективних  тренувань  та  раціонального

розташування спортивних залив, тренувальних майданчиків, обладнання

та інфраструктури.

•  Безпека:  Забезпечення  безпеки  спортсменів  шляхом  впровадження

відповідних  заходів  безпеки,  включаючи  правильне  розташування

екстрених  виходів,  аварійного  освітлення,  попереджувальних  знаків  та

інших заходів.

•  Адаптивність  обладнання:  Наявність  адаптивного  спортивного

обладнання,  яке  відповідає  потребам  паралімпійців  і  дозволяє  їм

ефективно займатися спортом.
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Врахування  цих  аспектів  у  процесі  проектування  спортивних  комплексів

допомагає створити сприятливі умови для підготовки паралімпійців, підвищує

їхню  мотивацію,  сприяє  досягненню  високих  спортивних  результатів  та

забезпечує їхню безпеку та комфорт під час тренувань. Необхідності подальших

досліджень та розробки інноваційних рішень у галузі архітектурно-планувальної

організації  спортивних  комплексів  для  підготовки  паралімпійців  має  велике

значення  для  подальшого  розвитку  і  вдосконалення  цієї  сфери.  Розробка

інноваційних  рішень  може  сприяти  поліпшенню  доступності  спортивних

комплексів  для  паралімпійців.  Нові  технології  та  дизайн  можуть  допомогти

забезпечити  більш  ефективні  шляхи  переміщення,  покращення  адаптивного

обладнання  та  створення  зручних  просторів  для  тренувань.  Дослідження

інноваційних  підходів  можуть  допомогти  вдосконалити  ергономіку  та

функціональність  спортивних  комплексів,  що  сприятиме  підвищенню

ефективності  тренувань  паралімпійців.  Нові  технології,  матеріали  та  розумні

системи  можуть  забезпечити  оптимальні  умови  для  досягнення  високих

результатів.
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Існує  основна  непослідовність  у  визначенні  щільності,  оскільки  вона

стосується  містобудування.  Цю  незгоду  вирішує  Азра  Черчман  у  своєму

документі  1999  р.  «Роз'єднання,  концепція  щільності».  Здається  що  термін

щільність,  «об'єктивний,  кількісний  і  нейтральний  термін».  Як  пояснює  огляд

Черчмана,  щільність  аж  ніяк  не  є  об'єктивним,  послідовним  терміном.  Спосіб

використання цього терміну значно залежить від ситуації. Щільність забудови, можна  поділити  на  наступні  поняття:    щільність,  сприйнята  щільність  і

скупченість.  Виходячи  з  цього,  можна  зробити  висновок,  що  щільність  є,  як

об’єктивним поняттям, так і суб’єктивним, в залежності як її сприймати. Адже

крім  самого  процесу  проектування,  коли  ведеться  розрахунок,  важливим  є  і

сприйняття  жителями  щільності.  Адже  можна  запроектувати  і  на  папері  буде

виходити все добре, а у процесі експлуатації, мешканці можуть скаржитись на

незручності. І це може дати психологічний вплив на добробут мешканців [1].

«Щільність  може  бути  обчислена  за  допомогою  об'єктивних  заходів,  але  її

вплив залежить від соціального» так в кінцевому результаті, підкреслив автор

монограми  «Щільне  проектування»  Джес  Консон-Венанав.  Житло  є  одним  з

найважливіших складових міського середовища, оскільки воно не лише визначає

силует  міста,  але  й  має  вплив  на  формування  людей  як  соціально-культурних

одиниць.  На  сьогоднішній  день  більшість  населення  при  покупці  квартир

керується економічними факторами, а не соціальними (такими як склад сім'ї або

вік).  Незважаючи  на  високу  вартість  житла,  воно  має  задовольняти  потреби

населення  на  всіх  рівнях  житлового  середовища,  забезпечуючи  побутовий, психологічний,  екологічний  комфорт  та  безпеку.  У  процесі  створення  нового

житлового простору необхідно враховувати ці аспекти, а також звертати увагу

на благоустрій території [1].

У  ХХ  столітті  відбувся  демографічний  вибух,  який  призвів  до  швидкого

зростання  темпів  урбанізації.  Цей  приріст  міського  населення  спричинив

великий зріст міських територій та щільність забудови. У зв'язку з цим з'явився

дефіцит  земельних  ділянок  під  житлову  забудову  великих  міст,  що  змусило
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шукати та раціонально використовувати міські територіальні резерви. В наш час, великі міста мають специфічні умови будівництва, при яких найбільш активні

будівельні роботи проводяться в центральних частинах населених пунктів. Це

пояснюється  декількома  факторами.  По-перше,  такий  вибір  обумовлений

привабливістю  цих  районів  для  інвесторів,  оскільки  вони  мають  розвинену

інженерну  інфраструктуру  та  найбільшу  концентрацію  населення.  По-друге, існує,  так  би  мовити,  історична  психологія,  що  пов'язує  престижність

нерухомості з розташуванням у центральних районах міст [1].

Проектування житла у тісних умовах має свої особливості, зокрема дефіцит

площі загалом та обмежену площу для будівництва. Виникають труднощі при

створенні  зон  загального  користування,  таких  як  рекреаційні  території, господарські зони, автостоянки та озеленення. Існуючі проектні норми України

не  враховують  цих  питань,  оскільки  орієнтовані  на  проектування  в  умовах

розсіяної забудови. У сучасних умовах формування характеристика житлового

середовища  нерідко  базується  на  економічних  потребах  забудовників,  що

призводить  до  соціальної  анонімності,  безжиттєвості  та  уніфікованості

житлових  будинків,  не  враховуючи  соціально-психологічні,  психофізіологічні, візуальні  і  поведінкові  потреби  мешканців.  Тому  доцільною  і  актуальною  є

перепрофілювання  основних  якостей  житла  в  умовах  щільної  забудови, заснованих на потребах жителів центральних районів [2].

Одні  з  переваг  щільної  забудови  міста  полягають  у  зручності  доступу  до

різних  послуг  та  інфраструктури.  Мешканці  можуть  легко  дістатися  до

магазинів,  ресторанів,  парків,  шкіл,  медичних  закладів  і  громадського

транспорту.  Близькість  всього  необхідного  полегшує  їх  повсякденне  життя  і

зменшує  час,  витрачений  на  переміщення.  Щільна  забудова  також  сприяє

збереженню  природних  ресурсів.  Компактне  розташування  будівель  дозволяє

економити  землю,  що  особливо  важливо  у  великих  містах  з  обмеженими

просторовими  ресурсами.  Крім  того,  більшість  міських  інфраструктурних

систем,  таких  як  електромережі,  водопостачання  та  каналізація,  можуть  бути

зосереджені та оптимізовані на користь ефективного використання ресурсів [1].

Однак,  щільна  забудова  міста  також  має  свої  недоліки.  Один  з  найбільш

відомих недоліків - недостатність простору. Вузькі вулиці та маленькі приватні

ділянки призводять до відчуття стиску та відсутності приватності. Брак зелених

насаджень і відкритих просторів ущільнених міських районах може призвести до

погіршення якості життя мешканців. Недостатня кількість парків та скверів може

позначитися  на  фізичному  та  психологічному  здоров'ї  людей,  обмежуючи

можливості для відпочинку, спорту та рекреації.

Щільна  забудова  також  може  сприяти  заторам  та  перевантаженню

транспортної  інфраструктури.  Обмежена  кількість  парковок  і  обслуговуючих

доріг  не  в  змозі  задовольнити  потреби  всіх  транспортних  засобів  у  місті,  що

призводить до транспортних заторів, забруднення повітря та стресу для водіїв.

Крім  того,  щільна  забудова  може  мати  вплив  на  соціальну  сферу  міста.

Густина населення може призводити до збільшення соціальних проблем, таких

як  бездомність,  криміналітет  і  нерівність.  Також  існує  ризик  виникнення
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соціальної ізоляції, оскільки мешканці можуть відчувати відсутність спілкування

та  взаємодії  через  відсутність  просторів  для  спільних  зустрічей  та  зустрічей.

Отже,  щільна  забудова  міста  має  свої  переваги  і  недоліки.  Важливо  знайти

баланс між ефективним використанням простору та збереженням якості життя

мешканців. Для досягнення цього можуть бути використані різні стратегії, такі

як  розумне  планування  міста,  створення  громадських  просторів,  розвиток

зелених зон та забезпечення доступу до культурних та спортивних закладів. Це

допоможе створити збалансоване і життєздатне середовище для мешканців міста

(рис.1) [3].

 

 

 

 

Рис.1.  Munch Brygge Residential Complex / Lund+Slaatto Architects, Oslo, Norway  [4].

 

Одним  з  рішень  для  поліпшення  щільної  забудови  міста  є  розвиток

вертикальної забудови. Високі будівлі, такі як хмарочоси, дозволяють ефективно

використовувати  обмежений  простір,  забезпечуючи  більше  місця  для  житла, робочих  приміщень  та  інфраструктури.  Вони  також  можуть  бути  обладнані

зеленими терасами та рекреаційними зонами, що сприяють поліпшенню якості

життя мешканців [5].

При  розвитку  щільної  забудови  міста  важливо  враховувати  архітектурні  та

дизайнерські  аспекти.  Сучасні  технології  та  інновації  можуть  допомогти

створити енергоефективні будівлі з відповідними звукоізоляцією та освітленням.

Зелені  зони,  парки  і  сквери  повинні  бути  інтегровані  в  густу  забудову, створюючи  оази  природи  серед  міського  ландшафту.  Важливим  аспектом

управління  щільною  забудовою  є  також  розвиток  громадського  транспорту  та

інфраструктури.  Забезпечення  зручних  транспортних  зв'язків  із  зручними

маршрутами  та  гнучкими  розкладами  допоможе  зменшити  затори  та

використання  приватного  автотранспорту.  Розвиток  систем  велосипедних

доріжок та пішохідних зон також сприятиме активному способу переміщення та

зменшенню транспортних проблем.

Крім  того,  важливо  забезпечити  участь  громади  у  процесі  планування  та

розвитку  міста.  Залучення  громадських  організацій,  жителів  та  експертів

дозволить  враховувати  різноманітні  потреби  та  думки  мешканців  міста.

Організація публічних обговорень, консультацій та опитувань може допомогти
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виявити  проблеми  та  пріоритети  громади  і  забезпечити  їх  відображення  у

стратегії розвитку міста.

Поряд  з  цим,  важливо  зберігати  та  відновлювати  історичну  та  культурну

спадщину міста в умовах щільної забудови. Збереження архітектурних пам'яток, стимулювання  культурного  життя  та  підтримка  місцевих  мистецьких  та

культурних  ініціатив  допоможуть  зберегти  унікальний  характер  міста  та

збагатити його культурну сферу.

Одним  з  ключових  аспектів  при  розвитку  щільної  забудови  міста  є

забезпечення  екологічності  та  сталості.  Використання  енергоефективних

технологій, впровадження відновлюваних джерел енергії, ефективне управління

водопостачанням  та  відходами,  а  також  захист  природних  екосистем  у  межах

міста є необхідними кроками. Створення зелених покрівель, вертикальних садів

та  парків  на  дахах  будівель  може  сприяти  поліпшенню  якості  повітря  та

зменшенню впливу міського шуму.

Щільна забудова міста - це складна проблема, яка потребує збалансованого

підходу та комплексних рішень. Вирішення цієї проблеми повинно базуватися

на залученні громади, створенні ефективної транспортної та інфраструктурної

мережі,  збереженні  природних  та  культурних  цінностей  міста,  а  також

забезпеченні  сталого  розвитку  та  екологічно  чистого  середовища.  Необхідно

також  забезпечити  доступ  до  необхідних  соціальних  послуг,  освіти,  охорони

здоров'я та розваг. Розробка довгострокових планів розвитку міста, включаючи

розумне  планування  землекористування,  розвиток  зелених  зон,  організацію

громадського простору та інфраструктури, є ключовими кроками для досягнення

збалансованого і сталого розвитку [6].

Одним із способів зменшення щільності забудови є розвиток приміських зон

та  стимулювання  інфраструктури  в  цих  областях.  Це  може  сприяти

перерозподілу населення та розвантаженню густозаселених центральних районів

міста.  Розвиток  високоефективного  громадського  транспорту,  який  забезпечує

зручний та швидкий доступ до міста, може сприяти зменшенню транспортних

заторів і забруднення.

Важливо  також  зберігати  відкриті  простори  в  межах  міста,  такі  як  парки, сквери та прогулянкові зони. Це не тільки сприятиме поліпшенню якості повітря

та розвитку здорового способу життя, але й створить рекреаційні простори для

відпочинку  та  спілкування  мешканців.  Враховуючи  всі  ці  аспекти,  розвиток

щільної  забудови  міста  може  бути  успішним  тільки  за  умови  збалансованого

підходу та врахування потреб мешканців, довкілля та сталого розвитку. Важливо

забезпечити  зручні  умови  проживання,  доступ  до  інфраструктури  та  послуг, зелені зони та відкриті простори, а також забезпечити активну участь громади в

процесі прийняття рішень щодо щільної забудови міста (рис.2).
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Рис.2.  Landskronhof Apartments / HHF, Basel, Switzerland [7]

 

Прийняття імплементованих стратегій розвитку міста повинно базуватися на

комплексному  аналізі,  враховуючи  економічні,  соціальні,  екологічні  та

культурні  аспекти.  Необхідно  розглядати  довгострокові  перспективи  та

забезпечувати  гнучкість  планування,  щоб  забезпечити  адаптацію  до  змінних

потреб та викликів. Крім того, важливо сприяти розвитку інноваційних рішень

та  технологій,  які  можуть  сприяти  сталому  розвитку  міста.  Впровадження

"розумного"  міста,  використання  енергоефективних  систем,  впровадження

"зелених"  технологій  та  розумного  управління  ресурсами  можуть  значно

покращити якість життя мешканців, зменшити вплив на довкілля та забезпечити

сталість міського середовища.

Щільна  забудова  міста  сприяє  інтенсивному  використанню  доступних

просторів та збільшенню їх ефективності. Вона сприяє зближенню різних видів

діяльності  та  забезпечує  більш  ефективне  використання  ресурсів,  таких  як

енергія,  вода  та  транспортні  мережі.  Зменшення  відстаней  між  місцями

проживання,  роботи,  навчання  та  розваг  допомагає  зменшити  транспортні

затори,  екологічне  забруднення  та  витрати  на  транспорт.  Крім  того,  щільна

забудова  сприяє  розвитку  соціальної  і  культурної  сфери.  Концентрація

населення  у  містах  сприяє  створенню  більш  широкої  та  різноманітної

інфраструктури,  яка  включає  освітні  заклади,  медичні  установи,  культурні

центри,  розважальні  заклади  та  інші  соціальні  послуги.  Це  створює  багато

можливостей для розвитку та задоволення потреб мешканців.
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Однак,  успішна  щільна  забудова  міста  потребує  дотримання  певних

принципів та регулювань. Важливо забезпечити якість життя мешканців шляхом

створення  відкритих  просторів,  зелених  зон  та  парків  для  відпочинку  та

рекреації.  Концентрація  населення  також  може  створювати  проблеми  з

доступністю  до  житла  та  соціальних  послуг,  тому  необхідно  розглядати  різні

моделі житла, включаючи соціальне житло, доступне житло для молоді, літніх

людей та малозабезпечених верств населення. Також важливо  вдосконалювати

політику  стимулювання  розумного  планування  та  розвитку,  які  сприяють

сталому  використанню  ресурсів,  збереженню  природних  екосистем  та

зменшенню  впливу  на  довкілля.  Невід'ємною  частиною  розвитку  щільної

забудови міста є також використання інформаційно-комунікаційних технологій.

Розумні  системи  керування  містом,  такі  як  системи  "розумних"  будинків, енергоефективні  системи  освітлення  та  управління  транспортом,  можуть

сприяти  ефективному  використанню  ресурсів,  зменшенню  витрат  та

покращенню  якості  життя.  Урбаністичне  середовище  є  складним  і

багатогранним,  і  для  досягнення  успішної  щільної  забудови  міста  важливо

забезпечити збалансований підхід, що враховує потреби мешканців, соціальні, екологічні  та  культурні  аспекти  розвитку.  Спільна  робота  громади,  місцевої

влади,  експертів  та  зацікавлених  сторін  є  важливим  етапом  для  розробки  та

впровадження стратегій розвитку щільної забудови міста [8].
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Вступ. Виникнення  житлових районів панельної  забудови  на  початку  50-х

років, було закономірним, але вимушеним кроком. З метою розселення великої

кількості  людей  у  стислі  терміни,  були  розроблені  конструктивні  та  проекті

рішення серійних, багатоквартирних, житлових будинків. Їх збірні елементи та

типові  проектні  рішення  забезпечували  швидке  та  масове  зведення  будівель

різних  типів  та  конфігурацій.  Однак  таке  рішення  не  було  розраховане  на

тривалий проміжок часу. На момент їх створення, дані споруди були розраховані

в середньому на 50-75 років експлуатації. На сьогоднішній день, значна частина

будівель вже перевищила ці строки. В свою чергу, це призвело до погіршення

умов  проживання.  Відсутність  належної  теплоізоляції,    загальна  зношеність

комунікацій  та  обладнання,  стиків  та  міжпанельних  швів,  конструктивних

елементів, не тільки впливають на якість існування, але і створюють загрозу для

здоров’я та життя.

Окремим  питанням  є  реконструкція  будівель  які  зазнали  пошкоджень  не

пов’язаних із процесом їх старіння. Природні та техногенні катастрофи, наслідки

бойових  дій,  можуть  значною  мірою  понівечити  будівлі.  Виникає  потреба

швидкого  відновлення  житла.  Завдяки  своїм  конструктивним  особливостям, панельні  будинки  є  відносно  простими  у  зведенні,  а  отже  і  у  розборі  та

реконструкції.  Це  в  свою  чергу  робить  їх  придатними  до  швидкої  ліквідації

наслідків подібних подій.

Фактори  що  впливають  на  потребу  реконструкції  великопанельного 

житлового фонду. За даними Міністерства регіонального розвитку будівництва

та житлово-комунального господарства України, станом на 2016 рік, налічується

близько 1 млрд. кв.м. житлового фонду. Приблизно його 80% класифікується як

застарілі, а близько 75 млн. кв. м. відносяться до аварійних та ветхих, або таких

що не є придатними для житла. Однак і досі є заселеними. Зокрема для міста

Чернігова,  за  даними  Чернігівської  міської  ради  близько  1400  будівель  було

збудовано  до  1980-го  року,  що  становить  майже  половину  усього  житлового

фонду.  Ці  дані  та  загальна  специфіка  панельного  житла,  дають  підстави  для

розуміння  необхідності  реконструкції.  До  основних  факторів  що  викликають

потребу реконструкції панельного житлового фонду можна віднести: 48
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