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– Capítulo 1 –


La Historia De Las Motocicletas

Y Las Mujeres Motociclistas

Hay una cierta magia en la motocicleta, que parece ser inherente a la experiencia de conducir. Las motocicletas son anteriores al automóvil en veinticinco años y al avión en treinta y seis. Básicamente, una rama de la primera bicicleta, a finales del siglo XIX la motocicleta fue la primera forma de transporte mecanizado personal que surgió de la era industrial. La motocicleta capturó la imaginación del público desde el primer día y continúa haciéndolo hasta el día de hoy. Para sus inventores y primeros desarrolladores, la motocicleta estaba destinada a ser nada más que una nueva y moderna forma de transporte. Pero el vehículo motorizado de dos ruedas estaba destinado a convertirse en mucho más que eso. La motocicleta se convirtió en un ícono cultural, uno que cambió con los tiempos para convertirse en inmortal. Incluso más que velocidad, gracia y agilidad, la motocicleta simboliza los temas abstractos de rebelión, progreso, libertad, glamour, aventura, inconformismo, sexo y peligro.

En pocas palabras, una motocicleta es un vehículo de dos ruedas de una sola pista que funciona con un motor que va desde un minúsculo pero potente 50 cc hasta un motor de 2450 cc. Existen numerosos estilos de motocicletas, pero básicamente constan de tres clases: carretera, todoterreno y show (personalizado). En países como Estados Unidos, donde los automóviles dominan las carreteras, las motocicletas son una minoría, pero en muchas partes del mundo dominan. Con el aumento del costo del combustible, la motocicleta pronto se convertirá en un vehículo de elección. Para aquellos que deseen dejar una huella de carbono menor en la tierra, también es una alternativa atractiva.


Ya sea rechazada o aceptada, la motocicleta es muchas cosas para muchas personas. Aparte de su propósito utilitario, la motocicleta es una maravilla tecnológica y una obra de arte, especialmente en el caso de las motos custom y personalizadas. En el verano de 1998, el venerable Museo Guggenheim de Nueva York celebró una exposición de noventa y seis motocicletas bajo el sobrenombre de El arte de la motocicleta. Aunque la exposición provocó un remolino de controversia, demostró a un amplio público la fascinación adictiva de las motocicletas y el atractivo de conducirlas. En el libro que acompaña a la exhibición, también titulado El Arte De La Motocicleta, el director del Guggenheim, Thomas Krens, se refiere a la motocicleta como un "símbolo por excelencia de la inseguridad y el optimismo de nuestro tiempo".


Si bien es posible que no nieguen la estética de la motocicleta, muchas personas les temen, porque consideran que las potencias de dos ruedas son peligrosas y / o intimidantes. Por eso, conducir una motocicleta es especial: distingue al operador de las masas y crea un parentesco totalmente ajeno al mundo de los conductores de automóviles. Aunque existe un cierto estereotipo, los ciclistas son todo menos típicos. Vienen en todas las formas y tamaños, credos, colores, antecedentes y ocupaciones. Aunque los hombres todavía constituyen la mayoría de los motociclistas, según el Consejo de la Industria de Motocicletas de EE. UU., Las mujeres representan ahora aproximadamente el 12% de las compras de motocicletas, según la marca; ¡Eso es más del 20% en solo cinco años! Se espera que este número siga aumentando gradualmente durante los próximos cinco años.

Pero pregúntele a cualquier hombre o mujer por qué viaja y, en casi todos los casos, la respuesta es la sensación de libertad, vitalidad, energía y aventura experimentada mientras está a los mandos de una motocicleta. Una profunda pasión por la conducción, ya sea acelerando intensamente en la autopista o simplemente dando vueltas sueltas y sin preocupaciones a lo largo de sinuosas carreteras secundarias, son el denominador común de ambos. La emoción de cambiar de marcha, girar el acelerador, inclinarse en las curvas y hacer que la moto responda como un pura sangre bien entrenado es inexplicable para los no iniciados. Andar en bicicleta es estar en comunión con el medio ambiente y, como lo afirmó el bloguero y motociclista de Internet, Ian Chadwick, es "diversamente emocionante, relajante, esclarecedor y habilitador".

No se puede negar que algunas personas conducen motocicletas por razones banales. Hay hombres que cabalgan simplemente por posar machistas y para inflar sus egos; La cultura de la motocicleta rezuma machismo desde el principio. Algunas mujeres montan en bicicleta solo para demostrarles a sus contrapartes biológicas que cualquier cosa que los hombres pueden hacer, también lo pueden hacer. Por lo tanto, montar a caballo también puede considerarse un estímulo para el ego o un agente que refuerza la autoestima. Sin duda, para muchos ciclistas, estos elementos se filtran inconscientemente en la ecuación a pesar de que su motivación real para montar no tiene nada que ver con la testosterona o el estrógeno. Después de todo, conducir una motocicleta es genial. Se trata de individualidad. ¡Conducir una motocicleta hace una declaración!


En El Vehículo Perfecto, la autora Melissa Holbrook Pierson resume su historia de amor con las motocicletas como: “De mi madre aprendí a escribir notas de agradecimiento para una variedad de ocasiones. De la escuela de baile de salón de la Sra. King aprendí una reverencia adecuada y, lo creas o no, qué hacer si me presentan nueve cubiertos en el mismo lugar. De las motos aprendí prácticamente todo lo demás. Montar en una motocicleta puede hacerte sentir feliz, poderoso, pacífico, asustado, vulnerable y volver a ser feliz, quizás en las mismas diez millas ".


Conducir una motocicleta se trata de estar conectado con su entorno inmediato, sentir el viento en la cara, oler las rosas y, a veces, de la tenacidad ... apretar los dientes y perseverar sin importar lo miserable que se sienta. Pero en una bicicleta, incluso sentirse miserable puede tener un valor redentor; subraya el viejo adagio "Cuando las cosas se ponen difíciles, los duros se ponen en marcha". Las motocicletas tienen que ver con el control. Prácticamente no hay margen de error. Pilotar una motocicleta significa que todo tu cuerpo se aplica al acto de conducir. Cada movimiento realizado, incluso el más sutil, produce un resultado. El menor de los movimientos se traduce en reacciones significativas; los movimientos importantes desencadenan reacciones importantes. Es imposible conducir y no estar consciente de cómo está posicionado en su bicicleta. Su torso, brazos, muñecas, manos, hombros, piernas y pies juegan un papel clave en las maniobras de su motocicleta, ya sea una motocicleta ligera de 250 cc o una superbike o cruiser de 1100 cc de peso pesado.


Al conducir por la carretera abierta o explorar senderos todoterreno, es fácil dejar de lado sus preocupaciones diarias. El entorno de la carretera envuelve los sentidos y existe una necesidad omnipresente de conciencia constante. Esto deja poco espacio para preocuparse por los problemas y las minucias de la vida diaria. Robert M. Pirsig, que escribió Zen Y El Arte Del Mantenimiento De Motocicletas, un testimonio de los placeres del motociclismo, señaló la sensación de inmediatez y conexión que experimentan los motociclistas en comparación con el aislamiento de los conductores de automóviles que siempre están en un compartimiento, observando pasivamente lo que sucede a su alrededor. Pirsig sostiene que un motociclista está "completamente en contacto con todo ... en la escena", porque el proceso real y la experiencia de conducir una motocicleta exige que el motociclista esté totalmente en el presente. A muchos entusiastas de las motocicletas les gusta ir a dar una vuelta solo para aliviar el estrés ... para despejar la mente.



Si bien conducir un automóvil puede ser una experiencia estimulante, nunca podrá igualar a la de andar en bicicleta, incluso al aire libre, donde se supone que los vehículos utilitarios 4x4 ofrecen la mejor experiencia de conducción. En un ensayo titulado Why We Ride, Chadwick compara el automóvil con una cámara de aislamiento con ruedas. Señala que cuando se viaja en automóvil “vemos el mundo como si estuviera en una pantalla de televisión. Afuera existe en el otro lado del vidrio, otro mundo ligeramente irreal que no se ajusta a nuestro ambiente controlado interior. El mundo real se experimenta a través del parabrisas filtrante, se ve pero no se participa en él, una caricatura de la realidad. En una motocicleta, el mundo real nunca está excluido de la experiencia de viajar. Viajamos por el mundo, nunca simplemente lo pasamos. Podemos oler el mundo por el que viajamos, sentir el viento golpearnos, escuchar el sonido del tráfico; somos conscientes de las relaciones medioambientales, del estado de las carreteras y de nuestro entorno. Somos muy conscientes de la presencia de otros vehículos en la carretera, incluso si los propietarios de los automóviles nos ignoran alegremente. Notamos mascotas, peatones y baches. No puedes atropellar nada. Somos vulnerables cuando conducimos, tanto a las realidades físicas como emocionales del mundo ".


Nadie puede negar los riesgos inherentes a conducir una motocicleta, pero el "factor de riesgo" suele ser parte de la atracción. Se trata de vivir al límite, un tema que en el mundo del motociclista se repite una y otra vez. Aquellos que viajan aceptan fácilmente los riesgos, sintiéndose seguros bajo su control de la bicicleta; siendo uno con su máquina. Si bien la mayoría de la gente prefiere la protección corporal que ofrece un automóvil, la experiencia que ofrece cualquiera de los vehículos es tan diferente como la noche y el día. La seguridad relativa, el confort, la separación del medio ambiente y la protección de los elementos son el sello distintivo de conducir un automóvil. El peligro, varios grados de incomodidad, la unidad con el medio ambiente y desafiar los elementos son el sello distintivo de andar en bicicleta.


En su libro Hell's Angels, Hunter S. Thompson escribe sobre la alegría de llevar una motocicleta al límite en la carretera abierta: “Con el acelerador apretado, solo hay un margen mínimo y no hay lugar para errores ... eso es cuando comienza la extraña música, [y] el miedo se convierte en euforia ". Del mismo modo, T.E. Lawrence, más conocido como Lawrence de Arabia, escribió sobre la "lujuria de moverse con rapidez" y el "placer de acelerar en la carretera" en una motocicleta. Milan Kundera, autor de La Insoportable Levedad Del Ser, señaló que: “La velocidad es la forma de éxtasis que la revolución técnica ha otorgado al hombre. Cuando el hombre delega la facultad de la velocidad en una máquina [como una motocicleta], a partir de ese momento, su propio cuerpo queda fuera del proceso, y se entrega a una velocidad incorpórea, inmaterial, pura velocidad, la velocidad misma, velocidad del éxtasis ".


Toni Sharpless, una de las primeras mujeres en hacerse un nombre en las carreras de carretera y de resistencia en casa en Canadá y también en Europa y Japón, dijo que “La alta velocidad es un mundo diferente, de verdad. Es muy adictivo. La mejor parte es sentirse totalmente cómodo con la alta velocidad al enfocar y ralentizar todo en su cerebro. Siempre tienes que tener un plan a alta velocidad, porque va a suceder más rápido de lo que estás listo si no lo haces. Creo que el desafío de tratar de gestionar los riesgos de la alta velocidad es la verdadera emoción ".

La velocidad atrae a muchas personas al motociclismo, ya que la relación potencia / peso de las motocicletas de baja potencia compite con la de un deportivo caro o un muscle car. Además, la relación potencia / peso de las bicicletas deportivas de alta potencia supera con creces la de cualquier automóvil de producción en serie. Y todo esto por una fracción del costo de un automóvil. No todos los ciclistas necesitan velocidad, pero incluso el ciclista más conservador y tímido cederá de vez en cuando al deseo de acelerar un poco más; no se puede negar el subidón de adrenalina de la aceleración repentina. Pregúntele a cualquier motociclista y él o ella estarán de acuerdo en que las altas velocidades en una motocicleta son más emocionantes que las altas velocidades en un automóvil. La sensación de velocidad en una motocicleta es mayor, ya que el conductor no está separado del entorno de la carretera como el conductor de un automóvil.

Los demonios de la velocidad, sin embargo, no pertenecen a las carreteras y caminos del mundo. Aquellos que se toman en serio la velocidad a menudo se sienten atraídos por las carreras autorizadas o las carreras de clubes, ya sea fuera de la carretera o en circuitos pavimentados. Al menos los responsables que están preocupados por las terribles consecuencias que pueden resultar de abrirse paso entre el tráfico a altas velocidades miran hacia la competencia sancionada o de clubes como un medio para satisfacer su ansia de vida en el carril rápido. Es irónico que a la mayoría de los motociclistas profesionales no les guste circular por la vía pública. ¡Muchos lo evitan totalmente!

Aunque la motocicleta se ha asociado desde el primer día principalmente con un modo de transporte y / o juguete recreativo para hombres, las mujeres han formado parte de la comunidad de motociclistas desde que se produjo la primera bicicleta motorizada confiable a principios de siglo. En los primeros días, sin embargo, las mujeres enfrentaron considerables obstáculos sociales y personales en su búsqueda por ser miembros de esa comunidad. Antes de que fueran aceptadas a regañadientes por la hermandad de motociclistas, estas mujeres eran consideradas rarezas, inadaptadas e intrusas. En una era que todavía era un mundo de hombres, las mujeres que se atrevieron a inmiscuirse en ese mundo, ya fuera político, civil o social, eran independientes, ingeniosas, valientes, audaces y tenaces. Definitivamente no eran el tipo de mujeres que habían sido castradas por el cumplimiento o que, como muchas de sus hermanas, eran intimidadas por los hombres. Se trataba de mujeres que escribieron su propio destino y rompieron barreras al igual que aquellas que fueron pioneras en el movimiento sufragista, abrieron las puertas para las mujeres en las artes y las ciencias, el empleo y los deportes, y que sabían que cualquier cosa que los hombres pudieran hacer, también podían hacerlo.

Muchas mujeres ya habían abrazado las bicicletas por la movilidad y la libertad que ofrecían y esto desafiando las convenciones prevalecientes de la feminidad. Se consideraba que las bicicletas, y más tarde las motocicletas, eran un medio de transporte exclusivo para los hombres. Mientras que los hombres daban por sentadas la libertad y la movilidad—en realidad creían que era un derecho de nacimiento de los hombres—no se animaba a las mujeres a andar en bicicleta ... con o sin motor. En realidad, se consideró "comportamiento inaceptable". Pero la bicicleta y la motocicleta eran más que vehículos de transporte; fueron vehículos que ayudaron a llevar a las mujeres por el camino de la libertad y la igualdad. La destacada líder estadounidense de derechos civiles Susan B. Anthony dijo que la bicicleta hizo "más por la emancipación de las mujeres que cualquier otra cosa en el mundo". Que las mujeres estuvieran destinadas a conducir motocicletas era un hecho. Pero en los primeros días, y durante incontables décadas después, las "damas" no eran consideradas el tipo de mujer que se sentaba a horcajadas sobre un artilugio tan ruidoso y lleno de humo. Esta actitud no solo era compartida por la mayoría de los hombres, muchas mujeres también eran consideradas traidoras de género de las motociclistas.

La historia de la motocicleta, como la de su predecesora, la bicicleta, es confusa en el mejor de los casos y los historiadores a menudo no saben a quién atribuir el mérito de haberla inventado. En cambio, el concepto parece haberles ocurrido a numerosos ingenieros e inventores de toda Europa más o menos simultáneamente. En una década, a partir de finales de la década de 1880, surgieron decenas de diseños y máquinas, especialmente en Francia, Alemania e Inglaterra. Aunque Europa era un semillero para el desarrollo de motocicletas, los jóvenes imaginativos que tenían una propensión a las cosas mecánicas estaban jugando con ideas similares en lugares como Estados Unidos, Canadá y Australia. Pero la motocicleta estaba programada para convertirse en algo más que un medio de transporte económico ... se convertiría en parte de un fenómeno cultural, el más dramático de los cuales fue el nacimiento de la contracultura de motociclistas fuera de la ley de la década de 1960.

La primera motocicleta de producción comercial llegó a la escena en 1894. Se llamó Hildebrand & Wolfmuller Motorad y se fabricó en Alemania y Francia. Presentaba un motor de dos cilindros y cuatro tiempos que impulsaba la bicicleta, que en realidad tenía un marco de madera, a una velocidad entonces impresionante de 29 mph (40 km / h). Además del motor de combustión interna de 1488 cc refrigerado por agua, la bicicleta presentaba un cuadro de tubo hueco, ambos innovadores para la época. Si bien la primera motocicleta en funcionamiento es sin duda un invento europeo, el nombre del nuevo vehículo se le atribuye al inventor estadounidense Edward J. Pennington, quien demostró una bicicleta motorizada de su propio diseño en 1895. Sin embargo, su 'motocicleta', era un prototipo que nunca llegó al ámbito público.

El espíritu empresarial de las naciones industrializadas en crecimiento vio rápidamente el potencial de la motocicleta y surgió una plétora de empresas en toda Europa y Estados Unidos. En 1902, el fabricante británico de bicicletas Triumph produjo su primera motocicleta disponible comercialmente. Al equipar sus bicicletas con motores de fabricación belga, la empresa entró en el 'negocio de las motocicletas'. Triumph se convertiría en un líder de la industria y uno de los pocos supervivientes de más de ochenta empresas de motocicletas británicas que se transformaron en escena entre 1900 y 1930. Como sus contrapartes en Europa y Estados Unidos, muchas fábricas de motocicletas británicas terminaron cerrando sus puertas tan rápido como las habían abierto. Pero algunas de las empresas pioneras británicas, incluida Triumph, construyeron bicicletas ahora legendarias con marcas como AJS, Matchless, Ariel y Norton.

Mientras tanto, en 1898 en los Estados Unidos, la Waltham Manufacturing Company, otro fabricante de bicicletas, se incorporó a la acción de las bicicletas motorizadas. Llamaron a su máquina Orient-Aster, que ha sido acreditada como la primera motocicleta de consumo fabricada en Estados Unidos. En 1901, Hendee Manufacturing Company diseñó un prototipo de motocicleta que entró en producción un año después con la marca Indian. La compañía, que se reincorporó como Indian Motorcycle Company a principios de la década de 1920, disfrutaría, hasta 1914, de la distinción de ser el fabricante de motocicletas número uno del mundo. Siguiendo de cerca los talones de Indian estaba la Harley-Davidson Motor Company, que fue fundada en 1903, el mismo año que la Ford Motor Company. William S. Harley y su amigo de la infancia Arthur Davidson, y el hermano de Arthur, Walter, tardaron hasta 1905 para poner en el mercado una docena de motocicletas de 405 cc. El avanzado diseño de cuadro de bucle de su máquina la sacó de la categoría de bicicletas motorizadas y ayudaría a definir la motocicleta moderna en los años venideros.

Durante casi las dos primeras décadas del siglo XX, las motocicletas fueron el método de transporte motorizado más económico. Aunque todavía eran demasiado costosos para muchas personas, para la familia de ingresos medios era una compra prudente. El precio del boleto de una bicicleta promedio rondaba los $ 275 (EE. UU.); por otros $ 75 a $ 100, el comprador podría atornillar un sidecar a su máquina. Mientras tanto, el Modelo T de Ford cuesta alrededor de $ 850. Lo que resultó ser una verdadera bendición para la industria de las motocicletas, especialmente Harley-Davidson, fue la entrada de Estados Unidos en la Primera Guerra Mundial. Entre 1916 y 1918; Harley aumentó la producción a 25.000 unidades solo para el ejército de EE. UU. Por el contrario, el final de la guerra vio el colapso de la industria de las motocicletas ... no solo porque no había más contratos militares que cumplir, sino porque Ford había comenzado a producir en masa el Modelo T. El precio del automóvil se había reducido drásticamente, vendiéndose por $ 300 o menos. ¡Y lo vendieron! A principios de la década de 1920, la empresa celebró la producción de su vehículo número diez millones. Mientras tanto, solo tres compañías de motocicletas sobrevivieron al embate de la industria automotriz: Indian, Harley y Excelsior. Después de 1931, Indian y Harley-Davidson serían los únicos supervivientes; sólo uno de ellos estaba destinado a seguir funcionando más allá de la marca del medio siglo.

La Segunda Guerra Mundial, como la Gran Guerra antes, impulsó las ventas de Harley-Davidson e Indian. A partir de 1953, sin embargo, Harley fue el único fabricante de motocicletas que quedó en los Estados Unidos. También se convertiría en la motocicleta elegida por los motociclistas forajidos incondicionales, una distinción que lleva hasta el día de hoy. Esto, sin embargo, podría interpretarse más como una maldición que como una bendición, ya que estigmatizó a la Harley desde principios de la década de 1960 hasta bien entrada la de 1990. Es difícil decir si realmente afectó las ventas, pero sin duda la imagen negativa del motociclista fuera de la ley hizo que muchos 'ciudadanos', como los motociclistas forajidos llaman al resto de la población, compraran bicicletas extranjeras o buscaran otras marcas de bicicletas estadounidenses antiguas.

Hoy en día, Harley-Davidson es una bicicleta favorita y un símbolo de estatus no solo para muchos baby boomers adinerados que buscan recuperar su juventud, sino también para actores, estrellas de rock e innumerables profesionales. Para la mayoría de estos 'guerreros de fin de semana', ponerse pieles, un medio casco y montar a horcajadas en sus nuevas Harleys les permite poner la monotonía de su vida cotidiana en espera durante unas horas y fingir que son los chicos malos que nunca serán. . Para ellos, una llave Harley-Davidson no es solo una llave para poner en marcha sus motos, es una llave para el mundo de la subcultura motociclista ... abre la puerta a los sueños y las fantasías. La mayoría de las motociclistas incondicionales también consideran una Harley como la única bicicleta en la que quieren que las vean. Pocas empresas de motocicletas pueden reclamar la lealtad fanática a la marca que es parte integral del piloto de Harley-Davidson; un buen ejemplo de esto son los tatuajes de Harley que se encuentran en muchos de los motociclistas de Harley del mundo.
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