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– Chapitre 1 –


L'Histoire Des Motos Et Des Femmes Pilotes

Il y a une certaine magie dans la moto, qui semble inhérente à l'expérience de la conduite. Les motos sont antérieures à l'automobile de vingt-cinq ans et à l'avion de trente-six. Fondamentalement une ramification du premier vélo, à la fin du 19ème siècle, la moto était la première forme de transport mécanisé personnel à émerger de l'ère industrielle. La moto a captivé l'imagination du public dès le premier jour et continue de le faire à ce jour. Pour ses inventeurs et les premiers développeurs, la moto n'était rien de plus qu'un nouveau moyen de transport moderne. Mais le véhicule motorisé à deux roues était destiné à devenir bien plus que cela. La moto est devenue une icône culturelle, qui a changé avec le temps pour devenir presque immortelle. Plus encore que la vitesse, la grâce et l'agilité, la moto symbolise les thèmes abstraits de la rébellion, du progrès, de la liberté, du glamour, de l'aventure, de la non-conformité, du sexe et du danger.

En termes simples, une moto est un véhicule à deux roues à voie unique qui est propulsé par un moteur allant d'un 50cc minuscule mais néanmoins puissant à un puissant 2450cc. Il existe de nombreux styles de motos, mais elles se composent essentiellement de trois classes: route, tout-terrain et spectacle (personnalisé). Dans des pays comme les États-Unis, où les automobiles dominent la route, les motos sont une minorité, mais dans de nombreuses régions du monde, elles dominent. Avec la hausse du prix du carburant, la moto pourrait bientôt devenir un véhicule de choix. Pour ceux qui souhaitent laisser une empreinte carbone plus faible sur terre, c'est aussi une alternative intéressante.

Qu'elle soit boudée ou embrassée, la moto représente beaucoup de choses pour beaucoup de gens. Outre son objectif utilitaire, la moto est une merveille technologique et une œuvre d'art, en particulier dans le cas des vélos personnalisés et personnalisés. À l'été 1998, le vénérable musée Guggenheim de New York a organisé une exposition de quatre-vingt-seize motos sous le surnom de The Art of the Motorcycle. Bien que l'exposition ait suscité un tourbillon de controverses, elle a démontré à un large public la fascination addictive des motos et l'attrait de les conduire. Dans le livre d'accompagnement de l'exposition, également intitulé L'art de la moto, le directeur de Guggenheim, Thomas Krens, fait référence à la moto comme “symbole par excellence de l'insécurité et de l'optimisme de notre temps”.

Bien qu'ils ne puissent pas nier l'esthétique de la moto, beaucoup de gens les craignent, car ils considèrent les centrales électriques à deux roues dangereuses et/ou intimidantes. C'est pourquoi conduire une moto est spécial: cela distingue l'opérateur de la masse et crée une parenté totalement étrangère au monde des automobilistes. Bien qu'un certain stéréotype existe, les motards sont tout sauf typiques. Ils sont de toutes formes et tailles, croyances, couleurs, origines et professions. Bien que les hommes constituent toujours la majorité des motocyclistes, selon le U.S. Motorcycle Industry Council, les femmes représentent désormais environ 12% des achats de motos selon la marque; c'est plus de 20% en seulement cinq ans! Ce nombre devrait continuer à augmenter progressivement au cours des cinq prochaines années.

Mais demandez à n'importe quel homme ou femme pourquoi il ou elle roule et dans presque tous les cas, la réponse donnée est le sentiment de liberté, de vitalité, d'énergie et d'aventure ressenti aux commandes d'une moto. Une passion profonde pour la conduite, qu'il s'agisse d'étrangler hardcore sur l'autoroute ou simplement de rouler librement et sans soucis sur des routes secondaires sinueuses, est le dénominateur commun des deux. Le frisson de passer les vitesses, de tourner l'accélérateur, de se pencher dans les courbes et de voir le vélo réagir comme un pur-sang bien entraîné est inexplicable pour les non-initiés. Faire du vélo, c'est communier avec l'environnement, et comme l'a déclaré le blogueur Internet et motocycliste Ian Chadwick, c'est "plus ou moins excitant, relaxant, instructif et stimulant".

Il est indéniable que certaines personnes conduisent des motos pour des raisons banales. Il y a des hommes qui roulent uniquement pour le plaisir de poser macho et pour gonfler leur ego; la culture de la moto a suinté le machisme depuis le tout début. Certaines femmes roulent juste pour démontrer à leurs homologues biologiques que tout ce que les hommes peuvent faire, ils peuvent le faire tout aussi bien. Par conséquent, l'équitation peut également être considérée comme un boost d'ego ou un agent d'application de l'estime de soi. Sans aucun doute, pour de nombreux motards, ces éléments filtrent inconsciemment dans l'équation même si leur motivation réelle à rouler n'a rien à voir avec la testostérone ou les œstrogènes. Après tout, conduire une moto, c'est cool. C'est une question d'individualité. Conduire une moto fait une déclaration!


Dans The Perfect Vehicle, l'auteur Melissa Holbrook Pierson résume son histoire d'amour avec les motos comme suit: “De ma mère, j'ai appris à écrire des notes de remerciement rapides pour diverses occasions. De l'école de danse de salon de Mme King, j'ai appris une révérence appropriée et, croyez-le ou non, que faire si on me présente neuf ustensiles de cuisine au même endroit. De la moto, j'ai appris pratiquement tout le reste. Conduire une moto peut vous rendre joyeux, puissant, paisible, effrayé, vulnérable et redevenir heureux, peut-être dans les mêmes dix milles.”


Conduire une moto, c'est être connecté à son environnement immédiat, sentir le vent sur son visage, sentir les roses et parfois être acharné…serrer les dents et persévérer, peu importe à quel point vous vous sentez misérable. Mais à vélo, même se sentir malheureux peut avoir une valeur rédemptrice; il souligne le vieil adage “Quand les choses se corsent, les durs se mettent en route.” Les motos sont tout au sujet du contrôle. Il n'y a pratiquement aucune marge d'erreur. Piloter une moto signifie que tout votre corps est appliqué à l'acte de conduire. Chaque mouvement effectué, même le plus subtil, produit un résultat. Le moindre mouvement se traduit par des réactions importantes; les mouvements majeurs déclenchent des réactions majeures. Il est impossible de rouler et de ne pas être conscient de la façon dont vous êtes positionné sur votre vélo. Votre torse, vos bras, vos poignets, vos mains, vos épaules, vos jambes et vos pieds jouent tous un rôle clé dans la manœuvre de votre moto, qu'il s'agisse d'une superbike légère 250cc ou d'un superbike ou cruiser 1100cc poids lourd.


Lorsque vous roulez sur route ouverte ou explorez des sentiers hors route, il est facile de suspendre vos soucis quotidiens. L'environnement de la route engloutit les sens et il y a un besoin universel de conscience constante. Cela laisse peu de place pour se préoccuper des problèmes et des détails de la vie quotidienne. Robert M. Pirsig, qui a écrit Zen and the Art of Motorcycle Maintenance, témoignage des joies de la moto, a souligné le sentiment d'immédiateté et de connexion ressenti par les motards par rapport à l'isolement des automobilistes qui sont toujours dans un compartiment, observant passivement ce qui se passe autour d'eux. Pirsig soutient qu'un motard est "complètement en contact avec tout... dans la scène", car le processus et l'expérience réels du pilotage d'une moto exigent que le motard soit totalement dans le présent. De nombreux passionnés de moto aiment faire un tour juste pour évacuer le stress…pour se vider l'esprit.



Bien que conduire une voiture puisse être une expérience exaltante, elle ne peut jamais égaler celle de faire du vélo, même dans les grands espaces où les véhicules utilitaires 4x4 sont censés offrir l'expérience de conduite ultime. Dans un essai intitulé Why We Ride, Chadwick compare l'automobile à une chambre d'isolement sur roues. Il note qu'en voyageant en voiture “Nous voyons le monde comme s'il était sur un écran de télévision. L'extérieur existe de l'autre côté du verre, un autre monde légèrement irréel qui ne se conforme pas à notre environnement contrôlé à l'intérieur. Le monde réel est vécu à travers le pare-brise filtrant, vu mais sans y participer, une caricature de la réalité. A moto, le monde réel n'est jamais exclu de l'expérience du voyage. Nous roulons dans le monde, jamais simplement au-delà. Nous pouvons sentir le monde que nous traversons, sentir le vent nous souffler, entendre le bruit de la circulation; nous sommes conscients des relations environnementales, de l'état des routes et de notre environnement. Nous sommes parfaitement conscients des autres véhicules sur la route, même si les propriétaires de voitures nous ignorent allègrement. Nous remarquons des animaux domestiques, des piétons et des nids-de-poule. Vous ne pouvez pas écraser quoi que ce soit. Nous sommes vulnérables lorsque nous roulons, aux réalités physiques et émotionnelles du monde.”


Personne ne peut nier les risques inhérents à la conduite d'une moto, mais le ‘facteur de risque’ fait souvent partie de l'attrait. Il s'agit de vivre à la limite, un thème qui revient encore et encore dans le monde des motards. Ceux qui roulent acceptent facilement les risques, se sentant en sécurité sous le contrôle de leur vélo; ne faisant qu'un avec leur machine. Alors que la plupart des gens préfèrent la protection corporelle offerte par une voiture, l'expérience offerte par l'un ou l'autre véhicule est aussi différente que la nuit et le jour. La sécurité relative, le confort, la séparation de l'environnement et la protection contre les éléments sont la marque de fabrique de la conduite automobile. Le danger, les divers degrés d'inconfort, l'unité avec l'environnement et le fait de braver les éléments sont la marque de fabrique du vélo.


Dans son livre Hell's Angels, Hunter S. Thompson écrit sur la joie de pousser une moto à ses limites sur route ouverte: “Quand la musique étrange commence, [et] la peur devient exaltation." De même, T.E. Lawrence, mieux connu sous le nom de Lawrence d'Arabie, a écrit sur "la luxure de se déplacer rapidement" et le "plaisir d'accélérer sur la route" sur une moto. Milan Kundera, auteur de L'insoutenable Légèreté De L'être, a noté que: “La vitesse est la forme d'extase que la révolution technique a donnée à l'homme. Lorsque l'homme délègue la faculté de la vitesse à une machine [comme une moto], dès lors, son propre corps est en dehors du processus, et il s'abandonne à une vitesse qui est non corporelle, non matérielle, la vitesse pure, la vitesse elle-même, vitesse de l'extase.”


Toni Sharpless, l'une des premières femmes à se faire un nom dans les courses sur route et d'endurance au Canada, en Europe et au Japon également, a déclaré que “la grande vitesse est un monde différent, vraiment. C'est un très addictif. La meilleure partie est de devenir totalement à l'aise avec la haute vitesse en se concentrant et en ralentissant tout dans votre cerveau. Vous devez toujours avoir un plan à grande vitesse, car cela va arriver plus vite que vous n'êtes prêt pour cela si vous ne le faites pas. Je pense que le défi d'essayer de gérer les risques de la grande vitesse est le vrai frisson.”

La vitesse attire de nombreuses personnes vers la moto, car le rapport poids/puissance des motos de faible puissance rivalise avec celui d'une voiture de sport ou de muscle chère. De plus, le rapport poids/puissance des vélos de sport haute puissance est bien au-delà de toute automobile de série. Et tout cela pour une fraction du prix d'une voiture. Tous les motards n'ont pas besoin de vitesse, mais même le motard le plus conservateur et le plus timide cèdera de temps en temps au désir d'accélérer d'un cran supplémentaire; la montée d'adrénaline d'une accélération soudaine n'est pas à nier. Demandez à n'importe quel motard et il ou elle conviendra que les vitesses élevées sur une moto sont plus exaltantes que les vitesses élevées dans une voiture. La sensation de vitesse sur une moto est plus grande, car le motard n'est pas séparé de l'environnement de la route comme le conducteur d'une voiture.

Les démons de la vitesse, cependant, n'ont pas leur place sur les autoroutes et les chemins du monde. Ceux qui sont sérieux au sujet de la vitesse sont souvent attirés par les courses sanctionnées ou les courses de clubs, que ce soit hors route ou sur des circuits pavés. Au moins les responsables qui s'inquiètent des conséquences désastreuses qui peuvent résulter de se faufiler dans la circulation à grande vitesse se tournent vers la compétition sanctionnée ou de club comme un moyen de satisfaire leur envie de vivre sur la voie rapide. Il est ironique que la majorité des coureurs moto professionnels n'aiment pas rouler sur les routes publiques. Beaucoup l'évitent totalement!

Bien que la moto ait depuis le premier jour été principalement associée à un mode de transport et/ou à un jouet récréatif pour hommes, les femmes font partie de la communauté motocycliste depuis que le premier cycle motorisé fiable a été produit au tournant du siècle. Au début, cependant, les femmes se heurtaient à des obstacles sociaux et personnels considérables dans leur quête pour devenir membre de cette communauté. Avant d'être acceptées à contrecœur par la confrérie des motards, ces femmes étaient considérées comme des bizarreries, des inadaptées et des intrus. À une époque qui était encore un monde d'hommes, les femmes qui ont osé s'immiscer dans ce monde, qu'il soit politique, civil ou social, étaient indépendantes, ingénieuses, courageuses, audacieuses et tenaces. Ce n'était certainement pas le genre de femmes qui avaient été stérilisées par l'obéissance ou qui étaient, comme beaucoup de leurs sœurs, intimidées par les hommes. Ce sont des femmes qui ont scénarisé leur propre destin et fait tomber les barrières tout comme celles qui ont été les pionnières du mouvement des suffragettes, ont ouvert les portes aux femmes dans les arts et les sciences, l'emploi et les sports, et qui savaient que tout ce que les hommes pouvaient faire, ils pouvaient le faire aussi.

Beaucoup de femmes avaient déjà adopté le vélo pour la mobilité et la liberté qu'il offrait et ce au mépris des conventions dominantes de la féminité. Les vélos, et plus tard les motos, étaient considérés comme un moyen de déplacement réservé aux hommes. Alors que les hommes considéraient la liberté et la mobilité comme allant de soi, croyant en fait qu'il s'agissait d'un droit de naissance masculin, les femmes n'étaient pas encouragées à faire du vélo…avec ou sans moteur. C'était en fait considéré comme un ‘comportement inacceptable’. Mais le vélo et la moto étaient plus que des véhicules de transport; ils étaient des véhicules qui aidaient les femmes à emprunter le chemin de la liberté et de l'égalité. L'éminente dirigeante américaine des droits civiques, Susan B. Anthony, a déclaré que le vélo faisait "plus pour l'émancipation des femmes que toute autre chose au monde". Que les femmes soient destinées à conduire des motos était une évidence. Mais au début, et pendant d'innombrables décennies par la suite, les ‘dames’ n'étaient pas considérées comme le type de femme à chevaucher un engin aussi bruyant et enfumé. Cette attitude n'était pas seulement partagée par la plupart des hommes non plus, de nombreuses femmes considéraient également les motocyclistes comme des traîtres de genre.

L'histoire de la moto, comme celle de son prédécesseur la bicyclette, est au mieux floue et les historiens sont souvent en désaccord quant à savoir à qui attribuer l'avoir inventée. Au lieu de cela, le concept semble être venu à de nombreux ingénieurs et inventeurs à travers l'Europe plus ou moins simultanément. En une décennie, à partir de la fin des années 1880, des dizaines de modèles et de machines ont émergé, notamment en France, en Allemagne et en Angleterre. Bien que l'Europe soit un foyer pour le développement de la moto, de jeunes hommes imaginatifs qui avaient une propension pour les choses mécaniques bricolaient des idées similaires dans des endroits comme les États-Unis, le Canada et l'Australie. Mais la moto devait devenir plus qu'un simple moyen de transport peu coûteux… elle deviendrait une partie d'un phénomène culturel, dont le plus dramatique fut la naissance de la contre-culture des motards hors-la-loi des années 1960.

La première moto produite commercialement est arrivée sur les lieux en 1894. Elle s'appelait Hildebrand & Wolfmuller Motorad et a été construite en Allemagne et en France. Il comportait un moteur deux cylindres à quatre temps qui propulsait la moto, qui avait en fait un cadre en bois, à une vitesse alors impressionnante de 29 mph (40 km/h). En plus du moteur à combustion interne de 1488 cm3 refroidi par eau, la moto comportait un cadre en tube creux, tous deux innovants pour l'époque. Alors que la première moto fonctionnelle est sans aucun doute une invention européenne, le nom du nouveau véhicule a été attribué à l'inventeur américain Edward J. Pennington, qui a fait la démonstration d'une moto motorisée de sa propre conception en 1895. Cependant, sa ‘motocyclette’ était un prototype qui n'a jamais été rendu public.

L'esprit d'entreprise des pays industrialisés en pleine croissance a rapidement vu le potentiel de la moto et une pléthore d'entreprises ont vu le jour dans toute l'Europe et les États-Unis. En 1902, le fabricant britannique de vélos Triumph a produit sa première moto disponible dans le commerce. En équipant leurs vélos de moteurs de fabrication belge, l'entreprise est entrée dans le ‘commerce de la moto’. Comme leurs homologues en Europe et aux États-Unis, de nombreuses usines de motos britanniques ont fini par fermer leurs portes aussi vite qu'elles les avaient ouvertes. Mais certaines des entreprises pionnières britanniques, dont Triumph, ont désormais construit des vélos légendaires avec des marques comme AJS, Matchless, Ariel et Norton.

Pendant ce temps, en 1898 aux États-Unis, la Waltham Manufacturing Company, un autre fabricant de vélos, s'est lancée dans l'action des cycles motorisés. Ils ont appelé leur machine l'Orient-Aster, qui a été créditée comme la première moto grand public construite aux États-Unis. En 1901, la Hendee Manufacturing Company a conçu un prototype de moto qui est entré en production un an plus tard sous le nom de marque Indian. L'entreprise, qui a été réincorporée sous le nom d'Indian Motorcycle Company au début des années 1920, aurait, jusqu'en 1914, la distinction d'être le numéro un mondial des fabricants de motos. Après avoir suivi de près Indian, la Harley-Davidson Motor Company a été fondée en 1903, la même année que la Ford Motor Company. Il a fallu à William S. Harley et à son ami d'enfance Arthur Davidson, et au frère d'Arthur, Walter, jusqu'en 1905 pour mettre sur le marché une douzaine de motos de 405 cm3. La conception avancée du cadre en boucle de leur machine l'a sorti de la catégorie des vélos motorisés et contribuerait à définir la moto moderne dans les années à venir.

Pendant presque les deux premières décennies du 20e siècle, les motos étaient le moyen de transport motorisé le moins cher. Même s'ils étaient encore trop coûteux pour de nombreuses personnes, pour la famille à revenu moyen, c'était un achat prudent. Le ticket de prix sur le vélo moyen était d'environ 275$ (US); pour 75 à 100$ supplémentaires, l'acheteur pourrait boulonner un side-car à sa machine. Pendant ce temps, le modèle T de Ford a coûté environ 850$. Ce qui s'est avéré être une véritable aubaine pour l'industrie de la moto, en particulier pour Harley-Davidson, a été l'entrée de l'Amérique dans la Première Guerre mondiale. Entre 1916 et 1918; Harley a porté sa production à 25 000 unités pour la seule armée américaine. Inversement, la fin de la guerre a vu l'effondrement de l'industrie de la moto… non seulement parce qu'il n'y avait plus de contrats militaires à remplir, mais parce que Ford avait commencé à produire en série le modèle T. Le prix de la voiture avait été considérablement réduit, se vendant 300$ ou moins. Et vendre ils l'ont fait! Au début des années 1920, la société a célébré la production de son dix millionième véhicule. Pendant ce temps, seules trois entreprises de motos ont survécu à l'assaut de l'industrie automobile: Indian, Harley et Excelsior. Après 1931, Indian et Harley-Davidson seront les seuls survivants; un seul d'entre eux était destiné à continuer à fonctionner au-delà du demi-siècle.

La Seconde Guerre mondiale, comme la Grande Guerre avant elle, a stimulé les ventes de Harley-Davidson et Indian. À partir de 1953, cependant, Harley était le seul fabricant de motos aux États-Unis. Elle deviendrait également la moto de prédilection des motards hors-la-loi inconditionnels, une distinction qu'elle porte à ce jour. Ceci, cependant, pourrait être interprété plus comme une malédiction qu'une bénédiction, car cela a stigmatisé la Harley du début des années 1960 jusque dans les années 1990. Il est difficile de dire si cela a vraiment affecté les ventes, mais il ne fait aucun doute que l'image négative des motards hors-la-loi a incité de nombreux ‘citoyens’ - comme les motards hors-la-loi appellent le reste de la population - à acheter des vélos étrangers ou à rechercher d'autres marques de vélos américains vintage.

Aujourd'hui, Harley-Davidson est une moto préférée et un symbole de statut social non seulement pour de nombreux baby-boomers à col bleu bien nantis qui cherchent à retrouver leur jeunesse, mais aussi pour les acteurs, les rock stars et d'innombrables professionnels. Pour la plupart de ces ‘guerriers du week-end’, enfiler des cuirs, un demi-casque et chevaucher leurs toutes nouvelles Harley leur permet de mettre la morosité de leur vie quotidienne en attente pendant quelques heures et de prétendre qu'ils sont les mauvais garçons qu'ils ne seront jamais. Pour eux, une clé Harley-Davidson n'est pas seulement une clé pour démarrer leurs motos, c'est une clé du monde de la sous-culture des motards... elle ouvre la porte aux rêves et aux fantasmes. La plupart des motocyclistes hardcore considèrent également une Harley comme le seul vélo sur lequel elles veulent être vues. Peu de fabricants de motos peuvent revendiquer la fidélité fanatique à la marque qui fait partie intégrante du pilote Harley-Davidson; un bon exemple de ceci est les tatouages ​​​​Harley trouvés sur tant de pilotes Harley du monde.

En plus de ne pas être une femme typique du début du siècle, les femmes pionnières motocyclistes possédaient la force physique nécessaire non seulement pour démarrer le moteur et faire fonctionner les machines à bois sur des terrains accidentés, défoncés, jonchés de pierres, de poussière ou de boue, mais ramasser leurs vélos quand ils les ont laissés tomber. Ils avaient également un don pour les choses mécaniques, ce qui était presque une condition préalable pour conduire un véhicule qui nécessitait un entretien de base continu et qui était susceptible de tomber en panne, à tout moment et n'importe où.

Quand les femmes ont levé une jambe sur une moto pour la première fois, tout le monde peut deviner, mais il est sûr de dire qu'elles étaient soit des briseurs de conventions et/ou des membres de familles libérales dont le père, le frère, l'oncle, le cousin, le mari ou le petit ami leur ont appris à conduire. Dans les zones rurales, en particulier dans les fermes, être capable de gérer l'un des nouveaux ‘chevaux de fer’ était un atout qui profitait non seulement aux femmes elles-mêmes, mais aussi aux hommes. Alors que des personnalités de premier plan ont contribué à populariser et à faire avancer la cause des femmes motocyclistes, ce sont les femmes de la base qui ont vraiment contribué à ce que cela se produise.
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