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CAPITULO 1 - Chapter 1

Sistemas del avién

Aircraft's systems
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Finally, the set of the aircraft's
empennage or tail is made of the same
material as the rest of the fuselage but it is

dividedinto different sections or components.

The horizontal stabilizer is the elevator
support system , which gives pitch movements to

the aircraft.

The vertical stabilizer is the rudder
support system, which gives yaw movements to
the aircraft. All these control surfaces, along with
the ailerons and flaps, are operated from the

cockpit.

Flight Controls

Flight controls are conventional and manually operated from the

cockpit. These are connected to the controls by means of a pulleys and

cables system that operates each of them. On the other hand, there are

other controls such as the *Trim*, which works by means of a chain thatlinks

the cockpit control with the surface in the tail section of the aircraft and the

Flaps system, which is operated manually or electrically from the cockpit —

depending on the model and its equipment.
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Itis a wiring device thatis attached to a flat surface located in the
elevator that helps compensate up or down for the movement of this flight

control. It is operated from the cockpit by means of a wheel located under

the main panel.

=

N e

Rudder or Steering Rudder

The rudder system has a working principle similar tothe previous
systems. It is operated from the cockpit by means of a pedal system
mechanically linked with cables and pulleys to the control surface located on

the empennage on the vertical stabilizer.

Looking closely, two sets of pedals are located: one set for each

pilot.
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Introduction

The complete saga of the 172 Cessna model offers a set of
resources and systems that make flight a pleasant and safeexperience. The
172 model dimensions are respected over the years and in each new
version. Though, it may present some not significant changes. The aircraft
is made up of dozens of parts and subparts that together form the structure

of the aircraft.

The aircraft dimensions are taken from its length, height, and

wingspan. In addition, some Cessna manuals consider the distance of the

minimum turning radius from the pivot point asanother measure to tak

account. Each of them is detailed below.
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Flaps
The flaps system is located in the inner part of the trailing edge
of eachwing, attached to the fuselage. It is composed of two aluminum

surfaces that move at the same time and in the same direction: down when

they are extended and up when they are withdrawn.

~

Flaps are electrically operated from the cockpit by means of a

control lever that offers several extension positions. In the first C-172
models, these devices were manually operated by a mechanical lever

located on the floor of the aircraft, between thefront seats.
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Flaps

El sistema de flaps se ubica sobre l borde de fuga de cada ala y
sobre su parte interna, pegado al fuselaje. Estd compuesto por dos
superficies de aluminio que se mueven al mismo tiempo y en la misma
direccién, hacia abajo cuando son extendidos y hacia arriba cuando son
refraidos.

Son operados, eléctricamente, desde la cabina de mando mediante
una palanca de control que ofece varias posiciones de extensién. En los
primeros modelos de C-172, estos dispositivos eran operados manualmente
‘mediante una palanca mecénica ubicada sobre ¢l piso de la acronave, entre
‘medio de los asientos delanteros.






OEBPS/images/1716820342813-4ed1d5ab-beec-450e-a739-414fe1a938a4_12.jpg
El fuselaje es un monocasco
construido con mamparas de
liminas de metal ensambladas i
entee si, que I dan la forma L
acrodindmica buscada por el
fabricante. Por su parte, las alas, alerones y flaps se ubican en una misma
seccién construida sobre perfiles de acero cubiertos por liminas de
aluminio que le dan la forma acrodindmica al plano.
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Ailorons and Elevator

The aileron system is made up of two aluminum surfaces located at

the end of each wing. The ailerons have an asymmetric movement among

each oth

 that is, when the left aileron rises, the right aileron goes down
and vice versa. They are operated from the cockpit by means of the control
levers, which are mechanically attached to each aileron by pulleys and

cables.
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Se trata de un dispositivo de cableado que se une a una superficie
plana ubicada en el elevador y que ayuda a compensar hacia arriba o hacia
abajo el movimiento de este control de vuelo. Es operado desde la cabina de
‘mando por medio de una rueda ubicada debajo del panel principal.

-

Rudder o Timén de Direccién

El sistema del timén de direccién posee un principio de
fancionamiento similar a los sistema anteriores. Es operado desde la cabina
de mando por medio de un sistema de pedales, vinculados mecanicamente
con cables y poleas, a la superficie de control ubicada en el empenaje sobre
el estabilizador vertical.

Observando de cerca, se ubican dos conjuntos de pedales, un
conjunto para cada piloto.
20
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Introduccién

Una nueva forma de estudiar que revolucionard tu carrera
acrondutica para siempre. El idioma inglés y el idioma cspafiol
conviven en la aviacién a lo largo de toda tu carrera y en esta obra te
mostraremos el camino para aprender todo sobre aviacion cn ambos

idiomas al mismo tiempo.

En esta fabulosa ¢ innovadora obra, las péginas pares estin
en espatiol y las paginas impares estén cn inglés. Exactamente <l
mismo contenido, con las misma explicaciones, en una pégina
desarrollada en espatiol,  al voltear la pégina, <l mismo contenido

desarrollado en idioma inglés.

Un programa de estudio pedagégicamente pensado para dar

un paso hacia la evolucién académica de los estudiantes de aviaci

Aprender todo sobre la aviacién, y al mismo ticmpo, aprender todo
sobre ¢l inglés técnico acrondutico, hoy cs posible gracias a el

desarrollo de esta obra.

Ya no deberds preocuparte por no saber inglés, aqui lo
aprenderds sin darte cucnta, solo leyendo las lecciones de cada
capitulo en espafiol y comparéndolas con la pagina siguiente cn
inglés, pero con la ventaja de ya conocer la temitica sobre la que se
desarrolla Ia leccion.

Capt. Facundo Conforti
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Observando de cerca el mecanismo, se trata de un motor eléctrico
vinculado a un sistema de cables y poleas que permiten el recorrido de las
superficies de flaps por sus rieles.

Si bien el conjunto de cables y poleas esté instalado por duplicado,
uno para cada superficie de flaps, ¢l motor eléetrico es Ginico para ambas

on FLAP NOTOR AND
it TRARSMISSON

DrIvE PULLEY
ey

rLap uoTOR

Tone
LerT pusi. RGHT push-
§ e 4 rurm

Vista dosdo ariba

Desde la cabina de mando, el piloto puede accionar l sistema de
flaps en I posicién que desce desde la palanca de seleccién que indicard la
cantidad de grados de extensién de las superficies de flaps, siendo 10°, 20°,
30°, y 40° de extensién.
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Alerones y Elevador

El sistema de alerones s basa en dos superficies construidas en
aluminio, ubicadas sobre cl borde de fucgo de cada ala y sobre los extremos
de estas. Poseen un movimiento diferencial entre si, es decir, cuando el
alerén izquierdo sube, el alerén derecho baja y viceversa. Son operados
desde la cabina de mando mediante las palancas de control unidas
‘mecanicamente a cada alerén por medio de boletas y cables.
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The fuselage is a monocoque built with metal sheet screens
assembled together, which give the aircraft the aerodynamic shape planned
by the manufacturer. On the other hand, the wings, ailerons, and flaps are
located inthe same section built

on steel stringers covered by

aluminum ribs that give the E
aerodynamic shape to the plane.
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Cuando el piloto ejerce fuerza con su pie sobre uno de los pedales,
el mecanismo de cables y poleas ejerceré un movimiento sobre la superficie
del rudder para darle ¢l movimiento de guifiada al avién.

Aligual que en el sistema del elevador, el rudder
también posee un sistema de compensacién o frim, pero
en este caso en particular, es un cquipamiento opcional y
no ests instalado en todos los modelos de C-172. Su
principio de fancionamiento es idéntico al elevator trim y
es operado desde la cabina de mando por una meda o
perilla, dependiendo del modelo, que se mueve hacia la
izquierda o derecha, segin sea necesario. Este control s¢
ubica justo por debajo de la rueda del clevator trim.

Adicionalmente y como agregado a la scguridad de la
acronave, los modelos de C-172 estan equipados
con un dispositivo de bloqueo de aleroncs y
clevador. Sc trata de una traba de comandos que
cvita ¢l movimicnto de estas superficies de

control cuando la acronave csta estacionada y
expucsta a fucrtes réfagas de viento.

22
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Por iltimo, ¢l conjunto del empenaje o
cola del avién esta formado del mismo material
que el esto del fusclaje pero se divide en

diferentes secciones o componentes.

El estabilizador horizontal es ¢l sistema de
soporte del elevador, quien otorga el movimiento
de cabeceo de la acronave. :

El estabilizador vertical es ¢l sistema de
soporte del rudder, quien otorga el movimiento de
guifiada de la acronave. Todas estas superficies
de control, junto con los alerones y los flaps son
operados desde la cabina de mando.

Controles de vuelo

Los controles de vuelo son convencionales y manualmente
operados desde Ia cabina de mando. Los controles primarios de vuelo estén
vinculados con los mandos de control por medio de un sistema de poleas y
cables que direccionan la accién de cada uno de ellos. Por ofra parte, existen
otros controles como el compensador o “Trim”, el cual trabaja mediante una
cadena que vincula el mando de control de la cabina con la superficic en la
seccién de Ia cola de la acronave, y el sistema de Flaps cl cual es operado
‘manual o eléctricamente desde la cabina de mando, dependiendo del modelo
y su equipamiento.
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Generalidades

La saga completa del modelo 172 de Cessna ofrecen un conjunto
de recursos y sistemas que hacen del vuclo una experiencia placentera y
segura. Las dimensiones del modelo 172 se respetan a lo largo de los afios y
en cada mieva versién, pudiendo presentar algun cambio que no resulfa
significativo. La acronave estd formada por decenas de partes y sub partes
que, en conjunto, forman la estructura del avién.

Las dimensiones de la acronave se toman desde su longitud, altura
y envergadura. De manera adicional, en algunos manuales de Cessna s
considera Ia distancia del radio minimo de giro desde el punto pivotal como
otra medida a considerar. A continuacién se detallan cada una de ellas.

1.00mts
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Looking more closely at the entire flight control system, there are
wo control commands located in the cockpit that are mechanically
connected to a system of pulleys and cables that allow the movement not

only of the ailerons, but also of the elevator.

Like the ailerons, the elevator is attached to the controls by means
of cables and pulleys, but unlike the ailerons, this control system
moves to the same side and at the same time, up or down, giving the
aircraft the pitching movement. It has a cable and a pulley system for

upward movements and another one for downward movements.

Associated with the elevator system, there is a compensation

system known as TRIM installed.
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Observando mas de cerca a todo el sistema de controles de vuelo,
en la cabina de mando se ubican dos comandos de control que estén
‘mecénicamente vinculados a un sistema de poleas y cables que permiten el
‘movimiento, n0 solo de los alerones, sino también del timén de profundidad

o elevador.

Al igual que los alerones, el clevador se une a los mandos de
control por medio de cables y poleas, pero a diferencia de los alerones, este
sistema de control se mueve hacia el mismo lado y al mismo momento,
hacia arriba o hacia abajo, dando a la acronave, el movimiento de cabeceo.
Posee un cable y un sistema de poleas para el movimiento hacia arriba y

otro para el movimiento hacia abajo.

Asociado al sistema del clevador, se instala un sistema de
compensacién conocido como TRIM o elevator trim.
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When the pilot exerts force with his foot on one of the pedals, the
mechanism of cables and pulleys will move the surface of the rudder to give

the plane the yaw movement.

As in the elevator system, the rudder also has a
wim, but in this particular case, it is an optional
equipment and it is not installed in all C-172 models. Its
operating principle is identical to the trim and it is
operated from the cockpit by a wheel or knob which,
depending on the model, moves to the left or right as

needed. This control is located just below the rimwheel.

In addition to the safety of the aircraft,
the C-172 models are equipped with an aileron
and elevator locking device. It is a lock
command that prevents the movement of these

control surfaces when the aircraft is parked and

exposed to strong gusts of wind.

i §
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Formato de lectura bilingue

Estas por comenzar tu lectura bilingiie. El objetivo de este formato
es que, no solo aprendas los principales conceptos de cada tema, sino que

también los comprendas en su lectura en inglés. Esta
herramienta bilingiie te permitir estudiar todos los temas a

técnicos y, adicionalmente, aprender inglés con todos los

términos téenicos aplicados a cada tema, pero comprendiendo

el concepto general que acabas de leer en espafiol.

!.

El orden comecto de lectura de esta obra es comenzar por las
péginas pares, en espafiol, con el fin de comprender el concepto en general
y. una vez aprendida la leccién, volver a leer el mismo tema en la pagina

impar pero en inglés.. {Aprenderds inglés, estudiando en espaiiol!

iRecuerdal No se trata de un libro de inglés, sino de un libro
'/ de aviacién en dos idiomas. Dedica f concentracién a
-O  aprender los temas de la materia y, poco a poco con el correr

de las péginas, aprenderés mucho més de inglés de lo que

imaginas.





