
￼




[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_1.jpg]



￼


2


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_2.jpg]



￼


3


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_3.jpg]



￼


4


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_4.jpg]



￼


5


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_5.jpg]



￼


6


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_6.jpg]



￼


7


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_7.jpg]



￼


8


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_8.jpg]



￼


9


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_9.jpg]



￼


10


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_10.jpg]



￼


11


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_11.jpg]



￼


12


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_12.jpg]



￼


13


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_13.jpg]



￼


14


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_14.jpg]



￼


15


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_15.jpg]



￼


16


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_16.jpg]



￼


17


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_17.jpg]



￼


18


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_18.jpg]



￼


19


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_19.jpg]



￼


20


[image: 1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_20.jpg]



￼


21



OEBPS/images/1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_6.jpg





OEBPS/images/1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_15.jpg
volets 2, oi elle correspond 3 une vitesse maximale de 200 kt, comncidant avec

les informations fournies par I'ECAM au début de Ia panne.
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Enfin, le PM effectue la préparation de la descente avec les données
obtenues et en tenant compte des restrictions mentionnées par le STATUS. Une
fois la tache terminée, le PF effectue le briefing d'approche avec toutes les
considérations correspondant au cas et initie la descente et I'approche pour

Iatterrissage.

Un autre exemple de défaillance du systéme de becs de bord d'attaque
est l'activation du WTB ou "Wing Tip Brake”, qui fonctionne comme un
systéme de sécurité en ralentissant le déplacement des becs de bord d'attaque en
cas dlexcés de vitesse, de mouvements asymériques des becs de bord dattaque
ou derreurs dans le fonctionnement de ces dispositifs. Lorsque le WTB est
active, le pilote peut continuer 3 utiliser les volets sans étre affecté par la panne.

L'avion est en approche finale, les becs de bord diattaque et les volets

sont complétement rentrés et le levier est en position zéro.
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LECAM avertit que le systéme de becs de bord datiaque est
défaillant. Il indique une vitesse maximale de 200k et demande une action pour
secycler le levier des volets, en le ramenant 4 zéro et 4 Ia position souhaitée, au
cas ofs cette action résoudrait la panne. L'ECAM avertit ensuite que I'aéronef
est passé en loi de vol alteratif, perdant ainsi les protections de la loi de vol
normale. En réponse 4 cet avertissement, les tiches sont réparties entre les
pilotes de la manire suivante -

ry

=

Les roles sont répartis entre le PF et le PNF ou PM, comme dans la
situation précédente. Le PF pilote I'avion manuellement, car le systéme de
pilotage automatique a été affecté par la panne, navigue comme prévu et
effectue les communications pertinentes, tandis que le PNF ou le PM lit les
informations de 'ECAM, exécute les actions requises et prend le QRH pour lire
les étapes 4 suivre. La premiére action de 'ECAM consiste 4 réajuster le levier
de commande des volets, tiche que le PM exécute mais sans succés.
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Préface

Bieavenue 4 nouveau dans la collection la plus réussie sur 'A320.
Dans ce livre, nous allons tout apprendre sur les urgences de 'A320. Non
seulement les ACTIONS ECAM mais aussi chaque action prise par I'équipage
dans une situation complexe. A320 Emergencies a changé la fagon d'étudier un
avion et ses procédures. Notre équipe, composée de pilotes professionnels
ayant effectué des milliers d'heures de vol sur A320, a rédigé chaque page en

s'appuyant sur son expérience et ses connaissances

Profitez de chaque page, de chaque exemple et rappelez-vous quun

bon pilote étdie toujours fout ce qui concerne son avion.

Capitaine Facundo Conforti

@}e'p"'v"ﬁg'_uﬂn

NOTE : A s fn de formason uiquermet Pous s vol rél, s ifver s manuele origina d conseucter de
Tt
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Introduction

Au cours d'un vol commercial, les pilotes peuvent éfre confrontés 3
diverses sifuations de vol, courantes ou non. Ces situations sont souvent
différenciées en fonction de leur gravité et sont connues sous le nom de
situations d'urgence ou de simations de crise. Les situations durgence
requiérent une attention immédiate de la part des pilotes pour résoudre le
conflit, mais dans certains cas, elles permettent au vol de se poursuivre jusqu's
destination. Les situations durgence requiérent une action immédiate de la part
de Iéquipage et le vol peut devoir atterrir dés que possible sur aérodrome le

plus proche.

Notre manuel de la série A320, opérations inhabitelles, a couvert
foutes les questions relatives aux opérations inhabituelles des systémes de
Tavion, mais pas nécessairement les urgences susceptibles de se produire en
vol. Il est essentiel que le pilote comprenne le fonctionnement des systémes de
Tavion dans des conditions normales ou en cas de défaillance. Ces
connaissances vous permettront d'exécuter les procédures durgence en
comprenant ce qui se passe 4 tout moment, et donc de prendre les bonnes

décisions pour résoudre la situation qui se présente.

Ce manuel durgence est un autre complément 3 la série A320, ol
différents types de situations complexes seront développés, expliquant peu 3

peu leur résolution de manitre standard

Les becs de bord d'attaque / volets sont défectueux ou bloqués
Une situation d'urgence mineure qui ne présente pas un grand risque

‘pour lopération est la défaillance du systéme des becs de bord dattaque et des

volets, des dispositifs qui peuvent se bloquer dans une certaine position pendant

leur parcours d'extension ou de rétraction. Ces disposiffs sont commandés par
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Une fois Perreur lue, le PM efface IECAM et la page STATUS
apparait, détaillant la procédure d'approche avec les éléments 4 remplir. Le
SLATS est indiqué dans la colonne de droite. Par ailleurs, linformation S-
LOCKED est maintenue dans 'ECAM pour informer les pilotes jusqus Ia fin
duvol

Volets verro

Une situation similaite 4 la défaillance des lamelles, mais avec
quelques caractéristiques supplémentaies. Le systéme 4 volets fonctionne de la
‘méme maniére que le systéme 4 lamelles, en utilisant deux SFCC. Si I'un d'eux.
tombe en panne, lautre prend en charge la
totalité du travail du systéme. Mais, lorsque
le mécanisme se bloque pendant leur
‘mouvement, les SFCC ne peuvent rien faire
et Ia gestion de la sitation est assurée par
les pilotes. L'avion est en approche finale,
es becs de bord dattaque et les volets sont

rétractés et le levier est en position zéro.
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deux ordinateurs appelés SFCC ou "Slats Flaps
Computer". Chacun contient un canal de lames et
de volets indépendant de Tautre. En cas de
défaillance de lun des SFCC, le SFCC restant
effectue le travail des deux canaux, mais 3 la
‘moitié de a vitesse normale. Jusqu'a présent, seuls
les pilotes seraient alertés sans déclenchement

d'alarme sonore et sans actions ECAM 3 suivre.

e o

En réponse 3 cet avertissement, les tiches sont réparties entre les
pilotes de la maniére suivante

‘ECAM ACTION E3
READ ECAN TITLES
ELIHEFEANE AND SYSTEM BISPLAY

CLEAR FICTL AND

NAVIGATE D AT
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Une fois Ia lecture de Iétat termine, le PM prend le QRH et

analyse la section correspondant 4 la défaillance.
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A la fin de la description de toutes les procédures, le QRH fournit un
tableau des vitesses maximales pour I'opération, en fonction de la position des

becs de bord diattaque et des volets of la panne s'est produite. Ici, becs 1 et
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Le PF continuera 4 piloter 'aéronef pendant que le PNF ou le PM lira
le titre de 'ECAM, vérifiera la page des commandes de vol, puis effacera le
titre de 'ECAM et appellera la page STATUS. La page STATUS n'affiche que
Tavertissement SLATS SLOW notifiant aux pilotes que ces dispositifs
fonctionnent toujours mais 4 vitesse réduite. Notez que le systéme SFCC
napparait pas dans la colonne des systémes inopérants, car lensemble du
systéme est alimenté par I'aute ordinateur SFCC

STATUS

mopsvs

La situation est encore plus grave lorsque le systéme de becs de bord
dattaque est complétement défaillant. Si elle se produit pendant le décollage, le

vol ne pourra pas continuer jusqua destination et devra retourner 3 aroport
dorigine. Lorsque le systéme de détection de panne détecte Ianomalie, il active
Talarme sonore Master Cantion et 'ECAM affiche la description de Ia panne et

les étapes a suivre.
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Le PF demande le FLAP 1. Sur I'écran de 'ECAM., on constate que le
systéme indique déja le mouvement des becs de bord d'attaque et des volets, et
‘positionne les becs de bord d'attaque en position sortie.

L'avion continue de décélérer jusqua ce quiil atteigne la vitesse
FLAP 2. Le PF donne lordre de déplacer le levier des volets en position 2. Une
fois que le PM a exécuté Taction, lalarme Master Caution se déclenche pour
signaler la défaillance
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Aprés léchee de laction, 'ECAM poursuit avec les éléments
suivants et Iaéronef passe en loi de vol alternatif. Le PM avertit de cette
situation en lisant les informations de 'ECAM et en observant dans le PFD les
croix qui avertissent de la perte des protections de vol caractéristiques de la loi

normale.

Ala fin de Ia lecture de 'ECAM et de l'effacement des informations, la
page STATUS saffiche pour vous informer de I‘état actuel de Iaéronef. La
colonne des systémes inopérants détaille tous les systémes qui ont été affectés.
par la panne. Dans la section de gauche, elle indique les restrictions e les
exigences en matiére dapproche et datterrissage, en précisant que lors de la
Sortie du train d'atterrissage, I'aéronef volera dans le sens direct du vent.





OEBPS/js/book.js
function Body_onLoad() {
}





OEBPS/images/1741175681150-7f332f44-b949-424b-8426-2efee086dad3_16.jpg
Le PF demande FLAP 1, sachant qu'en amenant le levier des volets en

position 1, seuls les becs de bord dattaque seront déployés. Sur lécran de
TECAM, on constate que le systéme indique déja la course des becs de bord

dattaque et des volets, alors que le levier est maintenant en position 1

Une fois que le systéme de lamelles tente de démarrer le mouvement,
le WTB est activé et le systéme émet l'alarme sonore Master Caution annongant
Ia panne dans 'ECAM, o le pilote peut observer quen dessous du chemin des
lamelles/volets, le message S-LOCKED apparai, faisant référence au systéme
de lamelles verrouillé, tandis que dans la section de panne de IECAM, le fitre
du message des lamelles/volets apparait avec la cause, dans ce cas lactivation

du WTB, mais sans aucune action requise de la part des pilotes.
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Slats + Flaps Locked (in conf 0)

11y a plusieurs raisons pour lesquelles le systéme des becs de bord
dattaque et des volets peut tomber en panne - Activation du WTB, défaillance
dun ou des deux SFCC, ou défaillance hydraulique associée au systéme de
Sortie et de rentrée des bees de bord d'attaque et des volets. Bien quiil soit peu
‘probable que les deux dispositfs se bloquent en méme , cefte possibilité existe

et doit étre envisagée par les pilotes.

Lorsque le systéme de détection de panne détecte Ianomalie, il active
Ialarme sonore Master Cantion et 'ECAM affiche la description de la panne et
les étapes & suivre. Le message S+F LOCKED apparait sous le diagramme de
soute des becs et des volets.

<) s

L'ECAM décrit la panne en annongant les systémes affectés et les
causes, dans ce cas, le WTB a été activé. Notez qu'aucune action n'est indiquée
dans I'ECAM, de sorte que le PM ne doit lire que le titre des défaillances et
effacer 'ECAM pour aller 4 la page STATUS et analyser les restrictions qui
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Dans le diagramme de route des volets, le message F-BLOQUE
apparait pour signaler que Ia trajectoire de cet appareil est bloquée. Dans la
description du défaut, 'ECAM indique VOLETS VERROUILLES et sa cause,
dans ce cas, WTB. Comme dans le précédent, becs de bord d'attaque bloqués,
lorsque le PM efface la panne ECAM, le STATUS apparait, indiquant la
procédure dapproche et ses restrictions, ainsi que linformation INOP SYS
FLAPS. Diautre part, linformation F-LOCKED continue dans 'ECAM pour

tenir les pilotes informés jusqua la fin du vol
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