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El panel central posee secciones comunes para ambos pilotos y

secciones individuales para cada uno de ellos.
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En la seccion superior se encuentra el FCU o “flight control

unit” compuesta por todo el sistema de piloto automatico, control de
displays de navegacidn, presién barométrica y alarmas principales
(MASTER CAUTION y MASTER WARNING).

En los extremos, a cada lado, los displays de vuelo para cada
piloto, uno principal de vuelo conocido como PFD (primara flight
display) y otro de navegacion conocido como ND (navigation display).
En la parte central del panel se ubican
los displays de los sistemas del avion,
la palanca del tren de aterrizaje,
sistema de frenos autométicos e
instrumentos analogicos. Este Wltimo

punto puede variar a instrumentos

digitales segin el modelo de cada

aeronave.
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Esta seccion de procedimientos normales divide la informacion
en dos columnas, una para cada piloto, indicando cada rol coémo CP
(Captain) y FO (first officer). A continuacién se toma un extracto de la
seccion de procedimientos normales del QRH donde se detallan los

pasos para el rodaje, dividido en dos columnas, una para cada piloto:

capitan™ TAXI ) primer oficial
CP FO
T —— -1/

NOSE LIGHT ............

RWY TURN OFF LIGHT

. Taxi clearance obtai

PARKING BRAKE
THRUST LEVERS

BRAKES. BRAKES. CHECK 0
FLIGHT CONTROLS..... FLIGHT CONTROLS ... CHECK
. ATC cloarance obtained : ATC CLEARANCE.......cc ....CONFIRM

TODATA .
FMGS F-PLAN  SPEED........c...
FCU ALTHHDG.

FLT INST& FMA.

TERR ONND..........

TO BRIEFING CONFIRM

Este listado de tareas para cada uno de los pilotos se lleva a
cabo de forma simultanea, mientras que el capitan realiza todas las
tareas de su columna, el primer oficial realiza todas las tareas de la
suya. Este formato de procedimientos se desarrolla en todas las etapas

del vuelo y estan diagramados de esta forma en el QRH.

Familiarizacién de los Paneles

Tal como se detalla en el libro AIRBUS A320 Sistemas del
Avion (parte de la coleccion A320) y con el objeto de familiarizarse con
cada seccion de los paneles de la aeronave, estos se dividen en 3 partes:
un panel inferior (pedestal panel), un panel central (central panel) y un
panel superior (overhead panel). En estos tres paneles se desarrolla todo

el vuelo y contienen todos los sistemas del avion.
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El panel inferior o pedestal panel, también se divide en tres
columnas, duplicando varios sistemas del avién, uno para cada piloto.
En las columnas laterales se ubican: el sistema computarizado de vuelo
MCDU para cada piloto, VFH para cada piloto, control de luces de
cabina, control del radar meteorolégico (lado izquierdo), transponer y
TCAS (lado derecho), FLAPS (lado derecho), SPOILERS y SPEED
BRK (lado izquierdo), traba de puerta (lado izquierdo). Sobre la
columna central, desde arriba hacia abajo, se ubican: panel de control de
sistemas, teclado de pantallas ECAM, cuadrante de aceleracion y
TRIM, cuadrante de encendido de motores, Rudder Trim, parking brake

y el sistema de extension manual del tren de aterrizaje.





OEBPS/images/pasted-image-19.png
l-. -ﬂil eeoeece/

9 ¥ Ed o mEl

S @ a

Al finalizar con las luces de
cabina, el flujo vuelve al pedestal
panel para la configuracion de FLAPS,
SPOILERS, parking brake, presion de
frenos y frenos manuales (pedales). Es
importante que al presionar los frenos
de los pedales, existan presion en el
acumulador, ya que ante una
emergencia, son los frenos de mayor
capacidad (puntos 11, 12, 13, 14 y 15).
Por ultimo, los pasos siguientes

vuelven al overhead panel:
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El capitan debe verificar
que los calzos estén frenando las
ruedas, que las puertas del tren
estén en la posicion correcta y

que la zona del APU este libre de

obstaculos para su encendido

Una vez finalizada esta primera comprobacién visual, los
pilotos suben al avion y se dirigen hacia el cockpit. Aqui, las tareas se
dividen en dos. El primer oficial toma su lugar para comenzar con su
trabajo y el capitdan toma los protectores auditivos y la linterna para
volver a la plataforma y realizar una inspeccion exterior mas exhaustiva

conocida como “Walkaround”.

Preparacion Preliminar de la Cabina

Mientras que el capitdn lleva a
cabo el walkaround, el primer oficial
inicia con sus tareas comenzando con la
verificacion de los equipos de emergencia,

el sistema de Rain Repellent y el panel de

los Circuit brakers.
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Una vez familiarizados con cada seccion de cada panel, es
momento de analizar ubicar a la acronave en el aeropuerto internacional
de Malaga, Espafia (LEMG) para iniciar con cada etapa del vuelo desde
el puesto de ambos pilotos y con el objeto de operar el avion paso a

paso hasta finalizar con el vuelo, posterior al aterrizaje.

El aeropuerto de salida ofrece dos pistas casi paralelas, una de
2750 metros y otra de 3200 metros, ubicando la terminal de pasajeros y

plataformas de estacionamiento de acronaves justo entre las dos pistas.

Inspeccion Exterior

La primera tarea al llegar al avidn serd la inspeccién exterior de
la estructura de la aeronave y estaré a cargo del capitan. En esta seccion,
el QRH solo menciona las tareas del CP.

SAFETY EXTERIOR INSPECTION
cp 7O

~CHECK IN PLACE

* WHEEL CHOCKS
* LUGDOORS .
* APUAREA.....
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En esta instancia final, el piloto verifica que el sistema PROBE/
WINDOWS HEAT este en automatico, luego activa el sistema APU
BLEED junto con la correcta configuracion del panel de aire
acondicionado. Luego verifica los detectores de humo en bodegas, la
informacién del panel eléctrico y el sistema de ventilacion (puntosl6,
17, 18, 19 y 20). En el punto numero 21 volvera al pedestal panel a
verificar informacion de vuelos anteriores en el ECAM (en caso de que

exista esta informacién).
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El primer oficial ha finalizado el flujo de todos los pasos de esta

seccion del vuelo. Una vez que el capitin haya finalizado el
walkaround, volvera a la cabina de mando para continuar con el
siguiente paso de esta seccion, la verificacién de los OEB (documentos
de ingenieria del fabricante) en conjunto con el primer oficial,
confirmando que en los QRH de cada uno, existen los mismos
documentos. En caso de algun faltante, se debera notificar a la

compaiiia y el vuelo podria ser demorado, o cancelado.
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El panel superior se divide en tres columnas. Comenzando por

la izquierda desde arriba hacia abajo se encuentras los siguientes
sistemas: inerciales, controles de vuelo, generador eléctrico de
emergencia, sistema de proximidad contra el terreno, grabadores de
vuelo, sistema de oxigeno de emergencia, botones de llamadas y
limpiaparabrisas izquierdo. En la columna central se ubican los
principales sistemas del avioén: proteccién de fuego para motores y
APU, hidréaulico, combustible, eléctrico, aire acondicionado, anti hielo,
presién de cabina, operacién de luces y APU. El la columna de la
derecha: VHF 3, controles de vuelo, detector de humo en bodegas,
ventilacion, sistema de encendido manual de motores y limpiaparabrisas

derecho.
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Las primeras acciones se llevan a cabo en el panel inferior y sobre
el panel principal, donde el FO debe verificar que el ENG MASTER
este en OFF, el ENG MODE SEL este en la posicion normal y que la

palanca del tren este en la posicion hacia abajo (puntos 1,2 y 3).
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Los pasos siguientes se efectiian sobre los diferentes paneles de
control y generan un recorrido o “Flujo” que el piloto deberd seguir
para terminar con sus tareas. Es importante respetar el orden correcto de
este flujo de tareas a fin de no omitir ninglin paso. Los flujos de tareas
son habituales en casi todos los aviones y buscan estandarizar una
secuencia de pasos a fin de que todos los pilotos realicen las acciones en
el mismo orden dentro de un mismo avién. A continuacion se detalla el

flujo de esta seccion del vuelo.
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Prologo

Bienvenidos a una de las versiones més avanzadas de la
Biblioteca Aerondutica. En esta entrega de la serie AIRBUS A320
conoceremos la operacién normal de la aeronave durante un vuelo
comercial real desde la ciudad de Malaga, Espafia (LEMG), hasta la
ciudad de Valencia, Espafia (LEVC). El objetivo de este manual es que
cada lector conozca todo lo que sucede durante un vuelo normal, desde
que los pilotos llegan a a la aeronave, preparan la cabina, desarrollan el

vuelo y hasta que llegan a destino.

AIRBUS A320 Operacion Normal es el complemento ideal de
el resto de la coleccion de A320 en todos sus tomos. Cada paso
explicado con el mas preciso detalle y graficos de los paneles que el
piloto operara en cada instancia del vuelo, sumado a la cartografia que
se deberia utilizar para un vuelo de estas caracteristicas. Y como valor
agregado, todas las estructuras de comunicacion entre el piloto y el

controlador en, tanto en espafiol como en idioma inglés.

Una guia practica y entretenida como solo la Biblioteca
Aeronautica puede ofrecer. Un tema tan complejo como las operaciones
de A320, se vuelve un tema simple y ameno de leer en este entretenido

y didactico manual.
Bienvenidos a la aviacién profesional!

Facundo Conforti.

NOTA: informacién no vilida para vuelos reales. Conceptos explicados a modo de ejemplos para su estudio y

entretenimiento. Para vuelos reales, refierase a los manuales originales del fabricante AIRBUS.

Acrdiiautica
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Inicio de la operacién

Todos los procedimientos detallados en este manual estan
basados en procedimientos estandar, pudiendo variar cada uno de ellos
en funcion a cada compaiiia. Generalmente, los pasos a seguir en cada
instancia del vuelo suelen ser los mismos ya que es el fabricante quien

determina la mejor operacion optimizando los recursos del avion.

Toda operacion normal se basa en tres manuales que provee el
fabricante y en esta informacion, se apoyara este contenido. Por un lado
existe un manual llamado FCOM (flight Crew operating manual), que
describe detalladamente toda la operacion de cada sistema del avion.
Luego existe un manual conocido como FCTM (flight Crew training
manual), un tomo dedicado a la filosofia operativa del fabricante y al
modo de operacién de cada etapa del vuelo. Y por dltimo, el manual
mas utilizado conocido como QRH (Quick reference hand book), un
manual de referencia répida, similar a una lista de chequeo, donde el
piloto podra encontrar un listado de pasos a seguir en cada situacion del

vuelo, ya sean procedimientos normales o anormales.

Tomando como referencia a este
ultimo manual (QRH), el piloto ira
desarrollando cada procedimiento para
llevar a su aeronave hasta el destino. Cabe

mencionar que este manual posee solo una

-
.
.
1
1
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seccion para procedimientos normales,
acompafiado de otros capitulos para

procedimientos anormales, performance y

demas informacién.





OEBPS/images/pasted-image-18.png
Los proximos siete puntos llevan al piloto al panel superior u
“overhead panel”. Aqui comienza por verificar que los WIPERS estén
en off, luego verificar el estado de las baterias y encenderlas. Seguido a
ello, activar el GPU (ground power unit) conocido como EXT PWR a
fin de abastecer al avion de potencia eléctrica externa. El paso siguiente
serd verificar la alarma de fuego del APU para posteriormente,
encenderlos una vez que el avion esta siendo abastecido eléctricamente
por el APU, se podra desconectar el EXT PWR. Por ultimo, sobre este
panel, se deberé configurar las luces de la cabina (4, 5, 6, 7, 8,9 y 10).
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