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Carnet



Histoire de l’automobile [image: ]


L'histoire de l'automobile en France et dans le monde est liée à la création et l'évolution des routes, ainsi que tout ce qui s'y rapporte : la construction de nouvelles voies, leur sécurisation, la signalisation, les bornes kilométriques, les stations-service, les cartes routières... Les routes, ce sont aussi les départs en vacances avec les congés payés et la voiture familiale, un grand nombre découvrira alors la fameuse Nationale 7 traversant le pays du nord au sud. L'automobile évolue également dans sa conception technologique, dans sa construction avec les usines de travail à la chaîne, mais aussi dans l'évolution de ses capacités, de sa sécurité et de son confort. Les constructeurs produisent en quantité et proposent des modèles permettant à un maximum de personnes d'y accéder. La demande augmente et au fil des décennies, l'automobile entre dans tous les foyers, devenant un objet indispensable pour se déplacer.
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L'Obéissante inventée par Amédée Bollée. - © Juulijs - stock.adobe.com
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Fort T. - © Grafissimo - iStcockphoto.com



Le début des routes

Au début du XXe siècle, les conducteurs doivent circuler sur des routes qui ne sont pas encore adaptées à l’automobile et doivent aussi cohabiter avec les transports hippomobiles. Au fil du temps, les routes vont être améliorées et sécurisées. En effet, les routes de l’époque sont souvent étroites, sinueuses, poussiéreuses et même dangereuses. Le goudronnage va alors faire son apparition et les nouvelles voies tracées seront dans la mesure du possible plus rectilignes. Les nombreux ponts qui avaient été endommagés pendant les deux guerres mondiales sont rénovés ou reconstruits.

On développe les panneaux de signalisation et les bornes kilométriques. Apparaissent les routes départementales, nationales. La fameuse Nationale 7 s’étirant sur près de 1 000 km entre Paris et Menton sera la grande route des départs en vacances. Les stations-service fleurissent sur le bord des routes avec des pompistes disponibles pour faire le plein ou effectuer l'entretien du véhicule. Michelin imprime les cartes routières, outil indispensable à l’époque quand on souhaite se déplacer loin de chez soi.

Au fil des ans, des améliorations sont apportées à la route comme les lignes blanches et les différents marquages au sol. En ville, la circulation s’adapte aussi avec les carrefours signalisés par les feux tricolores. Pour sécuriser la route, les gendarmes qui étaient au départ à vélo ou à moto sont équipés de voitures et fourgons.

Les routes se développent et avec elles les relais routiers. L’ambiance y est conviviale, et les plats, à un tarif intéressant, permettent de se restaurer avec une cuisine traditionnelle et savoureuse.

Le réseau routier s'étend donc de plus en plus, tout comme le nombre de propriétaires de véhicules. Des grands axes routiers plus rapides voient alors le jour : ce sont les autoroutes. La toute première en France est construite en 1946 et dans les années 1960 de nombreux grands axes font leur apparition.

Dans les années 1950, pour les vacances d'été, les Français qui ont le budget prennent alors la route avec la voiture familiale, le panier pour le pique-nique et parfois la caravane, pour un séjour dans une autre région.

L'évolution des véhicules

Les tout premiers véhicules construits fin du XVIIIe siècle fonctionnaient avec un système de chaudière à vapeur, roulaient à des vitesses très faibles et avaient une tenue de route assez aléatoire. Le moteur à combustion interne a ensuite fait son apparition, suivi du fonctionnement au pétrole avec un moteur 4 temps dans les années 1880.

En 1873, Amédée Bollée avait conçu un véhicule qui pouvait rouler jusqu’à 40 km/h et transporter 12 personnes. Cette automobile s’appelait l'Obéissante. L'inventeur va produire d'autres modèles qui seront commercialisés.

Si les premiers véhicules avaient des roues en bois et acier, les premiers pneus en caoutchouc gonflés à l’air font leur apparition en 1888, inventés par Dunlop.

La création de nouveaux véhicules s'étend, et en 1894 l’épreuve Paris-Rouen est la première compétition automobile.

À partir de 1901, le concept des pompes à essence résout le problème du stockage du carburant qui pouvait être dangereux.

1908 est une année marquante dans l’histoire de l’automobile à l’international. Aux États-Unis, Ford lance le modèle Ford T. Le véhicule sera produit à plus de 16,5 millions d’exemplaires pendant près de 20 ans, de 1908 à 1927 à Detroit. Cette Ford T est connue comme « la voiture qui a mis l’Amérique sur les routes ». Sa fabrication intensive se fait à la chaîne et elle est censée être accessible à un maximum de personnes. Le concept de fabrication à la chaîne développé par Henry Ford dans ses usines révolutionne l'industrie.

L’année 1908 est aussi marquée par un événement majeur dans l’automobile, la fameuse épreuve New York/Paris, The Great Race, la grande course du siècle. Six voitures et dix-sept hommes s'engagent pour parcourir 35 000 km, durant sept mois. Trois équipages français prennent le départ avec une De Dion-Bouton, une Motobloc et une Sizaire-Naudin. C’est l’équipage américain qui remporte la course avec une Thomas-Flyer. Cette épreuve, véritable exploit et expérience unique, marquera les esprits à l’époque, tant pour les performances de l'équipe que celles technologiques, notamment liées à la résistance des véhicules.

En France, au début du XXe siècle, les constructeurs s’inspirent du fordisme et commencent à produire des modèles à la chaîne. C’est particulièrement le cas de Citroën et sa Type A à partir de 1919.

En 1922, le permis de conduire est créé, remplaçant le certificat de capacité. Et en 1954, l’assurance du véhicule est obligatoire.

Au XXe siècle, les véhicules bénéficient de nombreuses améliorations technologiques, permettant de meilleures performances, mais aussi plus de sécurité. Les évolutions apparaissent notamment au niveau de la structure des véhicules, des motorisations, de la transmission, du freinage (freins à disques), de l’éclairage nocturne, du confort de l’habitacle… Les pneus évoluent aussi avec le pneu à carcasse radiale. Michelin lance d’ailleurs son Radial X en 1949. Puis le pneu slick fait son apparition dès 1971, en compétition. Des pneus sont aussi proposés pour la circulation hivernale.

Les épreuves sportives ont permis d’améliorer les performances des véhicules dans toutes les conditions. Elles ont contribué à faire évoluer la tenue de route des véhicules et les capacités de freinage, notamment sur les épreuves sur circuit et rallyes. L’évolution de l’aérodynamique a aussi été fondamentale pour améliorer les performances et la baisse de consommation. L’éclairage a connu de nettes améliorations, en particulier avec les épreuves nocturnes (24 Heures du Mans, spéciales nocturnes du Monte Carlo). La fiabilité des moteurs a évolué ainsi que leur endurance (amélioration des alliages, des méthodes d’ajustage, des lubrifiants), augmentant de manière importante leur performance. Ces évolutions ont ensuite été répercutées sur les voitures vendues dans le commerce. La compétition automobile a ainsi été un véritable laboratoire pour l’évolution technologique des véhicules.
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Parcours historiques [image: ]


Depuis les débuts de l’automobile, les épreuves sportives ont eu de l’importance pour les constructeurs, mais aussi pour le public. La ligne, la vitesse, les performances et l’endurance des véhicules sont mises en avant par des pilotes de renommée internationale. Ils se retrouvent sur des circuits, sur des courses de côtes, des rallyes, des épreuves d'endurance… Le sport automobile permet alors aux constructeurs de s’affronter, de faire évoluer au fil des ans leurs véhicules, d'améliorer les résultats et la sécurité. Et surtout, ces épreuves sportives sont un incroyable support publicitaire pour eux. Les spectateurs, époustouflés face aux performances de certains véhicules, rêveurs devant leur ligne et leur style, vont alors vouloir copier les pilotes en achetant un modèle de la marque. Quant aux résultats sportifs de certains modèles, ils feront la renommée mondiale de leurs constructeurs et de leurs pilotes.
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Rallye Montecarlo. - © JeromeLN - stock.adobe.com



Circuit du Mans et les 24 Heures du Mans

Course mythique, mondialement connue, l'épreuve des 24 Heures du Mans fête son centenaire en 2023. Cette grande course d’endurance, très sportive et éprouvante, permet aux pilotes d’atteindre des vitesses élevées dans sa ligne droite des Hunaudières. Les plus grands constructeurs s’y sont affrontés et ont fait la renommée de leur marque (Porsche, Ferrari, Ford, Bentley…). Certaines années resteront dans la légende comme 1967 avec le duel Ford/Ferrari. Le départ avec voitures en épi est mythique, mais remplacé par le départ lancé en 1971. L’ambiance est unique et les spectateurs essaient de rester en éveil durant toute la course. Parmi les constructeurs gagnants au Mans figurent Bentley, Bugatti, Ferrari, Ford, Jaguar, Peugeot, Porsche, Mercedes, Alfa Romeo, BMW, Matra, Renault… Ce sont aussi de grands pilotes sur la piste : Henri Pescarolo, Jacky Ickx, Graham Hill, Mario Andretti, Juan-Manuel Fangio… En 1965 est construit le circuit Bugatti du Mans. Dès lors, les 24 Heures se déroulent sur le tracé route, ainsi que sur une partie du circuit Bugatti. Le circuit des 24 Heures est un circuit temporaire qui passe par une route nationale le temps de la course. Le circuit Bugatti du Mans a accueilli la F1 en 1967. Il continue d’être utilisé pour les 24 Heures (auto, moto, camion), Le Mans Classic, le Grand Prix de France Moto et d’autres événements. Un musée a été aménagé sur place et il est aussi possible d’y faire des stages de pilotage.

Les circuits dans les villes

Dès les années 1930, certaines villes accueillent des courses et se transforment alors en circuits éphémères. Le cadre est unique et les spectateurs sont au rendez-vous pour admirer la puissance des véhicules et l'agilité des pilotes au travers des rues et avenues de leur ville.

[image: ] Angoulême. Le Circuit des Remparts ou Grand Prix des Remparts ou Grand Prix International des Remparts existe depuis 1939. S'y sont illustrés notamment Raymond Sommer la première année avec une Alfa Romeo 308, Maurice Trintignant en 1949 avec une Simca-Gordini T11 et Juan-Manuel Fangio en 1950 au volant d'une Maserati 4 CLT/48.

[image: ] Pau. La ville accueille son premier Grand Prix de Pau en 1933 et il est ensuite modifié en 1935. Le circuit de Pau en ville est surnommé à l'époque « le petit Monaco ».

[image: ] Monaco. Monaco a organisé sa première course en ville en 1929 et son premier championnat du monde en 1950. C'est un circuit très technique où les dépassements sont difficiles. Monaco est toujours au programme de la F1.

Monaco, Pau et Angoulême accueillent toujours des courses en ville. Dans le passé, il y en avait également dans d'autres villes comme Nîmes, Perpignan, Orléans. Et certaines courses se déploient à l'époque à proximité de grandes villes, à Albi, Reims, Rouen, Dieppe, Comminges...

Circuits historiques

[image: ] Le circuit de Montlhéry. Le fameux autodrome de Linas Montlhéry est mythique. L'anneau, ouvert en 1924, a permis de nombreux records de vitesse et a accueilli des courses légendaires comme les 1 000 km de Paris. Il est géré et utilisé par l'UTAC dès 1946. C'était aussi le lieu de rendez-vous, chaque année, des passionnés de l'automobile de collection pour le fameux Grand Prix de l'Age d'Or de 1968 à 2003.

[image: ] Le circuit de Charade. Il est situé à proximité de Clermont-Ferrand et inaugure sa première course en 1958. Dès lors, il est le site de courses de voitures et de motos, puis de Grand Prix de France de Formule 2 dès 1964 et la F1 en 1965. Cette année-là, la course est remportée par Jim Clark, suivi de Jackie Stewart et de Graham Hill. Puis en 1969, deux pilotes Matra montent sur le podium de Charade (Jackie Stewart et Jean-Pierre Beltoise). En 1966, le film Grand Prix est tourné au circuit de Charade.

[image: ] Le circuit de Nevers Magny-Cours. Ouvert en 1961, le circuit de la Nièvre s'appelait au départ circuit Jean Behra. Il accueille le Grand Prix de France de Formule 1 de 1991 à 2008. Depuis, il accueille des manifestations sportives et historiques.

[image: ] Le circuit de Dijon-Prenois. Inauguré en 1972, il ouvre ses portes au Championnat d'Europe de prototypes, sa première course moto a lieu en 1972 et en 1974 son premier Grand Prix de France de Formule1. En 1979, les spectateurs assistent à la victoire du premier moteur Renault Turbo en Formule1 avec Jean-Pierre Jabouille et au célèbre duel Gilles Villeneuve (Ferrari) et René Arnoux (Renault). En 1981, Alain Prost remporte son premier Grand Prix de F1 à Dijon.

[image: ] Le circuit Paul Armagnac Nogaro. La première course à Nogaro a lieu en 1960. Le circuit a été construit à l'initiative de Robert Castagnon, producteur d'armagnac, et de Paul Armagnac, pilote. En 1962, Paul Armagnac décède au circuit de Montlhéry et son nom est donné au circuit gascon. Le circuit a accueilli les Coupes de Pâques dès 1968, mais aussi le Championnat Formule Renault Europe, Grand Prix de France Moto, Championnat de France Open de Vitesse/Superbike, le Classic Festival...

[image: ] Le circuit d'Albi. De 1933 à 1950, des courses ont lieu sur le Circuit des Planques, puis sur le Circuit Raymond Sommer (1951/1960). Un circuit permanent est ouvert en 1962, le Circuit d'Albi Le Séquestre qui accueillera notamment le Tour de France Auto, la Formule2 et la Formule3.

[image: ] Le circuit de La Châtre. De 1928 à 1954, La Châtre est le lieu de la fameuse course de côte d'Ars, réputée dans la région Centre. Puis un circuit est alors construit et inauguré en 1956, où se sont disputées des épreuves de championnats d'Europe et de France de Formule3. Le Grand Prix de La Châtre a vu défiler des pilotes connus : Henri Pescarolo, Jacques Lafitte, Jean-Pierre Beltoise, Alain Prost, Jackie Stewart...

[image: ] Des circuits comme Reims-Gueux et Rouen-Les Essarts ont connu de grands moments de l'histoire de l'automobile avec des Grands Prix de France, et épreuves de Formule1, 2 et 3 avant de disparaître. À Reims-Gueux, il reste la ligne droite et les tribunes. Le site est classé Monument historique.

[image: ] D'autres circuits voient le jour après ceux-ci et sont utilisés pour des événements sportifs historiques, stages de pilotage... Parmi eux, il y a notamment le circuit Paul Ricard, l'Anneau du Rhin, les circuits de Croix-en-Ternois, Nîmes-Ledenon...

Rallye Monte-Carlo (Historique)

Le mythique Rallye Monte-Carlo a vu le jour en 1911 et même s'il a connu quelques interruptions, il existe toujours. Il est actuellement une étape du championnat du monde des rallyes. Et pour les nostalgiques du passé, chaque année au mois de janvier, se déroule le Monte-Carlo Historique. Plusieurs villes de départ en Europe (en principe 5) permettent de faire un parcours de concentration pour rejoindre Monaco. De là partent alors les différentes épreuves de régularité, en direction de Valence, ville étape au départ de laquelle ont lieu les autres spéciales. L'édition 2023 comporte 17 spéciales de régularité. Pour participer avec son ancienne, il faut posséder un modèle éligible qui a pris le départ à l'époque. Participer à ce rallye offre le plaisir de reprendre les routes et les spéciales de l'époque, sur des parcours définis, de régularité chronométrée à respecter, avec la consigne de respecter le code de la route, car le rallye s'effectue sur des routes ouvertes.

Le Tour Auto

Le Tour Auto est une épreuve légendaire, qui a vu le jour en 1899. Le départ se faisait de Paris et traversait une partie de la France, sur des routes de campagne, et avec des épreuves sur des circuits historiques et cols célèbres : circuit de Dijon-Prenois, circuit du Mans, circuit de Charade, Mont Ventoux, Mont Dore, Ballon d'Alsace, Turckheim-Trois-Épis, Cols des Alpes, col du Turini, côte de Chamrousse... Il perdure toujours sous le nom de Tour Auto Optic 2000 et est organisé par Peter Auto. Cette course annuelle est l'occasion d'admirer sur son passage des modèles d'exception. Au fil des décennies, des pilotes connus y ont participé sur des véhicules mythiques, faisant la renommée de la course. Parmi les gagnants célèbres du Tour Auto, dans différentes catégories, il y a notamment Jean-Claude Andruet, Jean-Pierre Beltoise, Bernard Darniche, Guy Fréquelin, Gérard Larousse, Michèle Mouton, Jean Ragnotti... L'événement a la particularité de cumuler des épreuves de régularité, épreuves spéciales chronométrées sur routes fermées, circuits, durant environ une semaine.

La Coupe des Alpes

La Coupe des Alpes ou Alpine Rally fait partie des grandes épreuves sportives de l'histoire de l'automobile. Elle a vu le jour au début des années 1930 et s'appelait au départ Rallye des Alpes Françaises jusqu'en 1946. L'épreuve prend ensuite le nom de Coupe des Alpes. Selon le nombre de victoires, les pilotes pouvaient recevoir la Coupe d'Argent ou la Coupe d'Or. C'est le cas du pilote Jean Vinatier qui, en remportant l'épreuve durant trois années consécutives (1968, 1969 et 1971 - pas de course en 1970) avec son Alpine Renault, a obtenu cette fameuse Coupe d'Or. La dernière épreuve a eu lieu en 1971. Rallystory propose depuis plusieurs années de revivre cette belle épreuve en ancienne. Le départ se fait d'Évian/Thonon-les-Bains et emprunte jusqu'à 17 cols sur la Route des Grandes Alpes, traversant la Chartreuse, les cols de l'Iseran, du Lautaret, de la Lombarde, de Vars... jusqu'à la Côte d'Azur.

Le Tour de Corse

L'île de Beauté a accueilli le fameux Tour de Course ou Rallye des 10 000 virages dès 1956. Cette année-là, la Renault Dauphine voit le jour et sa participation au Tour de Corse est couronnée de succès en montant sur les deux premières marches du podium. En 1958, les Dauphines sont en tête sur les 4 premières places et on en retrouve 6 en 1962 ! C'est là qu'on constate que le sport automobile est un formidable outil promotionnel pour les constructeurs. L'épreuve du Tour de Corse comptait au départ pour le Championnat de France de Grand Tourisme, puis à partir de 1967 pour le Championnat de France des Rallyes, et ensuite pour le Championnat du Monde des Rallyes. En 1970, Bernard Darniche remporte toutes les spéciales du rallye avec une Alpine A110.

Les courses de côte

Les courses de côte sont également des épreuves réputées. Certaines ont été éphémères, d'autres existent toujours. Certaines ont servi d'itinéraire et d'épreuve lors du passage du fameux Tour Auto (Mont Dore, Mont Ventoux, Chamrousse, Turckheim-Trois-Épis, Ballon d'Alsace...). Les courses de côte sont pratiquées sur des routes publiques, fermées pour l'occasion, sur une distance de 1 à 10 km. Cette activité est très ancienne puisque la première course de côte date de 1897 et s'est déroulée à La Turbie (06), avec en vainqueur un certain André Michelin à bord d'une De Dion-Bouton.

Le Critérium des Cévennes

Rallye célèbre qui a débuté en 1956 et qui se déroule dans les monts des Cévennes. Le Critérium des Cévennes existe toujours avec des véhicules modernes et aussi avec des véhicules VHC (Véhicules Historiques de Compétition). Comptant pour le Championnat de France des Rallyes, des pilotes connus y ont participé à l’époque tels que Gérard Larousse ou Didier Auriol.
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Marques et modèles mythiques [image: ]


De nombreux constructeurs ont eu un rôle déterminant dans l’histoire de l’automobile et son évolution. Que ce soit en France, en Europe ou ailleurs dans le monde, certains ont su s’implanter et durer jusqu’à aujourd'hui. En France par exemple, Peugeot, Citroën et Renault font partie des plus anciennes usines et sont actuellement les principaux producteurs de véhicules du pays. D’autres ont connu une existence plus brève, mais ont néanmoins produit des véhicules qui ont marqué leur époque par leur style, leur fiabilité, leurs performances… Quasiment tous ont eu l’occasion de faire admirer les capacités de leurs véhicules durant des épreuves sportives mythiques. Et certains d’entre eux ont produit des véhicules qui resteront éternellement légendaires pour leur côté sympathique et nostalgique, comme les voitures populaires vendues à des millions d’exemplaires, et d'autres pour leur esthétique ou leur palmarès.
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2 CV. - © EmilHuston - iStockphoto.com
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Chevrolet Camaro. - © schlol - iStockphoto.com



Constructeurs français

Parmi les plus grands constructeurs français figurent Citroën, Peugeot, Renault qui sont toujours en activité. D’autres ont aussi laissé une trace dans l’histoire de l’automobile : Bugatti, Facel Vega, Matra, Panhard, Simca, Talbot… Certaines marques françaises n’existent plus, mais se sont illustrées avec notamment des véhicules d’avant-guerre : De Dion-Bouton, Delage, Delahaye, Lorraine-Dietrich, Mathis, Salmson, Vermorel, Voisin…

[image: ] Citroën

Société fondée en 1919 par André-Gustave Citroën. Ses modèles sont dès le départ réputés pour leurs innovations, leur style et leur confort et ils ont perduré. Citroën innove notamment avec la suspension hydropneumatique montée sur les dernières Tractions, les DS, SM, GS, CX. Les modèles anciens les plus emblématiques : la Traction, la 2CV, la DS.

[image: ] Peugeot

Peugeot est le constructeur français le plus ancien encore en activité. La société est créée en 1810, mais commence à produire des véhicules dans les années 1880-1890. Au XXe siècle, la particularité de Peugeot était de produire de nombreux modèles, disponibles dans différentes versions : coupé, cabriolet, berline, break, pick-up, fourgonnette… Parmi ses modèles les plus connus figurent les 203, 403, 404, 504 et plus récemment la 205.

[image: ] Renault

La marque débute en 1898 et durant les deux guerres, elle va produire essentiellement des chars et véhicules pour l’armée. La 4CV est le premier véhicule sorti après la Seconde Guerre mondiale, en 1946, un modèle populaire, vendu à plus d'un million d'exemplaires. Renault a produit notamment la 4CV, Dauphine, les R4, R8, R12, R16. Les plus sportives étaient les versions Gordini.

[image: ] Alpine

Fondée en 1954 par Jean Rédélé, la marque est rachetée en 1978 par Renault. La marque produisait des modèles sportifs, comme la légendaire Alpine A110 qui a remporté de nombreuses épreuves sportives (championne du monde des rallyes 1973), mais aussi la A310.

[image: ] Bugatti

Ettore Bugatti crée la société Bugatti en 1909 en Alsace à Molsheim (Allemagne à l’époque), et la marque devient française en 1918. Elle produit la fameuse Type 35 à partir de 1924. Bugatti s’illustre entre les deux guerres en compétition automobile, surtout entre 1925 et 1934.

[image: ] Facel Vega

Les Facel Vega sont des véhicules de prestige produits entre 1954 et 1964. Parmi les plus connus figurent la HK 500, la Facellia et la Facel III.

[image: ] Ford

Des années 1910 à 1930, Ford s’implante en France sur différents sites et dans l’après-guerre les véhicules sont produits à Poissy. Ils sont équipés de moteurs V8 : la Vedette et la Comète. En 1954, l’usine est revendue à Simca.

[image: ] Ligier

Ligier a construit des voitures de course à partir de 1969. La marque participe aux 24 Heures du Mans entre 1970 et 1975 et à la Formule 1 entre 1976 et 1981.

[image: ] Matra

Les voitures Matra étaient fabriquées à Romorantin-Lanthenay (41). Le PDG était Jean-Luc Lagardère. Matra a produit notamment la Djet (René-Bonnet Djet), la 530, les Bagueera et Murena, originales avec leurs trois sièges à l’avant, et la Rancho. Quant à la Matra MS670 avec son fameux V12 - 3.0 l. atmosphérique de 450 cv à la sonorité envoûtante (monté sur les Formule 1 et sur les sport-prototypes de la marque), elle est mythique. Elle a remporté les 24 Heures du Mans durant trois années consécutives (1972, 1973 et 1974) avec Pescarolo, Hill et Larousse, mais aussi d’autres courses comme les 1 000 km de Dijon, Spa, Castellet, Nürburgring…

[image: ] Panhard

C’était un des plus anciens constructeurs français (à partir de 1891), créé par deux associés, Panhard et Levassor. Citroën rachète Panhard en 1965 et la marque disparaît en 1967. Parmi ses modèles les plus connus (produits entre 1947 et 1967) figurent les Dyna X, Dyna Z, PL17 et la 24.

[image: ] Simca

La marque est créée en 1934 par Enrico Pigozzi, distributeur général Fiat en France. Il lance sa marque comme une sorte de filiale Fiat en France. En 1954, Simca rachète Ford S.A.F et produit alors la Vedette et ses dérivés (Versailles, Chambord...) avec moteurs V8. Le constructeur a produit entre autres l’Aronde, la P60, les séries 1300, 1301, 1500 et 1501, ainsi que la Simca 1000 et la 1100.

[image: ] Talbot

Ce petit constructeur a participé aux 24 Heures du Mans et a remporté la victoire avec une Talbot Lago en 1950 ! Il est racheté par Simca en 1958. Talbot produit des modèles de prestige sous la marque Talbot Lago, puis des modèles plus populaires en collaboration avec Matra, PSA et Chrysler.

Constructeurs Europe/monde

Les constructeurs qui ont marqué l'histoire de l'automobile se trouvent essentiellement en Europe et aux États-Unis et pour la plupart, ils existent toujours. Il s'agit ici des principaux constructeurs. Il existe d'autres marques, mais il est difficile de toutes les citer tant la production d'automobiles est vaste.

En Allemagne

[image: ] BMW a vu le jour en 1916, mais produisait au départ des moteurs d’avions. Parmi les modèles mythiques de la marque bavaroise, il y a les séries NK (Neue Klasse) : 1500, 1600, 1800, 2000 et notamment la 1800 TI-SA. Ont suivi les séries 02 : 1502, 1602, 1802, 2002, avec la fameuse 2002 Turbo. BMW a aussi produit le cabriolet 507, le coupé sportif 3.0 CSL, la M3 E30…

[image: ] Ford est implanté en Allemagne dès 1925. Il produit notamment les fourgons Transit, la Capri, la Taunus…

[image: ] Mercedes est une société fondée en 1926. La fameuse 300 SL avec ses ailes papillon est un modèle iconique. Mercedes a également produit les véhicules de la série SL avec les 230, 250, 280.

[image: ] Opel est une marque créée en 1862, mais elle produit des véhicules depuis 1899. La marque Opel a fait partie du groupe General Motors (1929-2017). Quelques modèles qui sont représentatifs de la marque : Olympia, Kapitan, Rekord, Commodore, Admiral, Diplomat, Manta, Kadett GTE…

[image: ] Porsche est une marque de sportives allemandes créée par Ferdinand Porsche. C'est une marque mythique qui s'est illustrée sur tous les circuits du monde. Porsche a lancé la fameuse 356 en 1948, puis l’éternelle 911 en 1963.

[image: ] Volkswagen voit le jour en 1937, marque lancée par Ferdinand Porsche. La Coccinelle est « la voiture du peuple » et sa commercialisation de 1945 à 1972 fera d'elle un des modèles les plus vendus au monde. La marque rachète Audi en 1965, NSU en 1969. Volkswagen produit également le Combi, le Buggy, la Karmann-Ghia, la Golf…

 

En Italie

[image: ] Alfa Romeo. La marque existe depuis 1910. Dans l’après-guerre, elle a notamment produit la 1900, et la Giulietta dès 1954. Entre 1970 et 1977, la Montréal est équipée d’un V8 et stylée par Bertone.

[image: ] De Tomaso est une marque assez récente, puisque née en 1959, disparue dans les années 2000 et réapparue en 2019. Elle a cependant marqué les esprits avec sa Pantera équipée d’un V8 Ford.

[image: ] Ferrari. Enzo Ferrari fonde la marque au « cheval cabré » en 1947, associée à la Scuderia Ferrari qui représente la marque en compétition. La filiale Dino crée des véhicules entre 1965 et 1976. Ferrari a produit les sublimes 250 GTO, 250 GT Berlinetta, Daytona, F40.

[image: ] Fiat est une marque qui a débuté en 1899 à Turin. Sa petite Fiat 500, le célèbre « pot de yaourt », voiture du peuple, s’est vendue à plus de 4 millions d’exemplaires. La marque a aussi produit la 1500 et la Fiat 124, élue voiture de l’année en 1967.

[image: ] Lamborghini. Si Lamborghini construisait au départ des tracteurs, il s’est ensuite tourné vers les voitures de sport et de prestige. Dans son usine de Sant’Agata Bolognese, Ferrucio Lamborghini a produit les fameuses 350 GT, 400 GT, Miura, Countach, Diablo…

[image: ] Lancia voit le jour en 1906 à Turin. La marque italienne a acquis sa renommée en compétition automobile par le Championnat du Monde des Rallyes avec la Fulvia et la Stratos. Les classieuses Aurelia et Flaminia sont des modèles réputés.

[image: ] Maserati. La marque au trident date de 1914 et gagne la Targa Florio de 1926. Maserati produit des voitures de sport et de prestige. La 3500 GT est un de ses modèles emblématiques. La Ghibli, la Merak et la Bora sont aussi des modèles phares.

 

En Grande-Bretagne

[image: ] Aston Martin a produit des véhicules sportifs et prestigieux. La DB5 qui apparaît dans plusieurs films de la saga James Bond est mythique.

[image: ] Austin commence la production de véhicules en 1905. Son modèle iconique est la Mini, vendue à des millions d’exemplaires dès 1959 et sous plusieurs marques (Morris, Rover, Innocenti…).

[image: ] Austin Healey a créé des voitures entre 1952 et 1972. Il s’agit de voitures de sport. La 3000 et la Sprite sont réputées.

[image: ] Bentley remporte un grand nombre de victoires en course, notamment dans les années 1920 avec les Bentley Boys, des gentlemen drivers fortunés. Elle remporte d'ailleurs cinq fois les 24 Heures du Mans à cette époque. Le constructeur de voitures de luxe et de sport a lancé sa marque en 1919. La Continental est un de ses plus célèbres modèles.

[image: ] Ford est implanté en Grande-Bretagne dès 1911. Il produit entre autres les Popular, Prefect, Anglia, Zephyr, Consul, Cortina, Escort...

[image: ] Jaguar. Depuis 1922, Jaguar produit des véhicules de sport et de luxe. Sa Type E est un modèle légendaire, produit entre 1961 et 1975.

[image: ] Lotus. Colin Chapman a lancé les voitures de sport Lotus en 1952, en misant sur la légèreté des véhicules. La Seven et l’Elan sont emblématiques.

[image: ] MG s’appelait à sa création Morris Garage. Les MG A, MG B et Midget sont l'archétype du roadster anglais.

[image: ] Rolls Royce est spécialisé dans les voitures de luxe depuis 1906. La Phantom est un modèle emblématique.

[image: ] Triumph. La marque anglaise a conçu des véhicules entre 1885 et 1984. Parmi elles figurent notamment les TR 2, 3, 4, 5, 6, 7, Spitfire, Herald…

 

Aux États-Unis

Outre-Atlantique se trouvent les Big Three : GM General Motors, Ford et Chrysler (Mopar).

[image: ] GM General Motors se compose de Buick, Chevrolet (Camaro, Corvette), GMC, Cadillac, Pontiac.

[image: ] Le Groupe Ford est composé de la marque Ford (Ford 32, Ford GT 40, Ford Mustang), Mercury et de la marque de luxe Lincoln.

[image: ] Le groupe Mopar regroupe Chrysler, Plymouth (Hemi Cuda) et Dodge (Charger, Challenger).

Modèles mythiques

[image: ] Quelques modèles français ont marqué les esprits et resteront mythiques : les Citroën 2CV, DS, Traction ; les Peugeot 203 et 404, les Renault 4CV et R4, sans oublier la fameuse Alpine A110.

[image: ] Un modèle français en particulier a vraiment marqué les esprits, la Citroën DS. Produite entre 1955 et 1975, la DS a été une véritable révolution dans le milieu de l'automobile, que le monde entier nous a envié. Citroën a innové avec la suspension oléo-pneumatique. En plus de cette nouvelle technologie et de son très grand confort, la DS avait la réputation d'être la voiture la plus sûre du monde.

[image: ] Les constructeurs étrangers ont, eux aussi, des modèles légendaires. On retiendra en particulier l'Austin Mini, Volkswagen Coccinelle, Porsche 911, Lamborghini Miura, Jaguar Type E, Ferrari 250 GTO, Aston Martin DB5, Mercedes 300 SL, Ford Mustang et Chevrolet Corvette.
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Acheter une auto de collection [image: ]


Vous avez décidé de vous offrir une voiture de collection, par nostalgie ou pour vos loisirs. Cet achat nécessite de bien se renseigner en amont pour ne pas avoir de mauvaises surprises, auprès des clubs, dans des revues ou sur des sites Internet. Il est important de déterminer le modèle exact que vous souhaitez acquérir, l'usage que vous en aurez et bien vous renseigner à son sujet. Le véhicule sera acheté en France ou éventuellement à l’étranger. Pour l’achat de ce véhicule, certains éléments seront à vérifier avec soin au niveau de la carrosserie, de l'intérieur et du moteur. Il vous faudra ensuite faire les démarches administratives, les papiers avec le vendeur puis vous occuper de la carte grise et de l'assurance du véhicule. Vous pouvez ensuite vous inscrire dans un club, c'est un bon moyen de faire des rencontres et de partager votre loisir avec d'autres. Ce sera aussi l'occasion de faire des sorties régulières entre passionnés.


[image: ]
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Choisir le modèle 

Une fois le modèle déterminé, il conviendra d'affiner votre choix : berline, coupé, couleur, motorisation, strictement d’origine ou bien modifiée...

Vous devez réfléchir à l’usage que vous en aurez (balades, courses de côte, circuit, pour rouler tous les jours). Les véhicules Oldtimer (avant-guerre) ont un usage restreint, tandis que les classiques (après-guerre à fin des années 1970) peuvent être utilisées souvent et même tous les jours pour les Youngtimers. Un véhicule Youngtimer est une voiture dont la production a été arrêtée depuis au moins 15 ans et qui n'a pas encore 30 ans.

Une fois le modèle exact choisi, il faut alors se renseigner sur ses caractéristiques, points forts, faiblesses, pannes fréquentes...

N’hésitez pas à acheter de la documentation. La Revue Technique Automobile vous sera bien utile par la suite pour l’entretien. Les magazines ayant publié des essais et reportages sur le modèle seront intéressants. Vous trouverez également des ouvrages dans les librairies. Consultez aussi les forums de discussion sur Internet et prenez contact avec les clubs.

Si vous cherchez un véhicule strictement d’origine, renseignez-vous sur les variations qu’il a pu connaître selon l’année de fabrication, par exemple la forme et la taille des feux, les jantes, le type de sellerie, les modifications mécaniques selon l’année, les options et les informations qui doivent apparaître sur la plaque constructeur.

Renseignez-vous aussi sur la disponibilité des pièces et accessoires et leurs tarifs, sur le budget nécessaire à l’entretien, ainsi que sur la cote du véhicule pour éviter de le surpayer.

Trouver le véhicule 

Si dans vos contacts il y a des collectionneurs, ils connaissent peut-être un modèle à vendre. Dans ce cas, ils connaitront le propriétaire et l’usage qu’il a fait du véhicule.

Vous pouvez contacter les clubs. Il y a parfois des membres qui souhaitent vendre leur véhicule. Ils ont peut-être même publié des photos sur le forum du club montrant l’évolution de la voiture et les travaux réalisés dessus.

Pensez aux rassemblements mensuels de voitures dans les grandes villes à date fixe, ainsi qu’aux événements automobiles rassemblant des véhicules de collection.

Les petites annonces sont une autre possibilité. Vous pouvez acheter la presse spécialisée en voitures de collection qui publie des annonces ou utiliser les sites Internet spécialisés dans les petites annonces.

Une fois que vous avez sélectionné une offre intéressante, nous vous conseillons d'appeler directement le vendeur et de le faire parler au maximum. Demandez-lui l’historique du véhicule, s’il est le premier propriétaire (première main) ou s'il y en a eu plusieurs et combien. Demandez si le véhicule est roulant, révisé, si le contrôle technique est valide, s'il peut partir par la route (véhicule fonctionnel), si la carte grise est en règle et au nom du propriétaire ou s’il y a une ou plusieurs cartes grises de retard. S’il dispose de factures, du compte rendu du dernier contrôle technique, les frais récents effectués et ceux à prévoir. Demandez si le véhicule a de la rouille, superficielle, perforante, à quels endroits, s’il nécessite une peinture. Renseignez-vous sur l’état de la sellerie, si le véhicule chauffe, consomme de l’eau, de l’huile… Demandez des photos précises si besoin. Si vous êtes loin, ce diagnostic par téléphone peut déjà vous éviter de vous déplacer pour un véhicule qui n’en vaut pas la peine.

Il est aussi possible d’acheter un véhicule aux enchères, mais dans ce cas, il faudra rajouter en moyenne 15 % de frais et vous ne pourrez pas l’essayer avant.

Achat du véhicule en France 

Si le véhicule est loin de chez vous, dites bien au vendeur que vous faites un long trajet et donc que vous vous attendez à ce qu’il soit honnête quant à l’état du véhicule.

Pour aller voir le véhicule et l’acheter, si vous n’êtes pas connaisseur, faites-vous accompagner de quelqu’un qui a de bonnes notions de mécanique ou bien qui connaît les anciennes en général ou ce modèle en particulier.

Sachez aussi qu’en cas de problème après achat, en principe, vous avez un droit de rétractation dans les 14 jours (sous certaines conditions). Voir aussi si votre assureur dispose d'un réseau d'experts pour assistance et conseils avant achat, comme c'est  le cas chez AXA, et d'une assistance en cas de litige lors de l'achat.

Achat du véhicule à l’étranger 

Si le véhicule se trouve à l’étranger, c’est un peu plus délicat. Il vous faut vous déplacer sur place pour vérifier le véhicule ou trouver un intermédiaire de confiance pour en vérifier l’état. Pour les américaines sur le sol US par exemple, les professionnels vous proposent une inspection du véhicule, suivie de l'expédition en France, en conteneur avec dépotage et dédouanement. Pour les américaines de plus de 30 ans, la taxe à l’import est de 5,5 % du prix d’achat.

Dans l'Union européenne, le véhicule devra avoir passé le contrôle technique local (à voir selon les pays). Une fois les papiers de vente signés et le véhicule rapatrié chez vous, il faudra faire une demande de quitus fiscal aux impôts (gratuit pour pays de l'UE, sauf pour les véhicules neufs).

Ensuite, dans les deux cas, il faudra faire une demande d’attestation FFVE, puis une demande de carte grise sur le site ANTS.

Vous pouvez aussi passer par l’importateur de la marque en France et demander un certificat de conformité, puis faire la demande de carte grise sur ANTS (dans le cas d’un véhicule vendu en France à l’époque).

Que vérifier ?

Une fois sur place, vérifiez le véhicule de préférence à la lumière du jour et pas dans un box ou un garage.

Vérifiez l’état de la peinture, la carrosserie (coups, rayures), surtout la rouille aux passages sensibles comme le contour du pare-brise, le bas de caisse, les tours des ailes et passages de roues, contours des phares, bas de portes… Les cloques de peinture sont un indice de rouille. N’hésitez pas à prendre un aimant pour voir si la voiture n’a pas été maquillée. Si l’aimant n’adhère pas à la carrosserie, vous pouvez supposer qu’il peut y avoir une épaisse couche de mastic dessous. Couchez-vous sous la voiture pour voir l’état des soubassements, longerons, attaches de roues…

À l’intérieur, vérifiez l’état de la sellerie, du ciel de toit, du tableau de bord, soulevez les moquettes pour vérifier qu’il n’y ait pas de corrosion cachée. Vérifiez l’état de la malle, qu’il n’y ait pas d’eau stagnante ou de rouille, pensez à contrôler l’ouverture des vitres, que les éléments électriques fonctionnent, l’état du ciel de toit… S’il s’agit d’un cabriolet, vérifiez l’état de la capote et du système d’ouverture. Si elle a un toit vinyle, vérifiez son état et d’éventuelles boursoufflures causées par un début de corrosion et en cas de toit ouvrant, contrôlez son ouverture et son étanchéité.

Pour ce qui est du moteur, regardez l’état général, si c’est propre ou gras et sale. Vérifiez qu’il n’y a pas de fuites, ainsi que le niveau et l’aspect des fluides comme l’huile, le maître-cylindre de freins et d’embrayage, et le radiateur. Testez l’état des suspensions, l’état de l’échappement, des pneus, la présence de la roue de secours, du cric et de la boîte à outils d’époque.

Pensez à contrôler que le moteur est bien celui d’origine, si les numéros gravés sur la carrosserie (frappe à froid), sur le moteur, ceux de la plaque constructeur et de la carte grise correspondent. Un véhicule dit Matching Numbers, c’est-à-dire que les numéros des principales pièces correspondent et qu’il est conforme à sa sortie d’usine, aura plus de valeur à la revente.

Essayez le véhicule pour contrôler l’embrayage, le bon fonctionnement de la boîte de vitesses pour toutes les vitesses et le freinage. En roulant, regardez dans le rétroviseur si la voiture n’émet pas de fumées suspectes et s'il n’y a pas de bruits anormaux. Laissez-la tourner au ralenti pour voir si elle est stable, si la température d'eau n'augmente pas et qu’il n’y a pas de bruits moteur. Vous pouvez ensuite la laisser à l’arrêt dix minutes, puis la redémarrer et la déplacer pour voir si elle redémarre bien à chaud et n’a pas eu de fuites.

Demandez les factures avec les frais récents, carnet d’entretien, éventuel rapport d’expertise. Selon la valeur du véhicule, vous pouvez aussi demander d'aller le mettre sur un pont chez un garagiste des environs pour effectuer des vérifications supplémentaires.

Vérifiez que le véhicule est complet, qu’il ne manque pas de sigles, baguettes chromées, contre-portes, enjoliveurs… Demandez au vendeur s’il dispose de pièces de rechange.

Si le kilométrage est important et que peu de frais ont été effectués, il faudra vous attendre à en faire. S'il est faible, vérifiez que l’état général du véhicule et l’historique des factures correspondent, qu’il ne s’agisse pas d’une voiture au kilométrage modifié.

Faire les papiers 

Si tout est bon pour vous et que vous vous êtes mis d’accord sur le prix et le paiement, c'est le moment de faire les papiers avec le vendeur.

Il faut alors remplir le certificat de vente, un exemplaire pour le vendeur et un pour l’acheteur. Le vendeur doit vous remettre la carte grise barrée avec la mention « vendu le », date et signature. Il fournit le contrôle technique valide de moins de 6 mois et un certificat de non-gage ou certificat de situation administrative. Il doit également déclarer la vente sur le site ANTS et donner à l’acheteur le code de cession.

L’acheteur doit alors faire la demande de carte grise sur le site ANTS en numérisant les documents demandés. Il est aussi possible de passer par un professionnel pour faire cette démarche.

Si le véhicule est encore en carte grise « normale », il faudra passer par la FFVE pour une attestation si on souhaite faire la demande de carte grise « collection ».

Assurer et faire expertiser le véhicule 

Vous aurez à assurer le véhicule en « assurance classique » ou « assurance collection » et plusieurs formules sont proposées selon les garanties que vous souhaitez : formule au tiers essentielle, formule au tiers intermédiaire, formule tous risques. AXA propose ces trois formules permettant d'assurer au mieux son véhicule de collection en fonction de ses besoins et des garanties souhaitées.

Selon la valeur du véhicule, vous pouvez le faire expertiser. C’est d’ailleurs parfois demandé par l’assureur. C’est une garantie en cas de sinistre/vol et aussi un argument en cas de vente.

S’inscrire à un club 

N’hésitez pas à vous inscrire dans un club spécialisé sur le modèle ou la marque que vous avez choisi et éventuellement un club toutes marques de votre région.

Les clubs spécialisés dans la marque ont en général un site Internet avec un forum de discussion. Vous pourrez alors converser avec des spécialistes du modèle. Ce sera l’occasion de leur demander où ils achètent leurs pièces et si certains en ont à vendre ou à échanger. En cas de panne, ils pourront facilement vous donner des conseils ou solutions s’ils ont rencontré le même problème.

Les clubs locaux seront l’occasion de faire des sorties dans la région avec d’autres passionnés, des petits rallyes touristiques ou des réunions mensuelles.




Réglementation [image: ]


Les propriétaires de véhicules de collection doivent se tenir informés de la réglementation, suivre l’évolution des lois et de l’actualité concernant les véhicules anciens. Il convient tout d’abord de déterminer exactement ce qu’est un véhicule de collection, quelle est sa définition exacte et quelles sont ses caractéristiques. Si le véhicule ancien est en carte grise collection par exemple, il est permis de circuler dans certaines ZFE (zones à faibles émissions). D’ailleurs pour les véhicules anciens, il est possible de choisir entre une carte grise classique et une carte grise collection, il est important de voir les différences entre les deux. Il convient aussi de se renseigner sur le contrôle technique et les formules d’assurances. Enfin, pour ce qui est de l’organisation d’événements automobiles, selon le type de manifestations, différentes règles sont à respecter et certaines démarches seront à effectuer plusieurs mois à l’avance.
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Rassemblement de voitures de collection. - © Giuseppe Blasioli - stock.adobe.com



Définition du véhicule de collection 

De manière générale, est considéré comme véhicule de collection tout véhicule (voiture, moto, cyclomoteur, camion, véhicule agricole ou utilitaire) âgé de plus de 30 ans. Il faut aussi que le type du véhicule ne soit plus fabriqué. De plus, le véhicule ne doit pas avoir subi de transformations au niveau des éléments principaux. Il doit être dans un état d’origine. Le véhicule de collection est un véhicule de loisirs et ne doit pas être utilisé dans un cadre professionnel.

Rouler avec sa voiture de collection 

Les véhicules de collection ont le droit de rouler sur tout le territoire national, comme les autres véhicules et sans restriction géographique. Ils peuvent aussi circuler à l’étranger, dans les pays mentionnés sur la carte verte de leur assurance.

Pour ce qui est de la circulation en ville en France, la question se pose pour les zones à faibles émissions ou ZFE. Dans certaines de ces villes où les véhicules anciens ou polluants n’ont pas le droit de circuler, une dérogation a été mise en place pour les véhicules en carte grise collection. La FFVE s’est massivement mobilisée pour obtenir ces dérogations dans ces villes. Les véhicules « de collection » avec une carte grise normale n’y ont pas accès. Un système de vignettes doit être mis en place prochainement.

Carte grise collection et carte grise normale 

Le sujet carte grise collection et carte grise normale fait débat parmi les propriétaires d’anciennes. À savoir qu’il est possible de passer de carte grise normale à carte grise collection et inversement, même si c’est moins fréquent. La FFVE confirme que c’est faisable. Dans le cas où vous souhaitez revenir en arrière et passer d'une carte grise collection à une carte grise normale, il faudra faire la démarche sur ANTS. Le véhicule doit avoir été homologué à l'origine en France et a dû faire l'objet d'une réception type mines.

Pour demander une carte grise collection, il faudra remplir une déclaration sur l’honneur attestant que le véhicule est conforme à l’origine et n’a pas été modifié. Par exemple, un moteur plus puissant ou des freins à disque remplaçant des freins à tambours enlèvent le statut « collection ».

[image: ] Si on possède une carte grise collection : le véhicule ne doit pas être utilisé pour un usage professionnel, il ne doit pas être loué ni servir à du transport de personnes à titre onéreux. Son usage doit être strictement récréatif. Il est possible de circuler dans les zones ZFE ayant accordé une dérogation aux véhicules en carte grise collection. Le contrôle technique sera passé tous les 5 ans. Les véhicules de plus de 3,5 tonnes (dont bus, cars, tracteurs routiers) de plus de 30 ans en sont dispensés. Quant aux véhicules de plus de 36 cv, ils sont exemptés de taxes et les poids lourds de la taxe spéciale sur véhicules routiers (TSVR). Le propriétaire pourra faire poser des plaques d’immatriculation avec fond noir comme à l’époque. De plus, en cas d’accident, le véhicule en carte grise collection dans un état de VGE (Véhicule Gravement Endommagé) ou VEI (Véhicule Économiquement Irréparable), ne sera pas immobilisé et ne partira pas à la casse.

[image: ] Si on possède une carte grise normale : le véhicule doit passer le contrôle technique tous les deux ans comme un véhicule récent. Il n’est pas possible d’accéder aux zones ZFE. Le véhicule peut encore être utilisé pour un usage professionnel et non uniquement pour les loisirs. Par contre, même si certains le font pour des raisons esthétiques, les plaques d’immatriculation d’époque à fond noir ne sont pas autorisées sur les véhicules anciens en carte grise normale, au risque d’avoir une amende.

Fausses idées souvent entendues :

[image: ] « Le véhicule perd de la valeur lorsqu’il est en carte grise collection ». Jusqu’à 2009, il y avait des restrictions de circulation et ils pouvaient donc subir une décote. Cependant, les dérogations de circulation ont désormais inversé la donne.

[image: ] « Passer un véhicule en carte grise collection est un piège fiscal, cela permettra de le taxer ensuite ». Certains pensent qu’un véhicule en carte grise collection est plus facilement identifiable par l’administration fiscale. C'est faux, puisque toutes les cartes grises, normales et collection, sont sur le même fichier SIV.

Contrôle technique 

Si votre véhicule a été produit avant le 1er janvier 1960, vous n’êtes pas soumis au contrôle technique. Cependant, vous pouvez toujours passer un contrôle technique volontaire. En revanche, si le véhicule a été construit après le 1er janvier 1960, le contrôle technique est alors obligatoire.

Si vous êtes en carte grise normale, le véhicule devra passer le contrôle technique tous les deux ans. Si vous êtes en carte grise collection, le contrôle technique sera passé tous les cinq ans et il ne sera pas nécessaire de coller la vignette du contrôle technique sur le pare-brise. Les véhicules de collection passent un contrôle technique adapté à leur âge et à leur technologie.

Ceintures de sécurité 

Les ceintures de sécurité sont obligatoires à l’avant du véhicule depuis 1973 et à l’arrière depuis 1990. Les véhicules de collection anciens n’en sont pas équipés, sauf si ça a été ajouté. Selon la réglementation, si le véhicule n’a pas de ceintures et qu’il était vendu ainsi à sa fabrication, on peut rouler sans prendre le risque d'être verbalisé. Néanmoins, il faut rester conscient du danger en cas d’accident ou de freinage violent. Il est possible de transporter des passagers excepté les enfants devant être transportés en siège auto ou rehausseur (moins de 10 ans ou mesurant moins de 135 cm). En cas de transport d’enfants, vous êtes verbalisable (-3 points et une amende allant de 135 à 750 euros).

Assurance

Lorsqu’on achète un véhicule de collection, il est alors possible de l’assurer en assurance classique ou assurance collection, qu’il soit en carte grise normale ou carte grise collection. Certaines compagnies d’assurances ont d’ailleurs un service spécialisé dans l’assurance de véhicules anciens. C'est le cas d'AXA qui propose différentes formules pour répondre aux besoins en garanties de chacun.

Les assurances collection offrent en général un tarif avantageux, car les véhicules anciens roulent beaucoup moins que les véhicules ordinaires et ont donc moins de risques d’avoir un sinistre. Il est aussi possible d’assurer son ancienne comme un véhicule ordinaire pour, par exemple, l’utiliser pour aller au travail.

Pour assurer son véhicule en assurance collection, il est généralement demandé de posséder un véhicule principal pour l’usage quotidien assuré sur un autre contrat. Certaines compagnies d'assurance demandent que le propriétaire ait plus de 25 ans, plus de 3 ans de permis, qu’il justifie qu’il n’a eu aucun sinistre dans les 24 derniers mois et que le véhicule ait plus de 20 ans. De plus, le titulaire de la carte grise doit être une personne physique et non une entreprise.

Plusieurs formules et options sont proposées. Au choix, le client peut prendre une assurance au tiers, une formule intermédiaire ou tous risques. Selon la valeur du véhicule et la formule choisie, l’assureur pourra demander le rapport d’un expert attestant de l’état et de la valeur du véhicule. Sont proposées diverses options telles que le bris de glace, l’assistance panne, le trajet domicile-travail, le prêt du véhicule pour un usage privé, la sécurité du conducteur…

Chez AXA trois formules sont proposées pour les véhicules de collection.

[image: ] La Formule Tiers Essentielle est la formule basique comprenant la responsabilité civile, l’assistance 24h/24, la défense pénale, le décès du conducteur et la protection juridique.

[image: ] La Formule Tiers Intermédiaire reprend les mêmes garanties avec en plus le vol et l'incendie ainsi que les événements climatiques.

[image: ] La Formule Tous Risques est la formule la plus complète qui reprend toutes les garanties précédentes ainsi que les dommages tous accidents.

Chez AXA, il y a des avantages pour les assurances collection :

[image: ] le propriétaire dispose d'une assurance en cas de panne, même en bas de chez lui*

[image: ] il est possible d'assurer sa voiture à partir de 30 euros par an*

[image: ] si le véhicule est immobilisé, l'envoi des pièces de rechange est pris en charge*.

*Selon les conditions du contrat

AXA propose un tarif dégressif en fonction du nombre de véhicules assurés et les véhicules les plus anciens ont un tarif réduit par rapport aux plus récents. À noter qu'il est possible d'assurer en collection un véhicule dit "youngtimer" à partir du moment où il a plus de 20 ans, même sans carte grise collection. Les véhicules "youngtimers" sont des voitures dont la production a été arrêtée depuis au moins 15 ans et qui n'ont pas encore trente ans.

Organiser un événement 

Si vous souhaitez organiser un événement, il faut s’y prendre à l’avance et observer certaines règles. Il est d’abord important de déterminer le type de manifestation, si c’est une concentration de type A, une démonstration (sur route fermée) de type B, ou s’il s’agit du type C, épreuves de navigation, régularité (sur routes ouvertes).

Dans tous les cas, il convient de contacter les communes traversées et les prévenir au cas où elles accueilleraient un autre événement à la même date et auraient besoin de prendre des dispositions.

Il faut faire une demande d’agrément à la FFVE au moins 3 mois avant (4 mois avant pour les manifestations types B et C).

Il faut faire une demande d’autorisation à la préfecture 3 mois avant pour les manifestations de types B et C, et faire une déclaration de concentration 2 mois avant pour les manifestations de type A de plus de 50 véhicules.

Il conviendra également de prendre une assurance de responsabilité civile Organisateur.

Et pour les manifestations de type C, il faudra aussi passer par la CDSR (Commission Départementale de Sécurité Routière) avec avis du représentant de la FFSA (Fédération Française de Sport Automobile).



[image: ]



Avant le voyage [image: ]


Un véhicule de collection nécessite un entretien régulier et attentionné. Les vérifications d’usage se font facilement, même si on n’est pas professionnel. Pour les réglages et réparations spécifiques, si on n’a pas de notion de mécanique, il faudra alors faire appel à un connaisseur. Certains points précis sont à contrôler pour s’assurer du bon fonctionnement de la voiture de collection. Quelques mesures particulières seront appliquées pour un hivernage et aussi pour se prémunir d’un vol du véhicule. Avant de partir en vacances ou en road trip avec son ancienne, il faudra faire un contrôle du véhicule afin de s’assurer qu’il peut parcourir une longue distance sans souci. Pour son voyage, le propriétaire doit également préparer une caisse à outils avec les divers accessoires et pièces de rechange indispensables pour se dépanner en cas de problèmes ou de petite panne. Ainsi, le conducteur s’assure de partir serein sur les routes avec son ancienne.


[image: ]
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Entretien du véhicule au quotidien

[image: ] Restauration/travaux. Si votre véhicule a besoin de travaux, que ce soit en mécanique ou carrosserie, sélectionnez bien le professionnel chez qui le travail sera effectué. Il faut être sûr que le véhicule sera dans les mains de quelqu’un de sérieux et de compétent. Pour ce qui est de la partie mécanique, un garage qui a l’habitude de travailler sur des anciennes sera à privilégier. Et faites faire un devis avant travaux.

[image: ] Si votre véhicule est révisé et qu’il n’a pas de problèmes particuliers, il est quand même nécessaire de surveiller régulièrement son état de fonctionnement. Dans tous les cas, il est préférable de rouler régulièrement, car un véhicule qui ne roule pas s’abîme. Si vous le laissez de longs mois à l’arrêt vous risquez d’avoir des problèmes de freinage, par exemple l'embrayage et les freins qui se grippent, les pédales qui descendent. En pompant un peu sur les pédales, elles reprennent parfois leur fermeté, mais ce sera à contrôler. Dans le réservoir, l’essence peut aussi se détériorer si le véhicule reste longtemps à l’arrêt.

[image: ] Il est donc important de sortir votre ancienne souvent. Si vous en avez plusieurs, il est judicieux de noter sur un carnet les dates de sortie, le kilométrage effectué et si à l’occasion de cette sortie vous avez vérifié les niveaux, la pression des pneus, etc.

[image: ] Gardez bien précieusement les factures de pièces, travaux effectués et entretien courant, pour avoir un suivi rigoureux du véhicule et éventuellement des arguments en cas de vente.

 

Au quotidien, il est important de contrôler plusieurs points :

[image: ] La pression des pneus, ainsi que la roue de secours, une usure régulière des pneus.

[image: ] Les niveaux des fluides : huile, liquide de refroidissement, liquide de freins et d’embrayage, lave-glace, voir qu’il n’y ait pas de fuites au niveau des éléments contenant ces liquides et au niveau des durites. En profiter pour contrôler l’état du filtre à air et si la voiture a un filtre à essence extérieur, qu’il n’ait pas de dépôts.

[image: ] Changer le liquide de freins de temps et temps et les purger en cas de besoin.

[image: ] Vérifier qu’il n’y ait pas de fuites sous le véhicule, au niveau du moteur, de la boîte de vitesses ou au niveau des roues, ce qui dans ce cas-là par exemple pourrait indiquer que vous avez un cylindre de freins qui suinte. À noter qu’une ancienne marque toujours un peu son territoire par de petites taches au sol.

[image: ] Contrôler l’état et la tension des courroies.

[image: ] Voir le réglage des phares, qu’ils ne soient pas trop hauts ou trop bas, éventuellement les faire régler chez un professionnel et en profiter pour vérifier aussi que les clignotants, feux de recul, de stop et éclairage de plaque fonctionnent bien.

[image: ] Contrôler l’état des balais d’essuie-glaces et voir s’il n’y a pas d’impact sur le pare-brise qui pourraient être réparé.

[image: ] Faire vérifier le réglage du moteur afin qu’il ne pollue pas et fonctionne de manière optimale. Un réglage de l’allumage et de la carburation permettra au véhicule de fonctionner de manière optimale, de moins consommer et de moins polluer. Un mauvais réglage peut entraîner un roulage chaotique et un démarrage difficile.

[image: ] Les bougies sont aussi à contrôler de temps en temps, voir si elles ont un bel aspect (marron clair, c'est très bien).

[image: ] Si vous ne savez pas régler l’allumage et la carburation, faites-le faire par un ami ou professionnel qui a l’habitude des anciennes. Il vous faudra la Revue Technique Automobile pour bien appliquer les bonnes valeurs du réglage. Pensez également à faire vérifier le réglage du ralenti et de la richesse. Il est aussi possible de monter un allumage électronique. C’est proposé sur les véhicules anciens. C’est un système qui supprime les composants qui avaient tendance à se détériorer avec le temps. Le montage sera fait par un professionnel ou un connaisseur expérimenté.

La sortie régulière sur route sera l’occasion de contrôler le bon fonctionnement du passage des vitesses, que la voiture n’émet pas de fumées suspectes ou de bruits anormaux et que le freinage fonctionne bien. En cas de freinage fort, si la voiture quitte sa trajectoire ou si une roue se bloque, il peut y avoir un déséquilibre ou une fuite.

De manière générale, le véhicule, pour préserver son état, sera stocké dans un garage. Un véhicule stocké dehors ou sous un simple abri ouvert, avec l’humidité et les intempéries, va vite s’abîmer et il risque aussi d’être repéré par des personnes mal intentionnées.

Hivernage

Si durant la période d’hiver, vous ne souhaitez pas utiliser le véhicule pour diverses raisons (pluie, neige, verglas, routes salées…), ou si vous vous absentez plusieurs mois, vous pouvez la laisser en hivernage.

Dans ce cas-là, plusieurs précautions sont à prendre :

[image: ] stocker le véhicule à l’abri dans un garage

[image: ] débrancher la batterie et utiliser un appareil à maintien de charge

[image: ] vérifier que les pneus ne soient pas dégonflés

[image: ] éventuellement mettre un grand carton sous le véhicule en cas de fuites ou bien un support plastifié comme un morceau de linoléum qui sera facilement nettoyable

[image: ] vérifier les niveaux des fluides avant immobilisation

[image: ] ne pas mettre le frein à main

[image: ] s’assurer que dans le garage ou dans le lieu de stockage, il n’y a pas de rongeurs qui pourraient faire des dégâts

[image: ] ne pas laisser le réservoir d’essence vide

[image: ] vérifier que le lieu de stockage est bien ventilé et pas trop humide

[image: ] mettre un drap dessus pour la poussière ou une house spécifique.

Risques de vol et équipement anti-vol

De plus en plus de véhicules de collection ont été volés au cours des dernières années du fait de leur valeur qui ne cesse d’augmenter. Certains modèles sont visés plus que d’autres et il y a parfois des réseaux qui sévissent sur des modèles précis.

 

Pour prévenir le vol du véhicule, il importe de prendre certaines mesures :

[image: ] éviter de mettre des photos du véhicule et des informations personnelles (adresse, lieu de travail) sur Internet et les réseaux sociaux

[image: ] stocker le véhicule en garage fermé et non en extérieur

[image: ] en déplacements ou en vacances avec le véhicule, sélectionner un hôtel avec parking fermé

[image: ] selon la valeur du véhicule, prendre une assurance garantissant le vol et faire expertiser le véhicule

[image: ] équiper le véhicule d’un coupe-circuit caché à l’intérieur de l’habitacle. Si les voleurs fracturent la porte, ils ne pourront pas démarrer le véhicule.

[image: ] en journée, sur un parking en ville, utiliser une canne pour bloquer le volant

[image: ] l’installation d’une bonne alarme est aussi judicieuse

[image: ] pour plus de sécurité, il existe des systèmes de localisation GPS, des traceurs, qui permettent de localiser le véhicule.

Préparer sa voiture pour un voyage

[image: ] Vérifications avant départ :

 

Si vous avez prévu de faire un voyage avec votre ancienne et qu’elle n’a pas roulé depuis un certain temps, et si vous n’avez pas de connaissances mécaniques, faites-la vérifier par un connaisseur ou un garage spécialisé.

Si votre véhicule roule régulièrement et qu’il est fiabilisé, alors c’est parfait. Il faudra juste faire un contrôle avant le départ. Dans ce cas-là, il s’agit d’un contrôle un peu similaire à celui qui est fait régulièrement, à savoir :

[image: ] vérification des niveaux des fluides (huile, liquide de refroidissement, lave glace, maître-cylindre de freins et d’embrayage)

[image: ] pression des pneus et de la roue de secours

[image: ] bon réglage du ralenti, de l’éclairage, des clignotants, des feux stop et recul, des essuie-glaces

[image: ] contrôler qu’il n’y ait pas de bruits du moteur suspects

[image: ] il est important de faire un contrôle final sur la route pour contrôler le freinage, le passage des vitesses et que la voiture fonctionne normalement.

 

Les outils à emmener :

 

Pour ce voyage en ancienne, il est important d’emmener quelques outils. Si vous avez une grosse panne, vous ferez appel au service assistance de votre assurance. Mais en cas de panne légère ou de petits soucis, ces outils et accessoires peuvent vous être utiles.

Vérifiez déjà que vous avez bien un cric à bord du véhicule. En cas de crevaison ou de pneus dégonflés, une pompe à pied et une bombe anti-crevaison peuvent vous être utiles et surtout la roue de secours dont vous aurez vérifié la pression avant le départ. Une chambre à air de rechange sera éventuellement utile selon le type de pneus que vous avez. Un appareil à prendre la pression des pneus sera aussi le bienvenu. Il en existe des petits peu encombrants. Et pour les roues à rayons, le maillet sera indispensable.

Emmenez une boîte avec les outils utiles, les clés plates, tournevis plats et cruciformes, pince coupante, pince multiprises, bombe de dégrippant, une boîte d’ampoules pour les optiques et des fusibles.

Si vous partez pour une longue distance, emmenez un petit bidon d’huile, un bidon de liquide de refroidissement et éventuellement un flacon de liquide de freins.

Parmi les accessoires qui pourraient être utiles, si vous avez de la place, une corde, une sangle, une barre de tractage et des pinces de démarrage.

Pour vous dépanner en cas de problèmes d’allumage, emmenez des pièces de rechange (ça ne prend pas beaucoup de place) : rupteurs, tête et doigt d’allumeur, un condensateur ou même deux. Attention, car certaines pièces neuves, même de marques, sont parfois défectueuses…

Parmi les pièces de rechange, prendre aussi des bougies, une pompe à essence, une bobine, une courroie d’accessoire.

Parmi tous les accessoires utiles, il y aurait aussi : les colliers de serrage en métal et plastique, un rouleau spécial pour étancher les fuites des durites, du ruban adhésif solide, un morceau de durite d’essence, du fil de fer, du fil électrique et des dominos de connections électriques, un câble de frein avec serre câble.

Pensez à prendre des gants si vous êtes amené à bricoler et une bâche plastique si vous devez vous allonger par terre pour intervenir sous la voiture.

Prévoyez du produit pour laver les vitres avec des chiffons propres ou un rouleau de papier absorbant.

Si jamais vos essuie-glaces ne fonctionnent pas bien, un petit flacon spécial pour faciliter le glissement de l’eau sur le pare-brise peut parfois dépanner.

Pour faire une pause en pleine campagne, emmenez un plaid. Il sera utile pour un pique-nique. Et en cas d’orage de grêle, s’il est assez grand et épais, il pourra être déployé en urgence sur le véhicule pour amortir les coups et réduire les impacts.

Pour ce road trip en ancienne, pensez à prendre éventuellement une barre anti-vol, pour un stationnement public en journée. Prévoyez un extincteur, une lampe torche, un GPS ou éventuellement une carte routière, les papiers du véhicule et un constat à l’amiable au cas où ainsi que les coordonnées de l’assistance en cas de panne. Il ne faut pas oublier non plus un triangle de signalisation et des gilets jaunes.

Enfin, avant le départ, si vous avez prévu de sortir des frontières de l’Hexagone, pensez à vérifier sur la carte verte de votre assurance que vous êtes bien couvert pour les pays que vous avez prévu de traverser.
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