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Merci & Christophe Gaime, rédacteur en chef de
Moto Revue Classic, le premier a croire en ce projet,
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Michel Siméon et Hubert Rigal

pour leurs précieux conseils.
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BAUDOUIN DEVILLE

AGOSTINI, HAILWOOD, READ, SHEENE, SAARINEN ET LES AUTRES...

Textes introductifs: Christophe Gaime

«Aujourd’hui, les pilotes de MotoGP ont exigé tellement de mesures
de sécurité que, quand ils tombent, ils se relévent simplement
et donnent un grand coup de pied rageur a leur moto.
De notre temps, on était emportés en civiere! 5

Tommy Robb
Pilote | Irlande du Nord | 1957 - 1973

(Paguer]
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IL CAMPIONISSIMO

Apres les années MV Agusta, o il récolta
pas moins de 13 titres mondiaux, Agostini
prit le risque de changer de marque

et de se convertir au deux-temps. Sur

des Yamaha usine, il empocha encore
deux titres et devint ainsi le plus grand
champion moto de tous les temps.

éroport d'Orly. J'attends Giacomo Agostini
Apour le conduire sur le circuit de Montlhéry. Il

arrive et sort un blouson et un casque de son
petit sac. Comme prévu lors de notre conversation
téléphonique, je suis venu le chercher a moto. Un peu
ému, je lui demande s'il veut prendre le guidon. «Si
tu pilotes bien ¢a va, sinon on s‘arréte et c’est moi qui
conduis ! » Tout s'est trés bien passé mais pendant les
premiers kilometres, je peux vous dire que je n’'étais
pas trés fier. Pensez donc, c'était la premiére fois que
je transportais 15 titres de champion du monde sur ma
moto !
Beaucoup d'anciens pilotes auraient refusé, préférant
un luxueux taxi, quitte a louper leur rendez-vous. Ago,
lui, ne s'arréte pas a ce genre de détail.

Quelques années plus tard, il me fit I'immense privi-
lége d’accéder a la salle des trophées de sa demeure
bergamasque apres avoir discuté autour d'un café en
consultant ses fameux carnets ou il note tout depuis
les débuts.

On se recroise réguliérement sur les grands événe-
ments comme lors du Bol d’Or Classic par exemple, ou,
malgré la pluie, il a rempli son contrat en effectuant
sa démonstration en intégralité, par respect du public.
Agé aujourd'hui de 67 ans, il sait que les belles années
sont derriére lui, mais il est fier d'avoir porté si haut les
couleurs de I'ltalie et d'avoir contribué & médiatiser le
sport moto dans toute I'Europe. Aprés tout, c’est un
peu le grand-peére de Valentino Rossi !

Champion du Monde 350 - 1968 & 1973 sur MV Agusta | 1974 sur Yamaha 7 4
Champion du Monde 500 - 1966 a 1972 sur MV Agusta | 1975 sur Yamaha 8 |
Victoires en Grand Prix 122 ;
Titres de Champion d'ltalie 16 !
Podiums 159 1
Pole positions 9

Records du tour

117

Premier Grand Prix

1964 G.P. d'Allemagne 250 cm®

Premiére victoire

1965 G.P. d'Allemagne 350 cm?®

Derniére victoire

P e R

1977 G.P.d’'Allemagne 750 cm?®

e ————————

1955

1960

1965

1970
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| Giacomo Agostini et Baudouin Deville réunis par la méme passion...

Quelle émotion de retrouver a travers le travail de Baudouin Deville Ihistoire
des grands pilotes que j'ai affrontés durant toute une période de ma vie !
Jarno Saarinen, Phil Read, Barry Sheene, Johnny Cecotto, Jack Findlay, Mike
Hailwood et tant d’autres... Carrieres de passionnés racontées par un

passionné...

J'ai toujours couru par passion et par amour. On me disait que j'étais un
casse-cou, un fou. On ne peut pas étre champion du monde a répétition si
on l'est. Il est vrai que je croyais qu'il ne m‘arriverait rien de grave, ce qui me
donnait la force de continuer. En course, j'étais tellement concentré que je
ne regardais que I'asphalte et le compte-tours. Je me demandais si je devais
changer de rapport, si je n'étais pas en sous-régime, si la piste était sale...
C'était I'apnée absolue, la pleine concentration.

«Che emozione ritrovare nei tratti di matita di
Baudouin Deville la storia dei grandi piloti che ho
affiancato durante tutto un periodo della mia vita!
Jarno Saarinen, Barry Sheene, Johnny Cecotto, Jack
Findlay, Mike Hailwood e altri acora... Carriere di
appassionati raccontate da un appassionato...

Ho sempre corso per passione e con tanto amore. lo
rispondevo che un pazzo, un folle non pud vincere

/

/

GIACOMO AGOSTINI
15 fois Champion du Monde

campionati del mondo a ripetizione. E vero che
credevo che non mi sarebbe successo niente di grave,
forse era il pensiero per poter continuare. In corsa
ero talmente concentrato che guardavo solo I'asfalto
e il contagiri. Mi domandavo se dovevo cambiare la
marcia, se non ero sotto giri, se la pista era sporca...
Era I'apnea assoluta, la piena concentrazione. »

G.A.

| GIACOMO AGOSTINI |

Si les chiffres signifient quelque chose, Giacomo
Agostiniest le pilote le plus titré du sport motocycliste,
performance encore inégalée a ce jour. Entre 1961
et 1977, il récolte 15 titres de Champion du Monde

et 122 victoires en Grand Prix. Pilote de légende,
il a marqué son époque et imprégné I'imaginaire
collectif par ses succés acquis sur les légendaires MV
Agusta.
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ON TREPASSE FACILEMENT A CETTE EPOQLIE. LA GRANDE
“Q FAUCHEUSE RECLAME REGULIEREMENT SON OU1"...

2

* DURANT LA SAISON 69, S PILOTES ONT PEROU
LA VIE EN COURSE...

FLAQUE D'HUILE...

LE MOTEUR BLOQUE, LA CHAINE CASSE, LE
PNEU ECLATE OU VOUS ELISSEZ SUR LNE

“t|| TouTEFOIS, CELA NE FREINE PAS LA

VITESSE DES PILOTES QUI N'ONT QULINE
OBSESSION: BIEN SE CLASSER A LARRIVEE!

PARFOIS, EN REPARANT LELIR
CUIR OU LEURS BOTTES, DES
IMAGES REMONTENT...

LA, JE POLIVAIS ME TUER...

QUEST-CE QUE J'Al PRIS =
COMME RISQUES! /4\\‘\
oy

T AL

o —

= N Ry .

’,

LES PILOTES, HEURELSEMENT,
PEUVENT COMPTER SUR LE
RECONFORT DE LEUR FAMILLE...

BEDOT, TU PEUX DONNER
LE BAIN A NICO?

ECOUTE,
3 BENEDICTA...

[

DE FUITE
O'HUILE...

OU DE LEUR CONJOINT...

JE TE QUITTE, 2(0 OAl
SALAUD!
KATIA,
C'EST PAS LE
MOMENT...

A LA FIN DU WEEK-END, LES PILOTES
REMBALLENT LELIR MATERIEL ET SE |8
PREPARENT A REPRENDRE LA ROUTE
POUR LE &.P. SUIVANT.

JE VAIS CHERCHER
LE VAN, JACK!

13¢... PFFFF!
LINE COLRSE
A OLBLIER...
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CIN@ MOIS DURANT, LES PILOTES
VOYAGENT SUR LES ROUTES,
EMMENANT AVEC EUX LELIRS
MOTOS ET LEURS FAMILLES, CE QUI
NE VA PAS TOUJOURS SANS MAL/

Continental Givcus, vivee vite et mouric...

T — 7 Iy

LA MAJORITE DE CES PILOTES
SONT DES «PRIVES», LNE POIGNEE
D'ENTRE EUX SONT DES PILOTES
«D'USINE». CES PRIVILEGIES N'ONT
QU'UNE CHOSE A FAIRE...

CHERI, DEPECHE-TOI DE
REPARER, ON A ENCORE
750 KM A FAIRE...

CAPITO,
MONSIEUR
LE COMTE!

GAGNER!
IL FAUT GAGNER,
GlACOMO! /i

INFRASTRUCTURE PROFESSIONNELLE, LN

ILS ONT DES MECANOS ATTITRES, LINE
SALAIRE REGLILIER... l

POLIR LES PRIVES, LA VIE EST RUDE, CAR ILS
FINANCENT ELUX-MEMES LELIR SAISON GRACE
AUX PRIMES DE DEPART ET AUX SPONSORS.

LES PRIMES SERVENT A ENTRETENIR
LES MOTOS, A PAYER LESSENCE,
A SE NOURRIR... A VIVRE.

INDISPENSABLE DONC DE SE FAIRE
ENGAGER PAR LES ORGANISATEURS!

COMMENT?
REFUSE AU DEPART
EN 250!
MAIS J'Al FAIT 158 AU
PRECEDENT 6.P!

DESOLE! PLUS DE
PLACES DANS CETTE
CATEGORIE...

MAIS JE VIENS DE ME
TAPER 1500 BORNES POLIR
VENIR JusQu'ict!

MAIS JE VOUS OIS
QUE JE PEUX LE

LES CIRCUITS, A CETTE EPOQLE,
SONT EQUIPES DE GLISSIERES DE
SECURITE PREVLIES... POLR LES
COURSES AUTOS!

R

POLIR AMELIORER LA SECURITE DES
PILOTES, ON PLACE DES BOTTES DE
PAILLE CONTRE LES GLISSIERES.

IL EN FAUT PLUS

DANS LE VIRAGE LE FERMIER

LES BOTTES DE PAILLE AMORTISSENT LES

CHOCS. MAIS, A PLUS DE 250 KM/H...

MIEUX VAUT
RESTER SUR
LA PISTE!






