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  Venim del nord, venim del sud,








  de terra endins, de mar enllà,








  (...)








  I caminem per poder ser,








  i volem ser per caminar.








  LLUÍS LLACH








  








  








  Sap que la soca més s’enfila








  com més endins pot arrelar,








  la balanguera fila, fila,








  la balanguera filarà.








  JOAN ALCOVER








  








  








  Volem pa amb oli,








  pa amb oli volem.








  I si no ens en donen,








  si no ens en donen,








  ens el prendrem!








  POPULAR CATALANA








  








  Daltabaix del tramvia • L’home se’m va acostar amb l’ Avui



  sota el braç. Somreia amb timidesa. Érem a la llibreria on compro



  els diaris i la Dina, la meva beagle , havia anat al darrere del taulell a buscar la galeta que li donen cada matí.



  El desconegut em va dir que un article meu li havia agradat molt. El d’ahir?, li vaig preguntar,



  perquè havia fet un paper abrandat explicant per què la «mani» provocada per la sentència del



  Tribunal Constitucional sobre l’Estatut —una manifestació que al capdavall no va ser convocada—



  no era un comentari adreçat a Madrid sinó als catalans, a nosaltres mateixos: una manera de



  compartir la determinació de tancar una etapa i girar full... No, em va dir l’home, era un



  article sobre Josep Pla. Ah, sí: parlava del llibre de l’Enric Vila. Exacte, va dir el meu



  interlocutor: vaig comprar el llibre i em va agradar també molt. I res, vam dir tres o quatre



  coses més i passi-ho bé, bon dia. No és estrany que la gent del barri em reconegui i, amables i



  discrets, comentin la feina, els articles, les tertúlies: el país. Més d’una vegada, amb una



  certa complicitat, em demanen: no afluixi!, i sempre he pensat que era una expressió molt



  catalana, perquè implica que en el fons tothom afluixa, que els catalans sempre afluixen, i a



  veure si ara tenim sort i vostè no.








  L’article, doncs, glossava la tesi del llibre



  d’Enric Vila sobre Josep Pla, el seu heroi, com diu ell mateix en el títol. No pas el meu,



  d’heroi: literatura a banda, em costa empassar-me la persona. Però al marge de l’interès global



  del llibre, que és la construcció molt ben feta, molt ben narrada, del personatge Enric Vila, un



  noi caparrut i intel·ligent, a vegades fins i tot sorprenent, em va fer interessar en l’operació



  que s’hi planteja. Vila, d’una forma molt descarada, ataca frontalment tots els tòpics sobre



  Josep Pla, un personatge clau de la Catalunya bifront dels últims anys. M’explico: en aquesta



  Catalunya escindida —no sempre a la llum del dia— entre l’espanyolitat convencional i la



  catalanitat dolguda, l’imaginari, allò que la gent pensa —o pensa que pensa— està induït per



  símbols, idees estereotipades, frases fetes, reiteracions, llocs comuns, discursos polítics i



  demagògies diverses. Tot això ens arriba molt mastegat i no sol ser qüestionat per ningú. Hi ha



  una sèrie d’afirmacions banals que han acabat per conformar el pensament i l’acomodació dels



  catalans: la independència no la vol ningú, l’Estatut no interessa, qui vol un nou finançament?,



  la majoria de catalans se senten igualment espanyols, aquesta és una societat bilingüe, Catalunya



  és terra d’acollida, és català tothom que viu i treballa a Catalunya, no volem una fractura



  social, ens hem de moure per allò que ens uneix i no pel que ens separa...








  Ens hem preguntat d’on surt, tot això? Qui ho



  posa en circulació? I per què? Doncs un dels tòpics és que Josep Pla era reaccionari, un campió



  del bilingüisme, un home molt català, en el sentit que estimava el seu paisatge, però també molt



  espanyol. Un català d’aquests que a Espanya cauen bé: El quadern



  gris , aquest dietari esplèndid que comença precisament amb



  la passa de grip del 1918, va ser traduït per Dionisio Ridruejo, aquell franquista de primera



  hora —no pas de darrera— que volia que la invasió de Catalunya es fes en català. De manera que



  Pla, un dels grans prosistes de Catalunya, un Montaigne tardà i sensual, però no només això, ha



  estat abduït per la colla d’intel·lectuals espanyolistes de Catalunya i rodalies, que el posen



  com a exemple de no se sap què. O sí que se sap: l’exemple de com Catalunya maltracta els seus



  genis, perquè és cert que una part del catalanisme, i també del d’esquerra, ha dit pestes de Pla



  per ‘traïdor’, per misogin, per aquesta espanyolitat atribuïda. Ja sabem que el Premi d’Honor de



  les Lletres Catalanes està preparat fil per randa per excloure Pla, perquè Pla no practicava el



  mateix joc que jugava la resistència cultural catalana: Pla era un tirador solitari, reclòs a



  Llofriu i col·laborador, ja no de Franco —que va ser una bona relliscada— sinó de



  Destino , la revista que d’altra



  banda llegia tothom. Però el cas és que el Premi d’Honor va ser creat per distingir no tan sols



  l’excel·lència literària sinó també el compromís civil amb el país i les seves essències, i Pla



  no encaixava en el patró, o no encaixava si hom no volia que hi encaixés. També s’ha d’entendre



  com anaven les coses en aquells anys, i quins esforços feia segons qui, i qui no els feia o els



  feia només a mitges.








  La qüestió és que Pla era l’heroi reivindicat



  pels qui treballen seriosament perquè Catalunya s’acabi d’espanyolitzar i assumeixi el seu rol de



  província espavilada (però no gaire). I en aquest sentit, Pla és un símbol que s’esgrimeix per



  avergonyir els catalans per ser repatanis a aquest projecte assimilador i per ser els sectaris



  que aparten el geni. Les dues coses van lligades: series més obert si fossis més espanyol; el del



  catalanisme cultural és un món resclosit que dóna certificats de bons catalans; la baralla de



  campanar i el vol gallinaci; i bla, bla, bla. Els símbols operen sobre l’inconscient col·lectiu i



  el configuren. Acabem sent allò que creiem que som, fins i tot allò que diuen que som. I per això



  és important tenir un imaginari agosarat i no pas un imaginari derrotat. I més important encara



  és a qui donem el privilegi de tunejar el nostre imaginari.








  Tornem al fil de la història: Enric Vila va



  agafar la figura de Pla i la va tornar a llegir per comparèixer després amb un personatge



  radicalment nou. Josep Pla, que havia estat un jove talentós i cosmopolita, que va recórrer mitja



  Europa assedegat d’ensenyaments i experiències, assumeix el franquisme com a derrota, o més que



  això, com a catàstrofe, perquè sap molt bé que anorrearà el seu món, allò que més estima, allò



  que el fa ser com és: el paisatge, la cultura, la gent, els homenots, els pescadors, els pagesos,



  les ciutats, l’essència de Catalunya. Què fer, davant d’això? Doncs aixecar-ne l’acta notarial,



  preservar-ne per al futur la memòria, escriure milers de pàgines explicant com és encara aquesta



  vida petita i quotidiana que està a punt de passar avall. Diuen els especialistes: Pla mai no va



  entendre la modernitat; quan el país comença a canviar als anys 60, les primeres escletxes



  obertes en la carcassa brutal del franquisme, no va saber què dir. I si no fos això? I si fos que



  a Pla no li interessava aquest país nou que sortia de la closca com els ocellets s’obren pas a



  cop de bec, precisament perquè era nou, perquè no era el seu, perquè no era això el que ell volia



  guardar? Pla no entra en la modernor , Pla es queda en la memòria.








  I Vila demostra que Pla és un català, com



  tants catalans, que s’aferren a la identitat i a la llengua perquè no tenen res més en aquells



  anys que tot semblava anar malament, començant per la identitat i la llengua. Pla està escrivint



  l’elegia d’un món que s’acaba no pas perquè hagi arribat la modernitat, o perquè aquesta hi



  estigui en contradicció, sinó perquè hi ha una força política i social disposada a esborrar una



  identitat i una llengua i també una forma de vida. Pla sap que està vivint una catàstrofe moral:



  el seu país, que ha estat pinçat de forma brutal entre l’escomesa franquista i l’anarquisme brut



  dels passejos per l’Arrabassada (l’anarquisme murciano



  , que en deien els testimonis, perquè l’exercia gent que provenia



  bàsicament d’aquelles terres, un anarquisme ressentit, salvatge, inculte). Totes dues faccions



  s’acarnissen contra el que Catalunya representa: civilització i catalanitat, la classe mitjana i



  professional que ara, mentre Pla escriu, està a l’exili o callada. «El bilingüismo es una



  tragedia», dirà Josep Pla, forçat a escriure en castellà per les circumstàncies i rient-se’n una



  mica en estampar coses com ara «soñar tortillas» o «alquilar sillas» —dues expressions genuïnes



  que s’han anat perdent, perquè no totes les morts són violentes.








  Enric Vila ens torna Josep Pla, el torna a



  casa, però ho fa per reivindicar no tan sols la figura del gran prosista i periodista del



  segle XX , sinó per rescabalar



  sobretot el llegat que ell, Vila, representa, i jo ho il·lustrava en l’article amb una anècdota



  terrible, que el llibre explica com de passada. Un home és llençat daltabaix del tramvia perquè



  ha gosat parlar en català. La postguerra era això, aquesta abjecta prepotència de l’enemic que ha



  posat els dos peus a casa teva. I que s’ha multiplicat en «enemics» interiors. Però és que l’home



  del tramvia era l’avi de l’Enric Vila i, si ell ens escriu ara el seus llibres i els seus



  articles, vol dir que Catalunya ha sobreviscut, que la continuïtat no ha estat trencada. Vol dir



  que Espanya no se n’ha sortit: el llibre de l’Enric Vila, retornant-nos Josep Pla i l’aventura de



  l’avi, és la derrota de l’Espanya ocupadora . No pas derrota definitiva d’aquella certa Espanya, que potser és gairebé



  l’Espanya tota: aquesta derrota seria la llibertat de Catalunya. Amb altres maneres i de forma



  més insidiosa, però no tan evident, Espanya continua fent la seva feina. El que passa és que



  llibres com el de l’Enric Vila li aturen la marxa. També és cert que l’Enric ha marxat del país,



  una temporada, per prendre aire, per relaxar-se, que bé li calia.








  A mi, que sóc una sentimental, aquestes coses



  em posen la pell de gallina i no resisteixo les ganes de comentar-les i compartir-les. En



  continuarem parlant, d’aquí una estona, perquè el tema és molt més complex, i perquè tinc la



  sensació que Catalunya ara s’adona que tot plegat ha estat una estafa. Que la continuen llançant



  daltabaix del tramvia per parlar català, per plantejar un Estatut, per reivindicar un aeroport,



  és a dir, per voler un futur. Tinc la certesa que els catalans estan prenent consciència que



  cedir sense més no és el camí, que ho han fet massa i sempre, i massa de pressa i sempre



  nosaltres, i que potser ja fóra hora de recuperar la parcel·la, que al capdavall són els amos de



  la finca. Ha arribat l’hora, i crec que no m’equivoco en això, del retorn dels catalans. Li ho



  deia a l’home de la llibreria, mentre el gos estirava la corretja per sortir al carrer, i l’home



  assentia amb un mig sospir. Ai, si fos així... Els catalans tendeixen a conjugar els verbs



  precedits del si condicional.








  L’estrany cas de Doctor Jekyll i Mister Hyde



  és una novel·leta conegudíssima i inquietant de Robert Louis



  Stevenson, que em proporcionarà ara una metàfora entenedora. Explica el narrador que



  Mister Hyde, la versió brutal del



  doctor Jekyll, que aflora quan aquest pren el beuratge, sempre serà més fort, perquè és el mal en



  estat pur. El doctor Jekyll, com tothom, té una mica de mal i una mica de bondat, no és un home



  pur, de manera que, quan s’enfronten, hi ha més mal que no pas bé en la brega. Això ha estat la



  història d’aquests trenta anys democràtics: Espanya s’ha construït més i millor que Catalunya,



  perquè Catalunya ha construït Espanya, suavitzant les exigències, pagant amb diners i amb vots,



  sacrificant prioritats… però Espanya no ha construït Catalunya. Ara ens miren i diuen: heu perdut



  pes. I tant. Hem perdut energies mirant de construir un Estat on poguéssim cabre. I ens han



  tornat, al cap de tres dècades, una sentència contra la dignitat.










  








  Duquesses, toreros i faràndula • Quatre dies abans del Nadal, l’any 2008, la ministra Magdalena ‘Maleni’ Álvarez



  va inaugurar a Catalunya vuit quilòmetres d’autovia que el Ministeri de Foment havia elaborat



  durant quatre anys i amb els accessos encara pendents. Per què va inaugurar allò , no ho sabem. El cas és que cap autoritat



  catalana, començant pel president Montilla i acabant pel conseller del ram, Joaquim Nadal, no va



  assistir a l’esdeveniment. Maleni va inaugurar la cosa tota soleta i va prendre nota de la seva



  solitud sobre l’asfalt impol·lut. Aquesta me la pagaran, els catalans.








  Potser no li calia l’evidència. A començaments



  del mes de desembre, el dia 1, va tenir lloc a Barcelona una manifestació per protestar pel caos



  que es vivia cada dia en l’arribada a l’estació de Sants dels trens de rodalies provinents del



  sud. Trens que mouen milers de persones cap a la feina i de tornada a casa i que, de cop i volta,



  van veure com els trajectes s’havien de fer en bus trigant el doble, o com els trens es quedaven



  clavats perquè petava una catenària o s’enfonsava un túnel o hi havia esllavissades sobre la via.



  Això, a més, també passava a les línies de rodalies que no venien del sud. De manera que un



  seguit de plataformes populars, encapçalades per la Plataforma pel Dret a Decidir que aleshores



  dirigia l’eficaç Mònica Sabata, van decidir treure la gent al carrer.








  Dit i fet, des de la plaça Catalunya fins a la



  porta de la Ciutadella un tsunami humà va escombrar qualsevol esperança de la ministra, del seu



  virrei en Víctor Morlán i del president Zapatero d’aglevar alguna comprensió pel desgavell de les



  obres a Barcelona. Va ser una tarda ben bonica, que va acabar a les portes de l’Estació de França



  amb la gent reclamant eficàcia, inversions, respecte, dignitat i independència, tot alhora. Les



  manifestacions tenen una mica d’enrabiada i bastant de comunió: et sents part d’una cosa més



  grossa, més enllà de la teva protesta personal. Les manifestacions fan companyia. Aquesta, a més



  a més, va ser la primera manifestació —i crec que l’única— contra el govern Zapatero que no va



  convocar el Partit Popular o els senyors bisbes de la Conferència Episcopal radicada a Madrid. El



  Partit Popular no s’hi va sumar, i tampoc el PSC, perquè quan hi ha conflicte entre Catalunya i



  Espanya, el PSC defensa Espanya.








  L’abstinència dels dos partits «federats» amb



  partits espanyols va fer la manifestació més compacta i més homogènia. S’hi sentia parlar català



  a tot arreu, a la capçalera, al mig i a la cua, i també en boca dels dos expresidents que hi van



  assistir, Jordi Pujol i Pasqual Maragall. Classe mitjana catalana, classes populars catalanes,



  gent de la cultura, militants de base, jubilats i jubilades de bracet, parelles, jovent acabat de



  sortir de l’ou, nens embolicats amb la senyera i el meu gos cofat amb un mocador que posa



  Som una nació i diem prou! que encara



  guardo com a record ornamental. És un eslògan bonic, tot i que no sempre sigui real: les nacions



  estan per això, per dir prou, sobretot quan la gent és al carrer.








  La Maleni Álvarez és una anècdota, però també



  és un símbol. És un símbol de com van les coses entre Catalunya i Espanya. El desastre de



  Rodalies va passar a Barcelona; Madrid no hauria tolerat ni la meitat d’una tal catàstrofe en el



  seu sanejat i mimat sistema de rodalies, que, amb el doble d’inversió anual, serveix una àrea



  geogràfica i una població si fa no fa similars a les de l’Àrea Metropolitana de



  Barcelona.








  De fet, tot va venir en cascada. Fer arribar



  l’AVE amb dotze anys de retard ja és un despropòsit, però el cert és que, quan Pasqual Maragall



  se’n va anar a veure Felipe González perquè el govern espanyol pagués una part de les obres



  d’infraestructura que Barcelona reclamava i no obtenia i tanmateix necessitava a causa dels Jocs



  Olímpics —pensem que no estaven fetes les rondes i que el tren passava ran de mar—, Felipe va



  treure la seva habilitat per l’estira-i-arronsa i va concedir el suport econòmic a canvi que el



  primer traçat d’AVE unís Madrid amb Sevilla, una Sevilla que havia arrencat ser la seu de



  l’Exposició Universal, perquè Espanya no hauria tolerat que Barcelona brillés en solitari amb el



  seu esdeveniment internacional (Madrid, de passada, va esgarrapar una capitalitat cultural que va



  acabar sent ben poc lluïda, començant pel fet que es van copiar el logo d’un notori museu



  internacional, aprofitant que museu s’escriu amb M de Madrid).








  Espanya no volia que es notés que Barcelona



  triomfava, però no se’n va sortir, perquè els Jocs Olímpics són un espectacle sensacional i molt



  més universal que una Expo, i la ciutat ho va fer fantàsticament bé. Ara, déu n’hi do la



  parafernàlia que van muntar per fer-nos ombra. Sevilla no era tampoc una tria a l’atzar. Hi ha un



  poderós eix social i cultural que relliga la capital andalusa amb Madrid: Madrid hi posa Madrid i



  Sevilla el salero . És una via



  per on transiten duquesses, toreros i altres personatges de la faràndula i de la premsa rosa,



  però també polítics i algun empresari, d’aquests pocs. Sempre he dit que Andalusia és la banda



  sonora de la nació espanyola i que, en aquest pecat, hi té la seva penitència, perquè la seva



  potència cultural —d’una cultura primigènia i, si se’m permet, més racial que racional— ha quedat



  diluïda en els quatre tòpics de la passió espanyola.








  L’eix Andalusia-Madrid és, en tot cas, un dels



  pilars vertebrals de l’Espanya de sempre, però també de la del futur, perquè l’Espanya castellana



  necessita la saba vivificadora de la marxa andalusa, d’aquest pòsit cultural que resumeix la



  identitat nacional, i per això, perquè la identitat és andalusa, Espanya ven al món passió i no



  ascetisme. I quina altra capital podria tenir Andalusia si no Madrid? Cap a on poden mirar els



  andalusos quan busquen un centre potent al qual adherir-se? Bé, també passa que hi ha el pes



  demogràfic d’Andalusia: un graner de vots que indefectiblement van —o anaven, que ara mateix ja



  no se sap— a les arques del PSOE. Va ser Felipe, sevillà, qui va inventar el PER, les



  peonades , per pal·liar temporalment



  la fam real del camp, però la cosa ha quedat per sempre. Diuen que ja no cal ni treballar: que



  tothom coneix algú que t’hi posa la firma i a cobrar, com si de debò haguessis fet la feina. Es



  cobra com a funcionari, tota la vida, i es treballa com a temporer, dos mesos l’any. Una feina



  que en els països civilitzats fan els treballadors temporers de debò. Aquest tema, a Espanya, és



  un absolut tabú. Però ningú no se’n queixa. I per això, pels vots andalusos, el 2009, amb la



  crisi galopant desbridada, el president Rodríguez Zapatero va fer el viatge ritual a Andalusia i



  va prometre-hi que aquelles terres serien el bressol del nou model econòmic: alta productivitat i



  innovació aplicades a les energies renovables, com qui diu, un desig al vent, un



  impossible.








  Això sí, aquell dia que va pactar amb Pasqual



  Maragall, aleshores alcalde de Barcelona, Felipe González va prometre que l’AVE tocaria la



  capital catalana immediatament després, un parell d’anyets a tot estirar. I resulta que el tren



  en qüestió va arribar-hi quan Felipe ja estava fent de «gerro xinès» i Pasqual, de ciutadà



  emprenyat, després d’haver estat foragitat de la presidència de la Generalitat pel seu propi



  partit. L’AVE català el van inaugurar Zapatero i Montilla, encantats que els catalans tinguem una



  manera ràpida i moderna d’anar a Madrid, perquè el que és a Europa, això no, això encara no ho



  tenim.










  








  Les catenàries de seda • El tema, però, no és aquest. Parlem de la manera com Espanya va fent el seu



  nyic-nyic-nyic tot minant a consciència l’estructura catalana, a veure si, després de tant de



  corc, l’edifici acaba per ensorrar-se d’una vegada i per sempre. Continuem un trosset més amb les



  infraestructures. L’AVE no havia d’entrar a Barcelona per l’estació de Sants, no havia de



  parar-hi. És una bestiesa encabir un tren d’alta velocitat en un corredor ferroviari saturat, on



  tocar res és una temeritat, amb unes vies que circulen fregant les finestres dels pisos d’unes



  pobres famílies treballadores que a la llarga s’han acostumat a dormir amb la vibració



  intermitent que provoquen els combois, com si fessin servir aquells llits a monedes que diuen que



  hi ha en els motels americans de baixa estofa. L’AVE havia d’anar pel litoral fins a la Sagrera,



  on està previst que hi haurà la gran estació intermodal



  , que diuen els experts per significar que també hi haurà metro,



  estació per la qual els catalans pagarem uns bons diners. Per què, una ciutat com Barcelona, que



  és un mocador, ha de tenir dues parades d’AVE? Quantes en té, Madrid?








  Estem, doncs, parlant de Catalunya i del



  Ministeri de Foment. Que vol dir que estem parlant de desinversió perpètua. Estem parlant d’una



  xarxa ferroviària, la catalana, que sigui de rodalies o regional, està pràcticament igual que



  quan es va posar la primera travessa —la primera a tot Espanya, perquè com tantes altres coses,



  el tren va entrar a la Península per Catalunya, pagat de la butxaca dels empresaris del moment,



  que volien progrés i sabien que no podien esperar progrés del Ministeri, de cap ministeri. Els



  primers trens catalans van ser privats i van arranar més d’una fortuna, però això no ve al cas:



  l’important és que els trens catalans circulen en unes estructures que, com qui diu, són les



  originals, les que es van plantar ara fa cent anys. Vic encara té part del recorregut en via



  única, que vol dir que el tren s’ha de quedar a l’estació fins que passi el comboi en sentit



  contrari i, a causa d’això, per fer un camí que no arriba ni de bon tros als cent quilòmetres la



  Renfe triga més d’una hora i mitja.








  Com que el tren era el progrés, i la



  tecnologia era la que era, els combois passaven pel mig de les ciutats i la gent que tenia un



  balcó sobre la via convidava els parents a veure el prodigi. Aragó i Balmes, a Barcelona, treuen



  l’amplada extra del carril que les recorria, fins que els trens es van electrificar i van poder



  ser confinats sota terra. Però només se’n va soterrar una part, i en general no pas la part que



  afecta el Ministeri i menys la que afecta el, diguem-ne, suburbi. L’Hospitalet, posem per cas,



  està trinxat de vies, li passen tots els trens del món, de manera que, quan la ministra es va



  mostrar disposada a pagar una picossada per portar l’AVE a Barcelona, l’alcalde Celestino



  Corbacho i altres col·legues del Baix Llobregat van decidir que era el moment de fer que Madrid



  pagués el soterrament de vies als seus municipis.








  I això va fer variar el traçat. No només els



  alcaldes del Baix tenen un gran poder de convicció, sinó que el ball de traçats de l’AVE va ser



  prodigiós. (CiU, sense anar més lluny, volia que passés pel Vallès fent-li el bypass a



  Barcelona). Tant li fa: venint del Baix, el tren estava a dues passes de Sants, i això volia dir



  que no calia començar les obres de la Sagrera tan aviat. La Sagrera: una monumental operació



  urbanística per concloure una part de la ciutat que sembla impossible que encara estigui vacant,



  si no fos perquè els terreny pertanyen a Renfe. Només cal creuar el pont de Calatrava i mirar.



  Ara bé, el tren a Sants era un maldecap, que a sobre liquidava definitivament el somni dels veïns



  de veure passar la tuneladora pel litoral i no pel carrer Provença i Mallorca, amb la Sagrada



  Família inclosa en el paquet. Així és com els trens de rodalies van haver d’apartar-se per fer-li



  lloc a la poderosa màquina de l’AVE i els barris populars dels voltants de Barcelona es van



  omplir de túnels i esllavissades i esquerdes. Recordo que una tarda, en Toni Clapés, al seu



  programa de ràdio, va presentar un diàleg en què els tècnics d’ADIF recomanaven al personal que,



  si a casa no tenien esquerdes, que reclamessin, que passarien immediatament a posar-n’hi un bon



  grapat, i era per trencar-se de riure.








  I quan tot semblava escolar-se túnel avall i



  les catenàries petaven com si fossin de seda, va instal·lar-se a Barcelona el senyor Víctor



  Morlán per fer-se càrrec de la situació. Era l’agost del 2007. I va dir: d’aquí a uns quants dies



  tindrem un diagnòstic del que està passant. Un diagnòstic? Que no s’ho miraven, abans? Tot plegat



  tenia un regust colonial. Mentrestant Cercanías de Madrid rebia inversions, trens nous, un altre túnel, dobles vies, estacions



  flamants... sense ni demanar-ho. Quant a Barcelona, aquell any, en el debat de l’Estat de la



  Nació, Zapatero va prometre que és clar que sí, que el servei de rodalies es traspassaria a la



  Generalitat el mes de gener de 2008. Us sona? Finalment va ser el 2010, però encara no sabem amb



  quants diners sota el braç vindran els trens perquè, entre aquella promesa i l’actual, s’han



  promès també molts milions en inversions que no s’han vist, ni presumiblement es veuran. Joan



  Ridao, d’ERC, ha dit que, com a mínim, als pressupostos generals del 2010 no en consta cap



  partida o assignació. Tampoc no s’han traspassat les vies. O les estacions. Les infraestructures



  continuen en mans d’Adif (l’Estat) i la Generalitat n’ha obtingut, només, la gestió. Un



  clàssic.








  Ja que hi som, advertim que una bona part del



  cost de la Sagrera el pagarà Catalunya amb els diners que, segons el nou Estatut, l’Estat hi ha



  d’invertir per compensar les desinversions anteriors, diners que estaven previstos per a altres



  coses i no per a la Sagrera.








  Però així són les coses entre Catalunya i



  Espanya. Quan el novembre de 2007, mesos després del primer entrebanc a les obres, el Parlament



  de Catalunya vota reprovar la ministra de Foment Maleni Álvarez, el senyor Zapatero va agafar a)



  una emprenyada i b) el telèfon per dir-li al PSC que què era això. Miquel Iceta, el simpàtic



  portaveu del partit, li va recordar que havien estat fent «mooooolta bondat». I tanta



  bondat.








  








  Arrencant crostes • Veig que, preguntat per Salvador Sostres, el socialista Joan Ferran diu a la



  contra de l’ Avui que ell



  votaria que sí en un referèndum sobre la independència. Acte seguit aclareix que immediatament



  buscaria de fer una federació ibèrica, incloent-hi Portugal, un d’aquests somnis que el



  catalanisme ha anat pentinant al llarg dels anys però que és fer volar coloms. I no és que



  Portugal no ho vulgui: mirant-se des de lluny les autonomies, sentint encara galleguismes a les



  fronteres i, sobretot, veient com les gasta Extremadura, molts portuguesos voldrien ser dins



  Espanya. No saben el pa que s’hi dóna. Però Espanya no mira en aquesta direcció: només cal



  apuntar que en la frontera hispanolusitana convergeixen les terres més pobres de cada país:



  Extremadura i l’Alentejo. El problema és que l’Alentejo continua sent paupèrrim i Extremadura,



  que és la comunitat que genera menys riquesa de tot Espanya, és la que té més duros de finançament per càpita: li sobren els



  calés! I, en conseqüència, li sobren també els funcionaris: un de cada quatre laborants depèn de



  la màquina pública! Però del finançament, ja en parlarem, ai las.








  El que m’interessa de la declaració



  provocativa de Joan Ferran és que demostra que avui és més difícil dir que es votaria contra la



  independència que no pas el contrari. I per això s’hi apunten gent com Pep Ramoneda, que és un



  intel·lectual honest i pensant, que es manté sempre a prudent distància de la correcció política



  i sobretot de la correcció de qualsevol partit, que és tant com dir que Ramoneda pensa sol i



  pensa el que vol. Ferran és una altra cosa: és el creador de la metàfora brutal de la crosta



  nacionalista. La que s’havia d’arrencar dels mitjans de comunicació públics, com qui fa



  l’operació de neteja d’una ferida, fent-hi una miqueta de mal per aconseguir un bé superior.



  Recordo que quan va declarar això, a El Periódico



  , és clar, vaig trucar a l’Antoni Bassas, aleshores al timó d’El



  Matí de Catalunya Ràdio. Vaig haver d’insistir una miqueta, perquè comunicava, però al capdavall



  li vaig poder mostrar el desconcert: això va per tu. I, en efecte, molt pocs mesos després en



  Bassas començava a esfullar la margarida que l’ha portat a Washington, on fa una feina excel·lent



  com a corresponsal, perquè no s’estaven carregant el professional, intocable, sinó el missatger.



  O el missatge.








  Jo no sé si algú del PSC va agafar el telèfon



  i va trucar a Catalunya Ràdio per dir: poseu-li les coses difícils, que plegui. Aquestes coses no



  se saben mai. Però també és possible que els responsables de negociar amb en Bassas o, un any



  després, amb Xavi Solà —aquell noi tan casolà i imaginatiu que tenia encantades les senyores



  amb El Suplement i que ara



  torna a tenir una finestreta a les tardes— en prenguessin nota sense necessitat de rebre cap



  instrucció. Això sí que sabem que sol passar. O també pot ser que tot hagi estat una malaurada



  casualitat. Però el cas és que Joan Ferran va plantejar descaradament una estratègia d’hegemonia:



  qui ha de controlar, o governar a distància, o modelar, el corrent central del pensament



  «correcte», que a Catalunya és d’un catalanisme de pedra picada. Catalanisme, és clar, amb molts



  matisos. La indiferència política, que també existeix, circula per uns altres conductes socials;



  els mitjans de comunicació fets en català solen mantenir-se fidels a les tres o quatre nocions



  bàsiques de la identitat política catalana, que no vol dir afavorir cap partit. Ferran volia



  deixar fora de les ones unes opinions menys acomodatícies, potser més agosarades nacionalment,



  potser més clares i prou.








  D’això, Joan Ferran en va dir crosta, fent que



  semblés una porqueria. I sense recordar que, no fa gaires anys, quan manava en Jordi Pujol, una



  bona part dels mitjans de comunicació pensats en català li feia la guitza —perquè els periodistes



  érem progres — i una bona part



  del personal de TV3 parlava en castellà per marcar distàncies. Vull dir que les coses no són tan



  senzilles, perquè hi ha fidelitats que no passen per la política i polítiques que no passen per



  les fidelitats. Això, en Ferran ho sap, perquè és un home intel·ligent, però el missatge que



  estava donant és el mateix que va donar José Montilla quan va assumir la presidència de



  Catalunya: s’ha acabat el debat nacionalista, ara toca gestió. El PSC porta anys intentant que al



  país els problemes es filtrin des de la perspectiva dreta / esquerra, que és un llenguatge que el



  seu votant entén molt bé: Pujol o CiU, tant li fa, és la dreta, pacta amb el PP, defensa



  privilegis, etcètera; tu, vota’ns a nosaltres que som els bons i treballem per les polítiques



  socials.








  Hi ha tot de tòpics i de mites, en aquestes



  paraules, començant pel mite de la política social, i els anirem desfent, perquè la política ha



  acabat sent l’art de portar els debats als llimbs de la irrealitat. Hi havia un pensador del



  segle XIX , Jacob Burckhardt,



  que va vaticinar que arribaria una època de barbàrie —civilitzada, puntualitzava— regida per



  «grans simplificadors»; estic forçant una mica la citació, perquè Burckhardt de fet intuïa



  l’adveniment dels feixismes, però em serveix la descripció per assentar el problema de la



  política duta pels polítics: que es basen en l’acriticisme dels ciutadans i en el fet que els



  votants s’ho empassen tot, que s’ho acaben empassant tot, sense exigir aquell pa fresc a què es



  podria aspirar. Mengem engrunes de realitat política, molles. Com les gallines, o els coloms de



  les places. Catalunya no és un problema de gestió, o no només, perquè quan ho planteges així



  passa el que li ha passat a en Montilla: que descobreixes, dia rere dia, el preu de ser catalans,



  i acabes plantant-te davant del PSOE per arrodonir algun acord o dient-li a Zapatero que



  l’estimes molt, però que estimes més Catalunya. Perquè no es pot governar, ni fer política



  social, ni construir cohesió nacional, sense un projecte que vagi més enllà de la pura parcel·la



  regional que el PSOE —o el PP, tant és— atorga a les províncies.








  








  Els vint-i-cinc de la chacón • Estàvem parlant, però, i amb un cert detall, dels trens de rodalia, de



  l’aventura catalana de Maleni Álvarez, i és important tornar-hi, perquè sobre els fets és més



  fàcil entendre què està construint Espanya i per què Catalunya fa tanta nosa vista des d’aquella



  altiva nació que ens és veïna i senyora; o simplement ogressa. De manera que tornem



  enrere.








  Mentre a Barcelona es preparava la



  manifestació de l’1 de desembre de 2007, sense el PSC —que feia bondat—, la Maleni se’n va anar a



  Màlaga, la seva terra, amb l’AVE sota el braç, i va inaugurar l’obra i l’estació tot d’una



  tacada, amb completa naturalitat. Va ser rebuda com una heroïna i ella es va comparar amb



  Indalecio Prieto, un socialista històric que, com a ministre de Foment, va fer molta obra pública



  a Madrid. Indalecio Prieto es presentava a les eleccions per Bilbao, on exercia d’enemic acèrrim



  del nacionalisme basc. La Maleni va presentar en societat la cèlebre metàfora d’estar «cosint



  Espanya amb fils d’acer», perquè, en efecte, l’AVE segueix un traçat radial, igual que si



  l’hagués plantejat el senyor Prieto en temps d’autarquies i mercats domèstics, i no de



  globalització i Unió Europea. L’AVE està dibuixat per portar gent a Madrid, però no només gent:



  un tren radial comporta que determinades empreses es traslladin al centre d’operacions —la



  capital— perquè des d’allà tenen a l’abast tot el mercat espanyol. Afortunadament, l’economia



  catalana fa tractes amb el món, però pregunteu a qualsevol empresari nostrat i dirà que està tip



  d’haver d’anar a Madrid per tràmits, paperassa, subvencions i altres minúcies, igual-igual que fa



  vint o trenta anys. Només que ara hi va en AVE.








  És curiós com els malaguenys van viure la



  celebració de la bona nova de l’AVE com un desgreuge a la paisana, passant per alt que els



  problemes que la dona havia causat a Catalunya els havia fet més feridors atès el seu



  caràcter. Antes partía que doblà . Hom es podria preguntar on era la solidaritat dels andalusos envers els



  pobres treballadors catalans que patien. Però aquestes preguntes, Espanya no se les fa. De fet,



  aquell 30 d’octubre es va fer una enquesta entre els espanyols, que van dir que els problemes als



  trens de rodalia eren culpa de la Generalitat. Que si no es gastessin els quartos en ruqueries



  com la Fira de Frankfurt —on la cultura catalana era la convidada principal, se’n recorden?—, els



  trens estarien millor. Sense tenir en compte que aquells trens en concret depenien dels quartos



  de Madrid perquè el servei estava tan centralitzat com en temps d’Indalecio Prieto. Encara sort



  que aquell any la grossa de Nadal va tocar al Prat, seguint la fama que el premi cau en zones



  devastades per alguna catàstrofe.








  Aquesta opinió tan simpàtica dels quartos i



  les despeses la sosté, suposo que sense pensar-s’hi gaire, el 57% dels espanyols, votants del PP



  i del PSOE, tant se val, i nodrits per les informacions que sovint escupen certs diaris de



  Madrid, que aleshores estaven especialment irritats amb el tema de Frankfurt, perquè no estava



  clar què faria la Generalitat amb els escriptors catalans en llengua espanyola, que per ells són



  els que compten: els que fan gran la cultura a Catalunya. Per acabar-ho d’adobar, el senyor



  Rodríguez Ibarra, vell amic dels catalans i expresident de la comunitat autònoma d’Extremadura



  —la que genera menys riquesa, però no pas la més pobra, com hem vist—, escrivia un article també



  molt simpàtic a El País on



  deia allò tan vell dels privilegis. Que els catalans sempre es queixen, com a estratègia per



  quedar-s’ho tot, però que en el fons tot ho tenen millor: les carreteres, els ponts, els trens,



  les indústries i els serveis. Això em recorda una carta al director que vaig llegir una vegada,



  ja no sé en quin diari català. Una soferta veïna deia que havia convidat uns amics madrilenys i



  que aquests havien protestat en aquests termes: « No veas, los



  catalanes: nosotros les ponemos carreteras gratuitas en todas partes, y ellos te cobran peaje así



  que sales de Barcelona ».








  Aquí és on surt el meu amic, l’entranyable



  Paco Marhuenda, que tracta aquests temes amb una tal displicència que la gent que seguia les



  nostres tertúlies de ràdio em preguntava com podia ser que l’aguantés. Coincidíem els dimecres



  ben de matí al programa de la Neus Bonet, a Catalunya Ràdio, i és cert que en Paco, que



  intervenia des de Madrid, on s’ocupa de la direcció de La



  Razón , era particularment irritant. Militant de nota del



  Partit Popular, utilitza tots els arguments del manual, que això el PP ho fa molt, i en especial



  aquest: el que tu vulguis, Patrícia, però Zapatero treu un milió de vots a Catalunya. Oi tant. Un



  milió de vots després de tres mesos, encara no, de la manifestació de l’u de desembre. Però això



  és forçar l’argument, perquè molts catalans van votar ZP amb una pinça al nas, i ho van fer per



  evitar un altre govern del PP, cosa comprensible si pensem com les va gastar Josemari Aznar quan



  va arribar a la majoria absoluta, la legislatura aquella de la boda d’El Escorial, i no estic



  fent broma sinó assenyalant una patologia reveladora.








  A les generals, Catalunya vota en clau



  espanyola, i Espanya és blanc o negre, o PSOE o PP, un sistema binari que admet pocs matisos.



  S’ha de tenir molta convicció per votar un partit català que al capdavall sabem que farà



  equilibris al Congrés, ara et deixo els vots i tu a canvi... etc. A les generals s’elegeix el



  govern d’Espanya. Catalunya hi prefereix el PSOE i per això li va donar, li va regalar, li va



  trametre 25 diputats, encapçalats per la senyora Chacón, que es va guanyar un nou ministeri, el



  de Defensa. Diuen els que en saben que Zapatero, enlluernat per la gràcia de la noia, la



  volia espanyolitzar visiblement per tal de tenir-la de recanvi per si calgués presentar una dona a



  la presidència del govern en les eleccions del 2012, però aquest rumor ha deixat de circular. El



  més cert és que els ajuts al lloguer que la ministra Chacón va prometre el 2008, justet abans de



  les eleccions, perquè els joves poguessin marxar de casa encara no s’han cobrat a Catalunya (en



  altres «províncies» no ho sé) o s’han començat a cobrar fa dos dies.








  Maleni Álvarez va repetir de ministra de



  Foment. Com em va dir un dirigent del PSC: «Veus?, tan contents que esteu amb la reprovació del



  Parlament, aquí ho tens: heu forçat Zapatero a mantenir-la». A veure si ho entenc: ¿els catalans



  es queixen de la ministra per una gestió nefasta i això obliga el govern a no tocar-la? És que no



  es pot donar la raó als catalans? Doncs no: a Espanya no es pot. No sigui que algú pensi que algú



  altre és presoner de la voluntat pèrfida dels catalans. I els 25 vots dels 25 diputats que



  encapçala la senyora Chacón? Ah, no. Aquests no compten. Aquests són com si fossin del



  PSOE.








  








  La garreperia i els segles • La carrera de la Maleni a la cadira d’Indalecio Prieto no va durar gaire més,



  perquè el 2009 va postular com a diputada europea amb el número 3 de la llista del PSOE, just



  davant de la primera candidata del PSC, la molt solvent Maria Badia. Aquí cal obrir un parèntesi



  per explicar que Espanya funciona amb circumscripció única, una cosa que Europa no estimula, ans



  al contrari. Pensem que un país tan centralista com França en té 8, de circumscripcions. Per què



  ho fa, Espanya? Per penalitzar els partits que només es presenten en una part del territori, els



  dits nacionalistes , que han



  de fer mans i mànigues per arribar al percentatge mínim que els permet representació. Per això



  partits sòlids i arrelats com CiU no acostumen a treure més d’un o dos diputats i partits



  definits com ERC han d’anar de bracet amb formacions d’Euskadi o de les Illes per tal de sumar



  votants. En les eleccions europees del 2009, Ramon Tremosa encapçalava una llista que incloïa



  candidats a Andalusia, amb la trampa de treure el seu nom de les paperetes que allí s’oferien,



  perquè quin andalús hauria votat un candidat català?








  Els diputats europeus treballen bàsicament en



  comissions. Després voten en els plenaris, però la feina real és pactar en comissió què es



  presenta al plenari, i és en les comissions on cada diputat defensa la seva parcel·la. Al plenari



  s’apunten al grup ideològic que pertoca, però mantenen la llibertat de vot perquè ningú no hagi



  de votar en contra dels interessos del seu país. Per tant, és més important en quina comissió fas



  què, que no pas si estàs adscrit al grup socialista, al liberal, al popular (aquest, com el seu



  nom indica, és el de la dreta) o al verd. Una de les comissions, per exemple, és la de cultura,



  que regula coses tan delicades com les llengües, i aquí fa feina Maria Badia. Una altra és la de



  transports, que decideix en quins eixos s’inverteixen els diners d’Europa, i aquí té influència



  directa la Maleni.








  El tema logístic és fonamental. Catalunya serà



  logística o no serà, ha dit Ramon Tremosa parafrasejant la cèlebre sentència atribuïda al bisbe



  Torras i Bages. La gran qüestió és com i quan ens connectem amb Europa i quin paper hi juguem, i



  les dues respostes són simètriques: segons com responguem la primera pregunta, sabrem la resposta



  de la segona. Espanya va dissenyar el seu AVE, en temps d’Aznar, i el va construir en temps de ZP



  sense tocar fronteres. Ja hem dit que la primera obligació de l’alta velocitat és portar gent a



  Madrid; la segona, connectar entre si algunes capitals de província. Això respon a una visió



  política d’Espanya, certament, però també a una realitat econòmica típicament espanyola: la de



  reforçar la capital com a centre de l’univers. Estem acostumats a pensar que l’economia catalana



  és una part de l’economia espanyola, però resulta que són dos models diferents.








  Catalunya fa més del 35% de les exportacions



  espanyoles, quan no arriba al 18% de la població, no diguem ja d’extensió territorial. L’economia



  espanyola és autocontinguda, ells amb ells; és de caire decimonònic i per tant se serveix d’una



  xarxa ferroviària decimonònica. No repetiré ara l’anècdota de l’ample de via que s’atura als



  Pirineus perquè no ens vinguin els francesos, perquè es veu que també hi havia, en la tria, una



  raó orogràfica. Però se non è vero … Tots els trens que parteixen de qualsevol perifèria arriben abans a Madrid



  que a França. De fet, a França, l’AVE no hi ha arribat pas, encara. Això ha creat alguna



  disfunció, perquè l’empresa encarregada de foradar la cadena muntanyenca i de posar les vies



  entre Figueres i Perpinyà va acabar la seva obra puntualment el febrer del 2009, però com que el



  més calent és a l’aigüera, exigeixen (i cobren) una indemnització de 5 milions d’euros al mes



  pels diners que no estan recaptant amb l’explotació del túnel vacant.








  Un dels problemes de la no aposta espanyola



  per l’enllaç pirinencocatalà és que França tampoc no està fent les seves vies. Per raons



  semblants. No es fia gens de la potència innegable de l’euroregió que envolta Barcelona i que



  arrossegaria cap a la seva influència tot el sud del país. Diuen que els joves de Perpinyà van



  bojos per aprendre el català que els seus pares ja no parlen perquè creuen que tindran més



  oportunitats al sud dels Pirineus: si has nascut a Perpinyà pots ser un col·lega a Barcelona o un



  provincià a París. En teoria, Zapatero i Sarkozy han pactat alguna cosa perquè, en alguna data



  que no sabem, hi hagi un tren d’alta velocitat que lligui Barcelona amb París. Però aquest no és



  l’únic pla que té Zapatero.








  La connexió amb França es farà molt abans per



  aquesta via vertebral espanyola que neix a Sevilla, passa per Madrid i, a través del País Basc,



  va a parar a París. I qui no s’ho cregui, al temps. Però és que a més a més, la connexió dels



  trens de mercaderies es farà des del port de València, passant per Saragossa i a través del túnel



  de Canfranc cap a Tolosa, un projecte que Ramon Tremosa diu que és il·lògic i forassenyat, perquè



  el pendent castiga especialment els combois de mercaderies. O es fan trens més curts, que no



  resulten, o es posen més locomotores, o més potents, i això consumeix molta energia, o sigui,



  electricitat. L’eix mediterrani, com el seu nom indica, va ran de mar. Però Espanya no es belluga



  per cap lògica, sinó per alguna cosa diferent, que s’assembla molt a muntar alternatives a la



  puixança catalana: dit en plata, a aïllar-nos. L’aposta espanyola és convertir la capital



  aragonesa en un enorme centre logístic, en detriment de Lleida o de Barcelona: del port de



  Barcelona, per ser exactes. Curtcircuitar Lleida vol dir de passada tallar-li les ales a



  l’aeroport d’Alguaire, que bé podria ser també un aeroport de càrrega i que, com gairebé tot, és



  una iniciativa catalana i no pas espanyola.








  Ara bé, això es pot fer si penses curt i no



  mires què passa a Europa, perquè França no és Europa. El pes central d’Europa està una mica més



  decantat cap a l’Est, sobretot després de l’eixamplament del perímetre comunitari. Si vols



  connectar amb aquesta Europa, Catalunya és la porta natural. Tot el que quedi cap a l’oest



  —Saragossa, el País Basc— és perdre temps i sumar quilòmetres. Però la cosa té el seu enginy,



  perquè els mapes de prospectiva dibuixen les zones d’influència europees com una gran ameba



  encastada en aquesta part: Alemanya, mitja França, Holanda… i uns pseudòpodes que penetren a



  Espanya, l’un cap a Catalunya i un tros del País Valencià; l’altre cap al País Basc amb una



  ramificació que arriba a Madrid. Si Espanya talla la via Europa-Barcelona- València, potencia la



  via que passa per Madrid, tan senzill com això. I, lligant Saragossa amb València, ja té



  port.








  I si Espanya és la perifèria d’Europa —de fet,



  més de mitja Espanya està fora d’aquesta prospectiva, no hi compta per a res—, la planificació



  espanyola actual condemna Catalunya a ser exactament el suburbi de la perifèria. Turisme



  low-cost i parem de comptar. Volen



  això, els governs espanyols que mai no han fet un corredor d’infraestructures que vertebri la



  costa mediterrània? Els romans, fa vint segles, ho van veure claríssim i van pavimentar la Via



  Augusta. Les taronges valencianes encara surten d’Espanya per autopista de peatge, i encara



  gràcies que el Banc Mundial, quan va mirar el mapa en temps del franquisme, va dir que o es feia



  aquella autopista o tallava els ajuts a Espanya, perquè el general i els seus assessors volien



  les rutes a l’entorn de Madrid. El Banc Mundial va pensar en termes de desenvolupament i va



  assenyalar on estava la riquesa, la modernitat i l’empenta. Espanya pensa en termes d’Espanya.



  Diu Ramon Tremosa, i el cito molt perquè ho ha estudiat molt, que l’eix Alacant-Barcelona-Lió és,



  pel pes econòmic que hi circula, el cinquè d’Europa i el 15è del món. Doncs gràcies a Espanya és



  un eix que encara no està formalitzat segons la logística moderna: la dels trens.








  I no pas perquè no se li hagi dit. La SEAT,



  amb la fàbrica a Martorell però el cap en despatxos alemanys, ha reclamat per activa i per



  passiva que se li posi un tren entre Martorell i el port de Barcelona, i un altre resseguint el



  Mediterrani. D’això, se’n diu competitivitat. No té sentit donar milions d’euros en ajuts quan



  arriba la crisi, per tal que la multinacional no et tanqui la fàbrica, amb el perjudici que això



  té en tràngol humà i en indústria auxiliar, i no aprofitar els temps de bonança per facilitar-li



  la vida. Però Espanya té els seus propis càlculs de prosperitat: ¿no va intentar, el franquisme,



  de desplaçar les indústries catalanes cap a les terres depauperades del sud d’Espanya? ¿No hi ha



  una lògica perversa que, de forma constant, amb dictadura o amb democràcia, posa bastons a les



  rodes del desenvolupament català, o senzillament l’entrebanca i el fa impossible?








  Els catalans, que en això no tenim governs



  amics —a vegades ni tan sols a casa—, comptem amb la societat civil. FerrMed, un grup de pressió



  que vol aquest tren, i que opera a nivell europeu amb el suport d’un centenar d’empreses de tot



  arreu, està (o estava fa uns mesos) presidit per un valencià, Juan Cámara. És una veu activa, i



  de negocis, a Europa. Els empresaris valencians ja han aparcat els seus prejudicis anticatalans i



  fan pinya amb els del Principat en aquest afer, d’empresari a empresari, ja que parlen el mateix



  llenguatge. Diuen, plegats, que el corredor mediterrani mou el 60% del PIB espanyol. Però Espanya



  es refia més d’una València espanyolitzada i pepera



  que no pas d’una Barcelona díscola. De fet, l’espanyolització —o



  anticatalanització— de València va ser una de les grans apostes de la transició. Madrid va abocar



  milions de pessetes a les arques de les entitats blaveres perquè aixequessin una frontera



  imbatible entre les dues terres de cultura catalana i, amb la desídia catalana i l’agressivitat



  valenciana, bé que se’n van sortir. No és estrany que, quan ha arribat el torn de planificar una



  autovia, l’A-68, entre l’Aragó i el mar, el govern espanyol hagi decidit que tocarà la platja per



  Vinaròs i no pas per les terres de l’Ebre, com volia Catalunya. I, de passada, ha anunciat per



  boca de Pepe Blanco, ministre de Foment, que prioritzarà la connexió de València amb el



  Cantàbric, un traçat complicadíssim però que beneficia el corredor atlàntic: exactament el



  contrari del que necessita Catalunya. Catalunya és el punt central de la ruta entre Algesires i



  Estocolm, ni més ni menys. En tot cas, la decisió europea es prendrà, a la comissió de Magdalena



  Álvarez, el 2010.








  Enric Juliana, el perspicaç corresponsal



  de La Vanguardia a Madrid, ha



  anat exposant la seva comprensió de com funciona la mentalitat espanyola. Potser ningú millor que



  un català per fer-ho, amb les virtuts que sempre té una visió exterior: es miri com es miri,



  Catalunya no pensa igual que Espanya, i aquesta és una part del problema. Doncs bé: Juliana sosté



  que, situats en alguna part d’Espanya, posem Andalusia, posem Extremadura, quan un espanyol busca



  els confins els posa exactament en la ratlla que corre entre Aragó i Catalunya. Hi ha una



  consciència difusa que Catalunya no és Espanya; no s’ho diuen a ells mateixos, però viuen,



  senten, que no és Espanya. I per això els espanyols no seran mai solidaris amb Catalunya, ni



  creuran mai que es justifiquen les inversions estatals a Catalunya. Los catalanes se quedan nuestro dinero . És a



  dir, nuestro , espanyol; no



  pas uns diners que també haurien de ser dels catalans, si és que els catalans són



  espanyols.








  Que això ho faci la població espanyola atiada



  per una catalanofòbia que té 300 anys d’història té un passador, però resulta incomprensible quan



  la visió separatista s’exerceix des del govern de l’Estat en forma de garreperia inversora



  secular. Garreperia sobre la regió que havia estat, fins fa quatre dies, motor econòmic i fàbrica



  d’Espanya; que continua sent la que més graciosament contribueix a la «solidaritat» a través del



  finançament. L’equació de «quants més diners faci Catalunya, més diners en traurem els espanyols»



  no acaba de quallar a Espanya: cada vegada que un estudi demostra que l’economia catalana perd



  pes a Espanya, escanyada per unes infraestructures que freguen l’obsolescència, els espanyols ho



  celebren i ho disfressen dient que ens gastem els duros en ambaixades. O, com va escriure una



  vegada Arcadi Espada, referint-se a la crisi de Rodalies, els problemes vénen quan ets una



  província, amb infraestructures de província, i vols viure com si fossis una capital, com qui diu



  forçant la màquina.








  Però també és cert que Catalunya perd pes a



  Espanya perquè no acaba de lligar amb el sistema econòmic espanyol, que va galopar encantat



  darrere de la tríada totxo, consum i especulació financera fins que la cosa va petar. Una



  economia ‘caca’ que Catalunya compartia en part, en una part perifèrica del seu sistema, i no pas



  la més dinàmica. Quan el capital financer va establir la seu a Madrid i va créixer com l’escuma,



  Catalunya va quedar assegudeta al marge, mirant-se l’espectacle i sense acabar-lo d’entendre. El



  capital financer necessita unes bases —concentració i poder polític— i l’economia productiva en



  necessita unes altres. Infraestructures i qualificació laboral, per exemple. Són models de



  necessitats antagòniques i és fàcil arribar a la conclusió que Espanya no veu els requeriments de



  Catalunya: no els entén, no els té en compte. Les mesures de Zapatero amb prou feines han fregat



  les necessitats de Catalunya ni tan sols quan la crisi ja va ser una evidència



  sagnant.








  •










  








  Petites escletxes de benestar • Ara fa poc em vaig trobar, al costat d’un contenidor d’escombraries, un pilot



  de llibres. Sense poder-ho resistir, els vaig repassar i me’n vaig quedar un: la transcripció de



  les entrevistes que Josep Maria Espinàs va fer del seu programa de televisió Identitats , en aquells temps en què la tele era



  un mitjà pausat que admetia la conversa llarga i entenimentada. M’agraden les entrevistes, com a



  gènere periodístic i com a lectura. El llibre, per cert, estava immaculat: ¿per què havia anat a



  parar a aquelles mans i per què l’havien conservat més de vint anys sense llegir-lo, fins que



  algú va decidir que era hora de llençar el llast, però sense ganes que el llibre es perdés,



  perquè era allà desat buscant una adopció d’última hora? El carrer té aquests misteris i el cas



  és que vaig arribar a casa, cansada la Dina de trotar al meu costat, i vaig seure a la butaca de



  llegir, tot prenent un got de vi, com faig sempre en tornar del passeig si els compromisos m’ho



  permeten. La Dina es va arraulir al meu costat, en el seu coixí de coloraines. Posició, la seva,



  que em permet comentar-li algunes coses: la Isabel-Clara Simó sosté que aquells qui tenim gossos



  estem mancats d’afecte, però no és el cas. El que em manca, des que el meu fill estudia a Girona,



  és aquella orella amable i domèstica sempre disposada a rebre el comentari banal.
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