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Foto: Uno Kjellin, fotot ägs och innehas av Uno Kjellin. Fotot på den gamla träfärjan tog Uno sommaren 1950 när han var på cykelsemester.
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Prolog


I Denna bok baseras grunden i berättelserna på fakta genom forskning men även på hörsägen.


Den genomgående berättelsen är skriven i autofiktiv romanform, där handlingen följer Linnea och hennes familj och allt som rör bygden, där färjan är central. På sidan om berättelsen återges bilder på verkliga människor, händelser och byggnader, som anges i denna autofiktiva roman. En man med rötterna från Södra Högsäter bidrar med lokalhistoriska illustrationer i akryl. Jag försöker levandegöra personerna som funnits i de olika tiderna, genom att göra två berättelser. ”Linnea” och hennes familj står som grund för den autofiktiva historien som sker under 1900-talets andra hälft i stort, där färjeledens faktiska betydelse för de boendes liv i bygden ligger till grund för den första romanen.


I ett eget kapitel anges viktig historisk bakgrund, genom de protokollshandlingar som finns i arkiven, dessa berättar vad som beslöts i gamla Gillberga kommun och Gillbergs härads vägdistrikt och lägger en grund för både kampen för att bevara färjeleden över Byälven mellan Högsäter – Fyxnäs/Fyksnäs under 1900-talets andra hälft, men även som en information om den starka vilja som funnits från myndigheternas sida att under 1900-talets första hälft, försöka bygga en bro. Den ger även ett underlag till förståelse för den tidens problem att byta ut färjan mot en bro, men visar även på de restriktioner och funktioner som då fanns för trafik och färja under 1900-talets första hälft, innan den alterfiktiva berättelsen om den förolyckade flickans liv år 1937 tar vid.


Den alterfiktiva berättelsen om olyckan, är baserad på information från tidningar år 1937, släktingar som varit allra närmast både busschauffören och färjkarlen som kört vid olyckan, men även från flickans nulevande anhöriga och ett par personer som gick i skolan i Häljebol vid samma tid som olyckan skedde. Hörsägen har inhämtats från folk från trakten, som på något sätt hört om olyckan så nära tiden som möjligt, men även från dokumentation ur landsfiskalens och vägkassans egna arkivhandlingar. En gammal färjkarl på Högsäters färja, som ärvt ner historien från tidigare färjkarlar, har även gett sin bild på färjan som sådan vid tiden. Hörsägen från nu levande lokala ortsbor har starkt färgat romandelen. Dock försöker jag att räta ut denna hörsägens alterfiktiva historia i slutet av boken, genom fakta som jag funnit i arkiven, men även från hörsägen från närmast närstående till dem som faktiskt varit med om olyckan. Tidningarnas observationer berättar ingalunda allt, liksom arkiv, vittnesmål och hörsägen var och en för sig inte heller kan göra.


Bokens kapitel som innehåller fakta ur gamla väg- och kommunarkiv är direktciterade ur besluten, och då jag inte velat riskera att förvanska ursprungstexten, har jag behållit den tidens text i kursiv stil. Texterna är på sina ställen svårlästa trots att det är från 1900-talets början, men dåtidens språkbruk inom myndigheter är omständliga och krångliga. Inte tal om extremt långa meningar. Vid något tillfälle har jag kortat ner texten och återberättat den, men då inte kursiverat detta, så man enkelt ska kunna se att det är sammanfattat och inte är direkta citat från ursprungstexten i protokollen.


Det här är delvis en fiktiv berättelse som utgår ifrån det vardagliga livet i Häljebol och Södra Högsäter i Gillberga socken i Värmland under 1900 talets senare del. Drunkningsolyckans underliggande minne hos folk i trakten har ännu idag viss inverkan på många bygdebor. Än idag minns man att det skedde en olycka vid färjan för 86 år sedan, men man minns inte hur och få minns vem det var som omkom. Många teorier finns, men få eller inga fakta har presenterats för folk som ärvt ned dess berättelse.


Detta är ingalunda en ren biografi eller en ren faktahistorisk bok. Det är delvis påhittade berättelser som kombineras med egna erfarenheter, fakta och hörsägen. Samtidigt är boken en hyllning till en färjeled som funnits i århundraden och en hyllning till dem som fört fram och för fram färjan idag, men även en hyllning till dem som kämpat för ledens överlevnad. Idag kan vi nog säga att färjeleden är ohotad! En farled över Södra Högsäter - Fyksnäs var särskilt viktig i gångna tider, men är så även än idag. Boken tillkom för att minnas att lilla Kerstin så olyckligt omkom under en tid då säkerhetsanordningarna inte var som idag. En sorglig händelse som än idag finns med bland ortens befolkning.


Boken innehåller svordomar och en dramatisk sorglig händelse. Vissa bilder innehåller avlidna personer. Syftet för det är endast av historisk och kreativ art.


Här börjar nu boken om en bygds glädje och sorg som berör 348 års färjehistoria, idag 3 minuters glädje över Byälven på 75 meter.
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Värmlands Museums arkeolog skriver till författaren;


En väg över älven har funnits redan 1676. Exakt var denna var placerad går inte med säkerhet att säga då det är en översiktskarta över hela Värmland. Tydligt är i alla fall att det är söder om Björnöflagan. En färja är väl det mest rimliga eftersom det verkar ha varit en fast vägförbindelse över älven åtminstone sedan 1670-talet. Detta eftersom en väg ändå är utritad på en översiktskarta över landskapet Värmland. Tydligare väg finns med, på båda sidor om älven på karta från 1773. Slut citat arkeolog Hans Olsson. I Lantmäteriets historiska kartor 1676 Avmätning över största delen av Värmland R11 LMS är det streckat på ömsesida om Byälven vid Fyxnäs och S. Högsäter, ända ner till vattnet. På samma sätt är det streckat vid Nysäter – Kik, där texten på kartan lyder ”Nusäter bron”. Vilket ger anledning att tro att det varit en överfart även vid S. Högsäter – Fyxnäs.


I kartan för år 1717 Vattendragen mellan vänern och eda skans, finns inga vägar utmärkta men ortsnamnen är tydliga i sina namn.


Ett antagande är att det var när Karl XII krigade i det Stor Nordiska kriget (1697-1718) i början av 1700-talet som Karl XII förde över trupptransporter för krigföringen mot Norge som färjan över Byälven vid Södra Högsäter inrättades, men som det ser ut på kartan från 1676, kan det skett betydligt tidigare, som arkeologen skrivit ovan.


När det rörde sig om trupptransporter som ju avsåg stora tyngder och mycket folk kan man nog räkna med att det var en sedvanlig färja över älven som användes.


Digitaltmuseum.se har dokumentation från 1710, enligt det de presenterar där.


Bland annat visas ett foto på färjning av bil från 1900-talets första hälft där.


Förr drogs färjan av folk från trakten, men bara av män. Kvinnor och barn var inte tillåtna att dra den. Senare tillsattes en färjkarl efter beslut i Kammarkollegiet. När statliga Vägverket tog över efter Gillbergs härads vägdistrikt, som bestod av lokalbefolkning inom de olika socknarna inom häradet och Söder Sysslets Vägstyrelse i Södra Högsäter, blev det anställt folk som skötte färjningen. Någon utbildning verkade inte krävas då, men idag krävs skepparexamen och maskinistexamen för att få framföra färjor, även småfärjor som den vid Södra Högsäter. Idag körs färjorna även av ”kvinnfolk” med skepparexamen.



Arvid Ernevik skriver i sin bok ”Att resa i Värmland” följande:


Den äldsta bevarade handlingen rörande denna färjeinrättning bär årtalet 1781 och innehåller några detaljer, värda att rädda från glömskan. En torpare hos en löjtnant Ekman hade kommit körande med häst och kärra och ville bli färjad över älven, som även benämnes Gillberga-älven. Just då hästen steg ned på färjan, började den glida ut från land, hästen halkade i vattnet, skaklarna bröts av och hästen drunknade. Vid tingsförhör den 15 oktober kom det till rättens kännedom, att en av färjkarlarna hade stuckit fast ett par trästakar i älvens botten, för att färjan inte skulle flyta ut från tilläggsplatsen. Torparen hade dragit upp ena staken, för att den hindrade kärran att komma ombord med lasset. Domaren konstaterade att S. Högsäters åbor, som var ålagda att ansvara för färjehållningen, hade försummat att hålla färjan i godtagbart skick… slutligen hade man använt sig av kvinnfolk vid överfärjningen, vilket inte var tillåtet.


Vidare står: Högsätersborna ville undslippa färjehållningen, som enligt deras mening borde vara en hela häradets angelägenhet. Den 4 april 1804 befriade Kammarkollegiet Högsätersborna från den pålagda färjehållningsskyldigheten och ålade Gillbergs hd (härad) att för framtiden övertaga den. (Slut citat)


Södra Högsäters färja har sedan minst 300 år sammanbundit bygderna på västra sidan om Byälven med den östra sidan av Björnö. Färjan har alltid varit en viktig länk för folk. Den är fortfarande viktig för människorna i området och går dagligen.



Ur volymen Kronofogdens i Södersysslet fögderi arkiv F IV c: 1 finns ett auktionsprotokoll hållit i Gillberga sockare stugan/stufva den 5 februari 1807.


Uti kungörelse den 24 december 1806 vilken uti alla kyrkor i Gillbergs Härad blivit upplästa, hade undertecknad till följd av respektive Landshövdings Embetets förordnande under den 27 oktober och 8 november förlidet år tillkännagivit att entreprenad auktion för färjehållningens bestridande vid Högsätter i Gillberga socken skulle på denna dag och på detta stället för sig gå i ansende hvartill. Då uti flere ståndspersoners och en stor mängd allmoges närvaro. Detta ärende nu företogs, då undertecknad uti allenast uppläste förbemötta respektive Landshövdinge Ämbetets förodnanden, utan även lemmnade de undvarande följande underättelser; Nmb /Notering i kanten av protokollet står;)


Kl. 10 förmiddagen denna färjehållning + ock till den minst bjudande på 5 års tid utlysas överlåtes


(Vidare fortsätter texten i protokollet;)


1. Tvärs? över bägge ändor av den rymlige och för alla åkedon passande stock färjan och sedermera på 2nne ställen derimellan böra sedan envar förut gjort sig säker att stockarna sitta väl och försvarligt tillsammans tjocka och breda slaner påspikas med 12 thumb spik, varå sedermera längst efter färjan; Bräder fått och väl fasta spikas.


2. Bör färjan med säkra och höga ledstänger förses, och vid varje ända derav infattning för roddgången göras.


3. Vid varje ända av färjan böra så kallade lämmar inrättas vilka icke allenast tjäna vid åkedones transporterande till och från färjan, utan även genom det de under överfarten uppfästas vid ledstängerna bevara från olyckor i händelse någon häst skulle tillbaka stryka.


4. Till bestridande av överfarten får lina nyttjas, så vid den är säker och pålitlig; dock bör alltid och vid ansvar tvänne manbara personer besörja transporten och färjan alltid vara med 2nne åror försedd, så att i händelse linan skulle avgå, bägge årorna kunna nyttjas, till förekommande av olycka. Rör resande:


5. Om hösten då vattnet börjar tillfrysas, bör färjegången ofelbart hållas öppen och färjan till resandes fortkomst nyttjas, ända och intill dess isen bliver säker och med raskor utstakad.


6. Vid östra sidan av sundet bör en stuva (stuga) inrettas och underhållas, deri färjkarlarna alltid böra till resandes tjänst vistas vid vilket land färjan även bör vara att tillgå för alla från båda sidor ankommande resande.


7. Färjepenningarna uppbäras och tillfalla entreprenaderna enligt den av respektive Landshövdinge Ämbetet fastställd taxa.


Härefter utbjöds denne färjehållning på fem års tid att bestridas och underhållas på sätt och med vilkor ovan förmäld är då fänriken Wälädle Herr Knut Lilljebjörn den samme sig åtog emot 125 riksdaler riksgälds sedlar* årligen vilka som av ……B…… komma att ärläggas


LATIN i sista meningen. Herr Knut Lilljebjörn bodde på Odenstad. Nästa protokoll handlar om entreprenad för färjestugan i fem år. Med reservation för viss feltydning.


Notering;


Det finns ett mera utförligt stycke i protokollet där det står att en färjestuga ska uppbyggas på östra sidan. Detta stycke är sedan överstruket och protokollet fortsätter med punkterna som angetts ovan. Se punkten 6, där det handlar om att en stuga på östrasidan ska inrettas och underhållas. Det var alltså nu 1807 som färjestugan, som finns på bild här i boken, kom till.


* Riksdaler riksgälds var en sedelvalör utgiven Riksgäldskontoret.


Från början användes riksdaler riksgälds som en skuldsedel enbart för att betala smedjor, bruk och bönder för krigsförnödenheter.


Men skuldsedlarna blev snabbt populära också hos allmänheten som använde dem som betalningsmedel. Skuldsedlarna, riksdaler riksgälds, hade nämligen lägre valörer än Riksbankens riksdaler. Men eftersom riksdaler riksgälds inte kunde lösas in mot silver sjönk de efterhand i värde. Riksgälds-sedlarna hade redan 1845 försvunit.


Källa: Riksgäldens historia - Riksgälden.se (riksgalden.se) och Lars O.


Lagerkvists bok ”Vad kostade det?” sidan 16 upplaga fem, 2002.


I Lantmäteriets historiska kartor 1883-95 Häradsekonomiska kartan Hällsbäck 70-19 RAK finner vi tydliga vägar och färjstugan på Fyxnäs-sidan. Även postkontor och Apotek finns inskrivna i Södra Högsäter.



De första färjkarlarna


I husförhörslängderna/hfhl. för Gillberga församling, från och med 1805-1810, kan man finna en färjkarl (Fergkarl) Nils Jansson född 1780 som inflyttat år 1807 från Byn s. 27 till Fyxnäs s. 160 tillsammans med hustru och barn.


Denne färjkarl blev till synes den första färjkarlen efter Kammarkollegiets beslut den 4 april 1804 då de befriade Högsätersborna från den pålagda färjehållningsskyldigheten. Auktionsprotokoll hölls i Gillberga socken den 5 februari 1807 (se ovan). Varför någon tillsatt färjkarl mellan 1804 och 1807 inte kunnat påträffas. Färjkarlen Nils Jansson utflyttade 1813 från Fyxnäs s. 215 till Björnö s. 267 och ersattes 1813 av färjkarlen Per Andersson född 1762 i Gillberga, boende i Södra Högsätter s. 67, inflyttad från s. 64. 1825 ersattes Per Andersson av färjkarlen Per Nilsson född 1780 i Stafnäs. I hfhl.


Ai/11 (1821-1825) sid 78 färgkarl Per Nilsson inflyttad från Odenstad. hfhl. AI/12 (1826-1830) sid 89 färgkarlen Per Nilsson med hustru. hfhl. AI/13 (1831-1835) sid 110 Olof Larsson och färgsjasten (svårläst) Andréas Persson sid 106 i anteckningar skriver prästen att båda har undergått uppenbar kyrkoplikt . I hfhl. AI/15 (1836-1840) sid 114 står Färgkarl Andréas Persson i prästens anteckningar följande: Undergått uppenbar kyrkoplikt i Nors kyrka. I hfhl. Ihfhl. AI/16 sid 128 (1841-1845) och hfhl. AI/17 sid 165 (1846-1850) Södra Högsäter Färjan står Färgkarl Jonas Persson. Här stannar jag i efterforskningarna kring färgkarlar.


Den första färjkvinnan


Den första kvinnan, som hörsägen från flera personer lyder var Erik Gustafssons hustru Lilly, som lär ha kört Högsäters färja någon gång ibland. Deras son jobbade som färjkarl i många år. De var en hel familj färjfolk/karlar som bodde i färjstugan eller uppe vid gamla skolan intill färjan under mitten av 1900-talet.


I dag körs färjan i Södra Högsäter då och då av kvinnfolk , utbildat kvinnfolk precis som mansfolket idag är med. Befälhavare är dagens titel även för färjkarl/kvinna. Två kvinnliga timvikarier kör idag då och då färjan över Södra Högsäters färjeled.


På en annan färjeled finns två kvinnliga befälhavare fast anställda sedan 19 år respektive 14 år. Den Färjkvinnan som numera har den fasta anställningen på 19 år, vid annan färja, började innan som timvikarie vid både Högsäters och Nössemarks färjeleder.


Tur att tiderna och tekniken förändrats.


1899 ansågs färjpenningen bli otidsenlig.


Kommunalstämman i Gillberga diskuterade frågan och kom fram till att den även var orättvis. Den drabbade främst de som var bosatta i närheten och därför mer beroende av färjan. Den 11 september 1899 beslutade Gillberga härads väghållningsdistrikt att upphäva bestämmelser om färjpenningarnas erläggande vid färjan. Kostnaderna för färjehållningen skulle bestridas av vägkassan istället. Konungens befallningshavande (länsstyrelsen) fastställde beslutet och skyldigheten att erlägga färjpenningen upphörde år 1900.



Kung Karl XII övernattar i Gillberga


Gillberga är en församling men var också i gamla tider ett härad. Mellan 1863 – 1952 var Gillberga även landskommun och fram till 1970 sedan hopslagen med Kila landskommun tills de båda 1971 övergick i Säffle kommun i Värmland. Byarna Häljebol och Högsäter på västra sidan om Byälven ligger nära varandra och övergår i varandra. Genom färjeförbindelsen är kontakten mellan västra och östra sidan både naturlig och stor. Så har det varit i långa tider och är så än mer idag. Säkert har vikingar seglat och rott förbi Högsätershögen, då man vid utgrävningar funnit fynd vid både Högsäters och Nysäters Kungshögar utmed Byälven.


Det var troligen när kung Karl XII krigade i det Stor Nordiska kriget (1697-1718) som Karl XII förde över trupptransporter för krigföringen mot Norge som färjan över Byälven vid Södra Högsäter kan ha inrättats. Det här är ett antagande baserat på historiska tecken i bygden. Kung Karl XII lär ha övernattat i brygghuset, som var en del i flygeln, på Älviksholms herrgård.


Två ortsbor, som föddes i flygeln, minns att på 1950 - 60-talet satt en skylt med gammal skrift om den stora händelsen ovanför dörren. Ytterligare en person som arbetat där minns skylten. Jag beslöt mig för att söka finna denna.




[image: På en vägg intill den gamla inbyggda köksugnen med stor spiskåpa över i Älviksholms flygel, finns kung Karl XII sigill inmurat som minne av hans övernattning. En övernattning som lär ha varat under en hel vecka. Sigillet på väggen har för övrigt samma latinska stavning C såsom det såg ut på Karl XII sigill och på mynten från 1700-talets början. Foto: Tone Lise Chartier taget 9 juni 2023 för denna bok.]


På en vägg intill den gamla inbyggda köksugnen med stor spiskåpa över i Älviksholms flygel, finns kung Karl XII sigill inmurat som minne av hans övernattning. En övernattning som lär ha varat under en hel vecka. Sigillet på väggen har för övrigt samma latinska stavning C såsom det såg ut på Karl XII sigill och på mynten från 1700-talets början. Foto: Tone Lise Chartier taget 9 juni 2023 för denna bok.
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Fotot på Älviksholms herrgårds flygel byggd år 1649,


med en målad skylt ovanför dörren, är taget under Sigbrit Liungman-Edmans ägo. Föräldrarna Docent Waldemar Liungman och hustru Annie född Hasselblad ägde herrgården fram till 30 december 1946 då dottern Sigbrit övertog den. Då Sigbrit långt senare sålde fastigheten, 14 juni 1991, bifogade hon även gamla foton som nu de senaste ägarna Chartier så vänligt letade fram och delade sig inför denna bok. Nedre bilden är en viktig detalj ur fotot ovan.


(Fru Liungman-Edman var fast övertygad om att Älviksholm stavades med ett V av en historisk anledning och att det hade med alar att göra och inte älv.)


I boken Sveriges ortnamn Ortnamnen i Värmlands län, IV. Gillbergs härad, utgiven på offentligt uppdrag av Kungl. Ortnamnkommittén 1922, finner vi att Åluik var år 1540, -uick 1545, Eluick 1546, Äleuick 1551, Elfuich 1600, -wyk 1680 1686, Elfvik 1825 1877 jb. Alawyk 1540 Skjb 170, Älewik 1546 tl, Eleuick 1554 tl. Älffwiick 1567 tl, Elffuich 1590 tl, Elvik 1830t. lh.


Äldre jordeböcker kyrkoh. (präste) 1 mtl. F. leden är urspr. dial.ordet äle ”alskog”, i äldre tid växlande med al (i värml. dial. Även ål ). Gården ligger vid en vik av Björnefjorden. Någon älv finnes ej. Jbs form beror sålunda på missuppfattning, men har på jordägarnas begäran bibehållits.


Slut citat.


I Lantmäteriets historiska karta år 1717, Vattendragen mellan vänern och eda skans R13, var stavningen Elfwijk.


I Häradsekonomiska karta för 1883-95 Hällsbäck 70-19 RAK finner vi att stavningen då var Elfvik.



Idag sitter denna skylt med dateringen av


flygelbyggnadens uppförande, i romerska siffror,


betydande år 1649, ovanför dörren.




[image: Foton: Annika Larsson 14 juni 2023 Vi beslöt att undersöka om hörsägen var sann…]


Foton: Annika Larsson 14 juni 2023 Vi beslöt att undersöka om hörsägen var sann…
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”Men titta här; Den här skylten sitter med några spik. Jag tar bort dem och ser om det är något under!” Dagens ägare David John Chartier är upprymd, precis som sin hustru Tone Lise och författaren (jag själv) är.




[image: ”Det är kvar!” utbrister herr Chartier…]


”Det är kvar!” utbrister herr Chartier…





”men vad står det?”
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Foto: Annika Larsson den 14 juni 2023
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Texten ovanför herrgårdsflygelns dörr lyder;”Carl XII har här övernattat”. Foton: Annika Larsson den 14 juni 2023
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Dagens ene ägare David John Chartier framför Älviksholms flygel där kung Karl XII en gång övernattat. Den metallskylt föreställande häst med ryttare, har tidigare prytt taket på huvudbyggnaden. Foto: Annika Larsson.
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Författaren på Älviksholms veranda. Foto: Tone Lise Chartier taget 9 juni 2023





I boken Svenska Gods och gårdar del II, Värmland sydvästra delen


utgiven 1944 av Förlaget svenska gods och gårdar finner vi följande bekräftelse på ovanstående bilder, sid 250.


Medarbetare i denna del: Skriftställare Linus Brodin, Kristinehamn och Agronom N. V. Torpe, Karlstad.


”Den omtalas 1540 som ”Alwijk” och 1546 som Älewik, senare som ”Elfvik”, samt var under medeltiden kyrligt frälse.”


”Sägnen berättar, att Karl XII en gång legat över natten i flygeln, varvid han skulle ha suttit på spiselhällen och underhållit sig med gårdens folk. Vidare berättas, att det från källaren i huvudbyggnaden går en murad gång under fjorden till Björnö. Denna gång skulle vara grävd av munkar, som bodde på Älviksholm och använde den för att träffa nunnorna, som bodde på Björnö. Att döma av gamla gravar invid Älviksholm har här varit bygd åtminstonde sedan vikingatiden. Ägare Docenten och kaptenen Carl Gudmund Waldemar Liungman f. 1883. Son till hovpredikanten o. kyrkoherden i S:ta Clara i Stockholm Carl Liungman o. h. h. Sophie f. Malmberg. Gift 12/10 11 med Annie Tyra Augusta f. Hasselblad. Barn Gudrun Tyra Beth, Sigbrit Beth.” Slut citat.


Annie Liungmans diktsamlingar


Sigbrits mamma Annie var duktig på att skriva dikter. De tre diktsamlingar Toner, Centunculus och Ljusspegling blev erkända av de stora tidningarna.


Den sista illustrerades av Torsten Föllinger, som jag senare mötte i livet, som känd sångpedagog. Torsten arbetade hos paret Liungman som ung.


Oftast kom nog Annie i skymundan för sin make Waldemar, som skrev många böcker om folklore och umgicks inom den litterära kretsen med bland andra Selma Lagerlöf. Jag fick äran att tonsätta och reproducera Annies dikter. En av dem, Önsketing, finns med på CDn Visa om Gillbergadalen men inte på kassetten. En annan dikt av Annie ur diktsamlingen Ljusspegling, som jag tonsatt, kallad På sångens vingar, finns inspelad av Stigs Värmlandspöjkera och hittas på internets musiktjänster.



Högsäters färja i dagstidningarna redan år 1818


Redan år 1818-10-10 nämns Högsäters färja i Gillbergs Härad i Carlstads Tidning, då ett paraply av dignitet borttappats på färjan. Den 17 oktober samma år annonseras det efter det omnämnda Cambricks-paraplyet som borttappades uppå vågen mellan Högsäters färja och Björnö Herregård den 22 sept.


1823-03-01 Carlstads Tidning försäljs bland andra färjorna med båtar med tillbehör och färjkarlsstugorna i både Räfsundet och Högsätter genom öppen och frivillig auktion på Strand i Wermskogs socken. Om det fanns någon färja i Värmskogs socken som hette Högsätter, har jag inte funnit. Räfsundet låg i i Stavnäs socken. I texten står ”Den 2 nästkommande April försäljer jag”, undertecknat B. Nygren vilket betyder att ovan verkar ha varit privatägda genom entreprenad på fem år, vilket i sin tur verkar betyda att färjstugan vid Högsätter, mycket troligt är färjan och färjestugan vid Södra Högsäters i Gillberga socken. I äldre tider skrevs Högsäter med två t, Högsätter.


1836-06-15 skriver Post- och inrikes Tidningar att förändringar ska ske i postgångarna mellan Carlstad samt Gillbergs och Nordmarks häradenas af Wermlands län. Postgången kommer att ske på torsdagar från Carlstad över bland andra Borgvik, Högsäters färja till Gästgivaregården och Tingsstället i Heljebohl och från Heljebohl till Ökne, förbi Gillberga Prestgård. Från Heljebohl delas posten om med Gästgivareskjuts till Stömne.


I Wermländska Korrespondenten år 1850-04-27 annonserar ångfartyget Arvika med kapten S.G. Hjort, avgångar med passagerare och fraktgods, såvida is inte hindrar, från


Göteborg onsdagen 1 maj, varefter fartyget till augusti månads slut avgår varje söndag från Arvika till Åmål och Göteborg, och varje torsdag från Göteborg till Åmål och Arvika. God restauration finnes om bord. Fraktgods emottages och lossas endast vid Hillringsberg, Stafnäs brygga, Högsäters färja, Nysäters bron och Seffle Canal. Hos herr Ackling vid Seffle äro rum för Ångbåtspassagerare att kostnadsfritt tillgå de dagar Fartyget passerar.


Nattlogis samt förtäring kan därstädes äfven erhållas mot särskild betalning.


Lördagen den 9 juli 1853 skrivs det i Nya Wermlands-Tidningen att då Carlstads marknad ska komma att hållas och förberedelser öka sig dagligen, ombeds resande att ta vägen över Högsäters färja då dragbro skall inrättas å Nysäters bro och arbetet anses upptaga en tid av två månader från den 15de innevarande till den 15de nästkommande September.


Onsdagen den 14 september 1853 meddelar Nya Wermlands-Tidningen att Direktionen för Seffle Canalbolag har anmält att arbetet för inrättande av dragbron vid Nysäter icke kunnat fullbordas utan kommer att fortfara till nästk. November månad. Resande får under tiden taga vägen över Högsäters färja. Postbudet och Wermlandsposten meddelar det samma som ovan i nästkommande vecka.


Den 13 maj 1854 meddelas i Nya Wermlands-Tidningen att både stora och lilla Aspsätersbroarna skall ombyggas i maj och allmänna landsvägen mellan Ökne och Heljebohls Gästgivaregårdar att hållas stängd. Resande bör taga vägen förbi Byns Gästgivaregård över Byfjellet och Högsäters färja.


I Christinehamns Allehanda kungörs den 4 juni 1859 att färjorna Skassås eller Trollnäs färja i Stafnäs socken kommer ombyggas, varför resande ombeds taga vägen över Högsäters färja under en månad.


I Nya Wermlands-Tidningen 1887-06-11 hänvisas trafiken över S. Högsäter medan den s.k. Nysäters bron är under reparation mellan 19 juni – 16 juli. (texten har förenklats)


I Nya Wermlands-Tidningen 1872-12-07 klagar en insändare på att man dröjer så länge med nybyggnad av färjor, att de gamla farkosterna blir så odugliga och trafiken måste stängas under nybyggnaden. Bland en av färjornas stängande omnämns Högsäters färja med tre veckors stängning under sommaren 1854.


I Karlstads-Tidningen 1880-01-24 förordas uppsyningsmän över fisket i Gillbergas socken. För distriktet från Nysäters bron till Högsäters färja förordades notarien R. Martin på Odenstad. 2:a distriktet från Högsäters färja till Stafnäs sockens rå; för östra sidan Hjalmar Jansson på Björnö, och för den västra sidan; Joh. Nilsson i Elfwik.


Enligt Karlstads-Tidningen 1886-07-10 är det mellan Nysäter och Högsäters färja en stor avlång gravhög i vilken man tror finnes ett stort vikingafartyg. Vid Högsäters färja finnes en stor och en mindre gravhög. Den större har blivit avgrävd från botten till toppen från östra sidan, men då de stött på stora gråstenar avstannade arbetet.


I Arvika Tidning 1888-06-09 annonseras en lusttur från bland andra Högsäters färja till Seffle för 50 öre tur och retur midsommardagen. Musik kommer att utföras af messingsextett.


Drunkningstillbud


1891-04-28 meddelas ett drunkningstillbud vid Högsäters färja där en yngling drunknat. Ensamt barn till ett par från orten. Detta meddelades bland annat i Asgarii-posten och Wermländningen. I Gillberga kyrkoarkivs dödböcker står; ”Omkom gnm drunkning vid fiskande i Byälven. 17 år 9 månader 11 dagar.”


I Seffle-Tidningens allra första nummer torsdagen den 1 november 1894, finns en annons för ångbåten Nordstjärnan med turlista för Arvika - Seffle tisdagar, torsdagar, lördagar och åter måndagar, onsdagar, fredagar.


Dagens Nyheter 1896-03-30. Kungörelse. Fr.o. m den 1/4 kommer poststationen vid Högsätersby förflyttas till Heljebol och därefter benämnas Heljebol. (Texten är förkortad.)


1898-05-14 Nya Wermlands-Tidningen ansökning om tillstånd att få upptaga sjunket virke från bland andra Högsäters färja i Byälfven med Gillberga sjön i Gillberga socken och härad.


Seffle-Tidningen 1898-06-09 och Arvika Tidning dagen efter, säljesannons av ett magasin i 3 våningar ca: 50 fot långt och 30 fot bredt vid Högsäters färja. J.H Osterman.


I december 1924 rapporteras i flera tidningar, som nämnts här ovan, att Högsäters färja elektrifierats .


(Obs. ovanstående texter har förenklats.)


Stockholms Dagblad 1876-12-13. Apotek i Gillberga. K. M:t har uppå af Gillberga och Långseruds församlingar i Vermlands län gjord ansökning om inrättande af ett medikamentsförråd i förstnämnd socken, i enlighet med sundhetskollegii hemställan den 24:e sistl. November bifallit att, sedan fast bostad blifvit anskaffad åt distriktsläkaren i Gillberga distrikt och anmälan derom till nämda kollegium inkommit, sundhetskollegium må uppdraga åt någon lämplig apoteksinnehafvare att till försäljning genom en af kollegium godkänd föreståndare tillhandahålla ett medikamentsförråd inom Gillberga socken, i grannskapet av distriktsläkarens bostad. Afståndet mellan läkarens blifvande bostad i Södra Högsäteri Gillberga socken och närmast belägna apoteken i Arvika, Karlstad och Seffle utgör 6, 5 och 3 mil.


Bref från Gillberga till Nya Wermlands-Tidningen 1880-12-14 (ett utdrag); Läkareväsendets ordnande har även kräft betydande anslag. Rymlig och ändamålsenlig bostad för läkare är uppförd af tegel, jämte uthus, med bidrag af Gillberga, Långserud, Stafnäs och Vermskogs socknar samt Borgviks bruk, jämte en enskild gåfva af framlidne bruksegaren A. Renström. Till läkarens underhåll äro anslag beviljade af Långserud, Stafnäs och Gillberga socknar. De största bidragen hafva lemnats från Gillberga, inom hvilken s:n (socken) läkarens bostad, äfvensom apotek, äro belägna i hemmanet Södra Högsäter, nära ångbåtsstationen. Inom denna socken finnes äfven häradets tingshus, en postexpedition och en poststation. Veterinärläkare har varit stationerad i Gillberga. Med anslag från landstinget: och socknen men tjensten är nu vakant. Ett allmänt mejeri finnes, och ett nytt är under anläggning.


Enligt fattigvårdsnämndens beslut, erhålla under nästa år 68 fattighjon (hvaribland 31 minderåriga barn) full försörjning genom bortackordering.


Understödstagarne uppgå således tillsammans till 161 personer, eller till omkring 4 ¾ proc. af befolkningen.


Skolväsendet. För sitt skolväsende har Gillberga församling under de senare åren gjort betydliga uppoffringar, dels genom uppförande af 2 rymliga skolhus, dels genom anställande af nya lärare. 4 examinerade skollärare och 4 småskollärarinnor. (Texten är kraftigt förkortad.)


Under 1920-talets början visades vackra bilder av Byälven och Glafsfjorden på bio över hela vårt avlånga land, ända upp till norra Sverige. I landets tidningar annonseras filmen. Göteborgs handels- och sjöfartstidning 1920-03-28. Västerbottenskuriren 1922-01-19. Sydsvenska Dagbladet skrev 1930-12-24 ”Lundabiograferna, Skandia Biografen…”Därjämte visas utmärkt vackra bilder från Värmland, nämligen Byälven och Glavsfjorden”.


Annons i Arbete 1931-01-27; ”Regina Limhamn Alldeles som på bio. Byälven i Glafsfjorden. Vacker naturbild.”


Notering till ovan; I Häradsekonomiska kartan för 1883-95 Hällsbäck 70-19 RAK, finner man att både Apotek och postkontor varit belägena i Södra Högsäter nära färjeläget. Man kan även se hur vägen som i dag heter 665 mellan färjelägets strand och idag väg 175, gick runt husen och ladugården i Södra Högsäter, kallat Högsäter by, innan den nådde kurvan, som på kartan mer ser ut att gå i vinkel, i väg 175 där vägen anslöts. Färjstugan är inritad men inte garveriet. I Generalstabskartan 1929 Arvika, 70-4 RAK, ser vägen likadan ut som i kartan från 1883-95.



Historiken för Färjerederiet, vägförvaltningarna var uppdelade efter län


Färjerederiet blev en affärsverksamhet (motsvarande resultatenhet i Trafikverket) i Vägverket 1992 i samband med organisationsförändringen som Vägverket genomgick i årsskiftet 1991/1992. Innan dess hade vägfärjorna skötts i de olika produktionsenheterna i vägförvaltningarna.


De viktiga vägfärjorna förstatligades 1944 i samband med att landsbygdsvägarna förstatligades. Kungliga Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen (VoV) övertog från vägdistrikten i samband med vägväsendets förstatligande 1944. Innan dess hade det varit *bönder i de olika tingslagen som skötte vägarna, men från 1800-talets mitt var de även tvungna att erbjuda en färdväg över vatten på de ställen det ansågs nödvändigt. Anledningen till detta var att befolkningen blivit mer mobil i och med att industrialiseringen kommit igång.


Från 1944 fram till 1992 var det som sagt produktionsenheterna som drev färjetrafiken. Detta fortsatte till viss del ända fram till 1996, då Vägverket tog ett hårdare tag kring styrningen av färjeverksamheten. Mellan 1996-2010 hette det Vägverkets Färjerederi och från 2010 heter det Färjerederiet Trafikverket, allt enligt Trafikverkets Arkivservice år 2023 och Värmlands digitala museum. (*Författaren noterar ett fel i informationen från Trafikverket, då det INTE varit bönder som innan 1944 skött vägarna utan Södersysslet vägkassa och Gillbergs härads vägdistrikt som skötte vägarna i det här området genom Gillberga kommun. Vilket redan redovisats här innan. Detta behandlas även senare i boken).


I vägverkets skrift ”Från kungligt ämbetsverk till Sveriges modernaste myndighet, 2010” står följande:


Den 6 augusti 1841 skrev kung Carl XIV Johan under det första regleringsbrevet för det nya ämbetsverket som fick namnet ”Kongliga Styrelsen för Allmänna Wäg- och Wattenbyggnader”. Axel Erik von Sydow blev den första chefen för verket, överdirektör. Detta var mycket viktigt för färjorna och sjölederna i landet.


1851 bildades Kungliga väg- och vattenbyggnadskåren.


År 1883 ändrades namnet till Kungliga väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.


År 1903 bildades Kungliga automobilklubben, KAK, som arbetade aktivt för att väghållningen skulle moderniseras. KAK tog också fram de första svenska vägmärkena år 1916. År 1914 bildades Svenska vägföreningen som också agerade för ett modernare vägunderhåll och som även ordnade kurser, vägdagar och maskindemonstrationer.


År 1920 fanns det över 20 000 bilar i Sverige och året därpå över 30 000. Hästskjutsar och motorfordon samsades om utrymmet. Passagerarna fick också hjälpa till att dra fram linfärjorna, som var vanligast.


1923 infördes vägskatten som Kungliga väg- och vattenbyggnadsstyrelsen fick disponera . En del av pengarna användes till att anställa vägkonsulenter på länsstyrelserna. Kungliga automobilklubben, KAK, fortsatte att spela en aktiv roll i utvecklingen och instiftade samma år ett väginstitut som blev grunden till Väg- och transportforskningsinstitutet, VTI. År 1937 förändrades organisationen så att de ursprungliga 368 distrikten ombildades till 170 vägdistrikt. Det året upphörde också naturaväghållningen helt, alltså att jordägare satsade arbete och material i vägarbeten på allmänna vägar. I stället betalade alla vägskatt i relation till kommunalskatten.


1947 antogs namnet Väg- och vattenbyggnadsverket för den samlande organisationen, såväl centralt som regionalt inklusive Statens bilinspektion. I officiella skrivelser etc användes dock fortfarande namnet Kungl. väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.


1967 Namnbyte till Statens vägverk den 1 juli 1967.


1983 skedde namnbyte till Vägverket. Slut citat.


Enligt brev daterat 1991-08-12 från Vägverket Region Norr övergick det vid årsskiftet 1992 till Vägverket i Värmland. Färjan vid Högsäter är numera den sista återstående vägfärjan i Värmland i statlig regi. Den är även Sveriges kortaste färjeled för biltrafik, bara ca 75 meter bred.


Byälvan


Färjerederiets minsta, Värmlands enda och Sveriges äldsta färjeled i statlig regi. 1998-99 gör Vägverket Färjeleden en jubileumsfolder över Södra Högsäters färja med information om att det finns dokumentation som visar, att färjetransporter där över Byälven förekommit sean 1710-talet. De skriver också att Karl XII ska ha kommit den här vägen på sin krigsfärd till Norge. Då överfarten bara är 75 meter bred, var det den lämpligaste vägen över. Mycket tyder på att det var vid den tiden, som färjetrafik kom igång i organiserad form. Troligen har flottning skett, bygda av stora stockar.


Linfärja 62/38 byggd 1924, i drift till 1955 då linfärjan 62/198 (Byälvan) sattes i trafik.


Den färjan som kom till leden 1924 var en linfärja och var handdragen med ett långt skaft, en dragstång. Ett spel på land såg till att färjan tog sig både fram och tillbaka. (Se foton tidigare i boken). 1955 byggdes den färja, togs i drift 1956, som fortfarande används år 1998 i Högsäter. Den var först eldriven men försågs senare med en liten dieselmotor år 1963. Styrhytt utbytt 2012 och huvudmaskin 2014.


*Ritningar inför byggandet av färjeledens landbrygga är daterade år 1955, och projektet verkar enligt Trafikverkets arkivförteckning vara avslutat år 1960. Enligt Trafikverkets databas är färjelägets officiella nybyggnadsår 1961. I Ekonomiska kartan 1965 Gillberga 10C6f65 RAK ser man en förändring av väg 665 från färjeläget upp till väg 175. På den kartan har vägen blivit rak, men ett foto, enligt uppgift, är stämplat redan från 1923 (möjligen 1928?) visar att vägen var rak redan då. (Se foto senare här i boken). Medan i Generalstabskartan 1929 Arvika, 70-4 RAK, går vägen ändå runt Högsäters by.


* Trafikverket, Arkivservice.


Staten Trafikverket fick lagfart först 2016 för Säffle Fyksnäs 1:18, Färjeläget Fyksnäs 1 i Södra Högsäter.



Om namnen på färjan


Berättar Skärgårdsbåtar.se Patrik Nylin skriver till författaren följande som jag får citera;”I början hade färjorna inga officiella namn utan de fick helt enkelt namn efter platsen där de fanns tex. "Högsäter" eller "Högsäters Färja". Färjan före den nuvarande i Högsäter byggdes 1924 i trä och kallades "Högsäters Färja". När staten tog över alla allmänna färjor 1944 blev Kungliga Vägoch Vattenbyggnadsstyrelsen ägare via de olika vägstyrelsena och då skrevs färjornas namn in i olika dokument. Så färjan över Byälven vid Högsäter fick heta "Högsäters Färja".


När färjeleden fick en ny färja 1955 kallades den "Högsäters Färja II" för att inte blanda ihop den med den gamla färjan som fanns kvar som reserv. 1956 beslutade Kungliga Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen att alla färjorna skulle döpas om till ett nummer.


"Högsäters Färja II" fick "namnet" Färja 62/198 där 62 betyder linfärja dvs. linfärja nummer 198.


Från 1988 börjar Statens vägverk att döpa om färjorna till "riktiga" namn igen. 1992 fick "Färja 62/198" namnet "Byälvan", vilket den fortfarande heter.Numret 198 finns fortfarande kvar som ett inventarienummer.” Slut citat Skärgårdsbåtar.se - Högsäters Färja II (1955) - Bilder (skargardsbatar.se) Citerat Patrik Nylin, via e-post till författaren.


I Vägverket Färjeledens jubileumsfolder Välkommen till Högsäterleden, på historisk mark vid Byälven i hjärtat av Värmland


Utgiven ca 1998-99 (utgivningsårtal har inte gått att fastställa) Tydlig säkerhetsinformation anges även i foldern med åtta punkter angående överfärjning som endast tar 3 minuter. Bl.a är fordonets axel- och boggitryck samt bruttovikt och slag av last viktig. Rökning är förbjuden under hela överfarten både på färjan men även inne i fordonen. Man får inte köra på eller av innan bommarna har öppnats och tydligt körtecken givits av färjepersonalen eller från ljussignaler. Under överfarten skall föraren dra åt handbromsen, stänga av motorn samt släcka belysningen och tillse sitt fordon.


Om färjepersonalen så bestämmer ska förare och passagerare gå ut ur fordonet under överfarten.


1937 byggdes bron vid Skasås


och blev öppningsbar för båttrafik 1940. Det är dock 1,3 mil från Södra Högsäter till bron i Skasås enkel väg. Då färjan vid Skasås ersattes av en bro var den Sveriges längsta bro, men efter att den nya bron byggdes 1993, några hundra meter högre upp, blev denna Värmlands längsta bro. Brobygget 1937-1940 kom att bli en viktig del, för den historia som här ska berättas, om den flicka som omkom vid Högsäters färjeläge år 1937.




[image: VÄGSTATION S10, NYSÄTER. HÖGSÄTERS FÄRJA. LINFÄRJA 62/38 LIGGER VID FÄRJELÄGET.]


VÄGSTATION S10, NYSÄTER. HÖGSÄTERS FÄRJA. LINFÄRJA 62/38 LIGGER VID FÄRJELÄGET.





Arbete med nytt färjeläge pågår. Färjvaktarbostad till höger, förrådsbyggnader och väntkur till vänster. Vy mot öst.


Färjeleden Fyksnäs-Södra Högsäter över Byälven, omnämnd första gången år 1771. Linfärja 62/38 byggd 1924, i drift till 1955 då linfärjan 62/198 (Byälvan) sattes i trafik.


Väg- och trafikhistoriska samlingen. digitalmuseum.se


Foto: Okänd fotograf, Järnvägsmuseets arkiv/SMTM. CC-BY Identifikationsnummer VvmKBDC01288.


Fritt från kända upphovsrättsliga restriktioner, Public Domain Mark (PDM).


Enligt Riksarkivet saknas angiven fotograf helt på både originalfoto och negativ.


I ritningar med situationsplan daterade 1954-1955 (Vägförvaltningen i Värmlands län 1944-1978, F VIII a3a:1174) är den gamla ångbåtsbryggan, sjöboden och gammal pålkista angiven. Arbetet med färjleden utfördes enligt ritningen visar skrivelse från vägförvaltningen i Värmlands län den 23 maj 1959. Stämplat 30.03.1960 Kungl. Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen. Enligt ritningen inverkade inte arbetet med ny färjeledsplacering varken bryggan, sjöboden eller pålkistan.
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Fo247757, Fotograf: Fogelberg, Bernt / Fotot ägs av Sjöhistoriska museet.


Färjan i bild är samma som syns på fotot där färjeläget byggdes om.
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Segelbåtar passerar Högsäters färjas landbrygga år 1945. Fotograf okänd. Fotot ägs av Olle Nilsson.





Bärgare och asfaltläggare Willy Andersson ska här få berätta ett par uppleveser;


Willy Andersson jobbade först som bärgare och sedan som asfaltläggare. Året var nog 1978-79 då han fick uppdraget att bogsera över en lastbil med timmer, över Högsäters färja. Släpet hade de fått lämna på Borgviksskogen, men det blev ändå en väldigt tung last för Säfflebärgaren att dra. Ännu tyngre blev det naturligtvis för färjan som skulle ta med hela ekipage över Byälven. Någon annan väg fanns det inte för dem att ta, för tillfället. Willy frågade färjkarlen om det gick bra och färjkarlen, medveten om de viktrestriktioner som gällde, svarade; ” Vi provar”. Efter ungefär 20 meter från land upptäckte Willy att det kom upp vatten på själva durken d.v.s golvet på färjan. Det stod väldigt mycket vatten på färjans durk, under hela överfärjningen. ”Det var allt lite onödigt spännande” minns Willy. Lyckligtvis klarade färjan tyngden och färjkarlen tog dem alla i land utan missöden.


Asfaltering på sjöbotten år 1996


Willy jobbade som asfaltläggare. Asfalt skulle läggas så att färjan kunde dras upp på land inför reparationer. Willy fick uppdraget att asfaltera ute i vattnet, på sjöbotten, för att förstärka anslutningen där färjan skulle gå upp på västra sidan. Som det nu var, var det för grunt för den att gå upp på cementfundamentet (där färjan lägger an, vid kanten, och som går ända uppe från bommen). De fick lägga asfalt på sjöbotten mot baksidan av cementfundamentet med hjälp av asfalt som hälldes i en traktorskopa. En bonde från området ställde upp med traktor, för det var enda sättet att komma så långt ut i vattnet som krävdes. En arbetskamrat till Willy rodde medan Willy balanserade i färjelägets roddbåt ute i vattnet med en raka. Där rakade han ut asfalten från traktorskopan, för att få asfalten något så när jämn över cementfundamentet och ut, ner i vattnet. Sedan fick han hoppa in i vältern och försöka pressa till asfalten i vattnet efter bästa förmåga. En meter ut i älven var han med vältern. Vattnet kom in i hytten på golvet, minns han. Willy fortsatte ändå sitt farliga jobb tills basen skrek;” För helvete Willy du måste backa upp, innan du blir kvar där!” 10 ton asfalt gick det åt. Efter det hårda och farliga arbetet kunde färjan lätt dras upp på land för de årliga reparationerna.
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