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PREFACE


Voici le neuvième et dernier tome de cette saga. Comme les huit premiers, celui-ci retrace les aventures et mésaventures de mon petit cabriolet, cette adorable petite Peugeot 304S cabriolet dénommée Titine. Il couvre une période allant de la fin 2021 jusqu’à décembre 2024. Les huit précédents vous ont relaté pas mal d’avaries, qui ne sont que la conséquence de cinquante ans d’entretiens au fil de l’eau.


Précédemment, vous avez pu découvrir quelques belles balades, ou beaux rassemblements, et ce sera toujours le cas. Pour ne pas déroger à la règle, ce tome 9 aborde aussi d’autres remises en état et réparation, toutes plus ou moins perturbées par des empêcheurs de tourner en rond, comme ce fut le cas depuis que j’ai acquis ce petit cabriolet. Vous retrouverez donc toujours ces mêmes protagonistes, à savoir :


- Ra : Le Dieu soleil, emprunté à la Mythologie Égyptienne. C’est le plus sympa de tous. Il réchauffe ma carcasse vieillissante quand le thermomètre inciterait à rester au chaud, même si par moment, il y va un peu fort.


- Zeus : Le roi des dieux grecs et maître du temps météorologique. C’est surtout le faiseur de pluie. Il devient donc un trouble-fête notoire, pour les sorties en version cabriolet.


- Eole : Dieu grec, maître du vent. Il freine Titine quand il la regarde dans les yeux. Il transforme souvent l’ambiance extérieure en congélateur, surtout quand le mercure passe en dessous de la barre des 5 degrés Celsius.


- La Dame en Rouge : Son appellation scientifique n’est autre que l’oxydation, ou plus vulgairement, la rouille. Elle a tendance à grignoter tout ce qui s’apparente à du métal, surtout les parties à l’abri du regard.


- Les gremlins : genre de bestioles sournoises et ravageuses, qui mettent le souk au moment critique des réparations. Ils sont parfois responsables de pannes vicieuses. Ils subtilisent régulièrement mes outils ou des pièces importantes.


- La loi de Murphy : Sacro-sainte loi dite aussi loi de l’emmerdement maximum. Tous les objets qui échappent de vos mains se précipitent invariablement dans les recoins les plus reculés de votre habitacle ou de votre capot, causant le maximum de dégâts sur leur passage, quand ils ne disparaissent pas tout simplement de votre vue.


Comme dans les Tomes précédents, tous les personnages humains sont bien réels. Leur statut ou leur prénom (Je ne mets jamais les noms de famille.) ne sont ni modifiés ni inventés. Je vous rappelle que tous les faits sont rigoureusement exacts, que ce soit au niveau des pannes, des dates, des heures mentionnées, des dialogues et des personnes impliquées.


Cependant, malgré tous les problèmes rencontrés, je ne peux me détacher de cet adorable tas de ferraille. Tant que je le pourrai, je continuerai à me balader à son volant sur nos belles routes de France.


Je demande aux lecteurs de cette saga, de ne pas porter de jugement négatif sur ce modèle de Peugeot. C’est une petite auto tellement agréable, voire déroutante, à conduire, même avec ses soucis. Je pense que, comme beaucoup, vous êtes sans doute tombés, une fois (ou plus si vous n’avez pas de bol), sur un modèle qui cumulait les problèmes, et ce, quelle que soit la marque de la voiture achetée. Titine est sans doute le modèle de 304 qui a tout ramassé. Mais contrairement à une voiture ordinaire, il n’est pas question de la ferrailler pour autant. Entre elle et moi, il y a comme un lien sentimental. Comme le disait si bien le poète Alphonse de Lamartine : Objets inanimés, avezvous donc une âme qui s’attache à notre âme et la force d’aimer ?


Pour revenir à ce livre, toutes les photos ont été prises sur le moment, comme pour les 8 tomes précédents. Certaines sont en couleur, mais la plupart ont été converties en noir et blanc pour que le coût de ce livre ne soit pas trop prohibitif, surtout que le nombre de pages est relativement élevé. Ce dernier point m’a obligé à le scinder en deux parties. Les dialogues sont réels et en langage de tous les jours pour être au plus près du contexte. Vous ne trouverez donc pas que du bon Français littéraire. Désolé pour les puristes de la littérature.


J’espère que cet ouvrage, sans prétention, vous apportera un peu de détente dans ce monde parfois anxiogène.









RÉSUMÉ DES TOMES PRÉCÉDENTS


En 2012, j’ai pu concrétiser un rêve de longue date : acquérir un petit cabriolet des années 70. Comme vous le savez sans doute, il s’agit d’une petite Peugeot 304S cabriolet qui a eu 50 ans en septembre 2023. Elle est devenue, malgré elle, le personnage principal d’une longue série d’histoires. Par affection, je l’ai nommée Titine, mais pas que ! Je l’appelle aussi parfois, mon petit destrier ou mon petit cabriolet blanc.


Comme beaucoup d’anciennes voitures, Titine a été victime de pannes plus ou moins graves ou ennuyeuses. Tous ces petits soucis agrémentent les récits de tous les tomes de cette saga... Le tome 1 relate nos cinq premières années de vie commune et de galères, puis les autres, les aventures et mésaventures par tranches de 6 mois, voire plus pour ce dernier Tome.


Vous y retrouverez les éternels protagonistes, à savoir : les gremlins, la dame en rouge, Zeus, Ra et Eole. Certes, je pourrais regretter le manque de fiabilité de ce cabriolet bien français, mais tout compte fait, je serai déçu si plus rien ne lui arrivait ... !


Ces petits aléas m’ont permis d’assouvir ma soif de mécanique auto, car plonger les mains dans les entrailles de cet ancêtre reste toujours un vrai plaisir. Pour ceux qui suivent nos aventures depuis le commencement, vous avez pu constater qu’il n’a jamais été question de l’emmener chez le garagiste du coin. Je suis parti du principe que l’on n’est jamais aussi bien servi que par soi-même. Certes, si certaines réparations se sont avérées être de vraies galères, on ne progresse que face à l’adversité.


Depuis son acquisition, j’ai pu acheter quelques accessoires qui m’ont permis de la remettre conforme à ses origines. Mon credo : il n’est pas envisageable de la customiser en mettant des accessoires modernes.


Outre les nombreuses pannes auxquelles j'ai pu remédier et que j'ai décrites de façon relativement détaillée, mais toujours avec humour et autodérision, cette jolie petite auto nous a transportés, en solo ou en groupe, sur quelques routes de campagne de cette belle région Rhône- Alpes, mais pas que... Elle a aussi participé aux caravanes historiques du tour de l’Ain cycliste, ainsi qu’à d’autres manifestations, plus ou moins importantes. Un des moments clef a été sa participation au tournage d’un clip pour un groupe de chanteurs musiciens lyonnais nommé KNTC. La chanson du clip a pour titre ‘Duality’, une chanson agréable à écouter. Je dis ça, je ne dis rien !


Les tomes précédents couvrent la période de 2012 à décembre 2021, avec toujours quelques belles balades, des événements particuliers, mais aussi et encore, des réparations et remises en état, que tout collectionneur ou amateur de mécanique (Mais pas que... !) saura apprécier.









184 - CRUELLE DÉCEPTION…


Jeudi 6 janvier 2022 - 16 h 00 : Il fait beau, mais pas chaud, et je dirai bien que la vie coule comme une chanson, mais ça rappellerait trop les paroles de celui qui a eu un très gros problème avec l’électricité, et comme mon intention d’aujourd’hui, c’est de tester ma réparation du circuit électrique, ça serait mal venu. Comme vous l’avez deviné sans doute, malgré les moins trois degrés extérieurs, je vais faire rouler un peu Titine. J’ai trois courses à faire, ce qui me fera une petite balade sympa.


Je débâche mon petit destrier. Avant de démarrer, je file un coup de voltmètre sur la batterie.
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12,6 Volts… C’est très correct compte tenu de la température extérieure. Je peux donc envisager un démarrage à froid.


Je récupère les clefs, monte à bord, mets le contact, tire le starter et lance le démarreur. Vroummmm ! Le petit 1300 part au quart de tour. Alors ça, pour une surprise, c’est une surprise, et une bonne. Mes réparations, auraient-elles aussi amélioré le démarrage ? Je ne pense pas, mais cette situation me redonne du baume au cœur. Ayant toujours le voltmètre branché, je jette de nouveau un œil sur la tension.
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Tiens ? La tension n’a pas bougé ? J’accélère un coup pour voir. Le voltmètre finit par indiquer une tension de 12,8 volts avec une légère évolution à la hausse, mais cela ne me semble pas transcendant. Tant pis ! J’analyserai ça plus tard.


Je ferme le capot, monte à bord, sors sur la route, et me dirige sur Ambérieu. J’ai à peine fait 500 mètres que l’air polaire extérieur, accompagné de celui à 37 degrés sortant de mes poumons, transforme très vite mon pare-brise en verre dépoli. Je n’y vois plus que dalle.
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Qu’à cela ne tienne ! Ayant réparé mon ventilateur de chauffage dernièrement (1), je déplace la manette vers la gauche pour le lancer à fond, la manette de chauffage étant au max. Oups ! Non seulement mon hachoir à feuilles mortes ne démarre pas, mais le voyant de charge s’allume comme s’il voulait éclairer l’intérieur de Titine. Je repousse vite la manette vers la droite et le voyant s’éteint. Je recommence l’opération et constate le même phénomène ! Arg ! Ça commence à me brouter grave le cortex. En attendant, je dois désembuer le pare-brise, car ne plus voir les autres usagers, ou les bestioles suicidaires, peut s’avérer relativement dangereux. Je déplace doucement le levier du ventilateur vers la gauche et constate que celuici tourne doucement. Je vais un peu plus loin, et le voyant de charge s’allume de nouveau plein but. À tâtons, j’arrive à trouver une position où le ventilo tourne légèrement et où le voyant ne s’allume plus anormalement. Apparemment, cette position permet un fonctionnement suffisant du désembuage. Je peux donc de nouveau rouler sereinement.


17 h 00 : la nuit commence à tomber. J’allume les feux de croisement. Oups ! Je rencontre le même problème que celui rencontré le 17 décembre. L’éclairage du tableau de bord et le voyant vert des feux refusent de bosser. J’essaie les clignotants… Ils ont l’air de faire leur boulot ! Je n’y comprends plus rien. L’idée d’un faux contact sur une masse me traverse l’esprit, mais je décide de récupérer un peu plus de données afin d’avoir suffisamment d’éléments pour une enquête approfondie et impartiale. Une fois à la maison, je me pencherai sur le schéma de câblage avec tous ses éléments et j’arriverai peut-être à trouver le Gremlin responsable et coupable de ces forfaitures.


17 h 10 : Je suis sur le parking de la jardinerie où je dois acheter des cacahuètes pour les volatiles morfales qui squattent mon jardin (Un paquet de 1.5 kg est vidé en à peine 4 jours.). Moteur tournant, j’ouvre la portière.
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Le plafonnier fonctionne correctement. Feux allumés, je jette un œil sur l’arrière de Titine tout en mettant en service le clignotant droit.
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Bon ! Là, il y a un bug. À part le clignotant, les feux arrière et l’éclairage de plaque ne fonctionnent pas. Alors ça, ce n’est pas glop du tout. J’essaie le clignotant gauche.
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Après quelques hésitations, ce dernier fonctionne correctement. Par sécurité, j’essaie les feux de détresse…
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Tout baigne aussi de ce côté-ci. Si je rentre trop tard et que Ra a vraiment fermé les yeux pour rejoindre Morphée, je pourrai toujours utiliser les feux de détresse pour me signaler.


Après avoir acheté le ravitaillement pour les volatiles, je me rends dans une autre boutique où je sais que je pourrai me garer en marche arrière vers un mur. « Pourquoi ce détail me direz-vous ? ». Parce que cela me permettra de vérifier si les feux de stop fonctionnent. Je ne sais pas vous, mais moi, j’ai beaucoup de mal à appuyer sur la pédale de frein et à regarder si les stops s’allument. À moins de me déplacer plus vite que la lumière pour arriver à l’arrière avant que la lampe ne s’éteigne suite au relâchement de la pédale, je ne vois pas d’autres solutions que d’être à deux, ou de caler l’arrière face vers une surface verticale pour regarder si celle-ci vire au rouge quand je freine. Évidemment, il faut qu’il fasse un peu sombre, sinon, bernique… Comme c’est le cas, ça tombe bien.


Je place donc Titine vers une zone qui me semble adéquate, le cul tourné vers un mur et, sans couper le contact, j’appuie sur la pédale de frein.




[image: Pédale relâchée]


Pédale relâchée







[image: Pédale enfoncée]


Pédale enfoncée





L’expérience est un succès, et je suis sûr que mes stops fonctionnent.Puisque je suis stationné, j’en profite pour jeter un œil aux fusibles et prendre quelques mesures de tension dans le capot.
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Côté fusible, je ne vois rien. Par contre, côté tension, je constate que celle de la batterie n’est pas au mieux de sa forme. Je ne vois que 12,5 Volts. J’accélère, mais cette valeur n’évolue que d’un poil de cul. Que passa dans ce merdier électrique ? Je vérifie encore quelques tensions sur la borne à fusibles, mais je ne vois rien de flagrant. Bon ! Je pense avoir suffisamment de données pour me lancer dans un jeu de piste sur le schéma. Mais ça, je le ferai à la maison. En attendant, il faut encore que j’aille chez le fiston. C’est donc avec les feux de détresse que je me dirige sur Saint-Denis-en-Bugey.


18 h 30 : Je sors de chez ma petite famille et démarre Titine. Je n’ai toujours aucun souci pour démarrer. Par contre, côté bin’s électrique, c’est toujours le statu quo. Tant pis ! Je rentre sans éclairage arrière avec seulement les feux de détresse pour me signaler. Le ventilateur de chauffage tourne au ralenti, mais c’est suffisant pour ne pas avoir du brouillard devant les yeux.


18 h 45 : En prenant la petite route qui part de Priay en direction de la maison, il me semble que les feux sont encore plus faibles que d’habitude. Heureusement, je ne croise personne et je connais bien la route.


18 h 55 : Je gare Titine sous son carport en marche arrière. Comme je suis chargé avec les courses, je décide de ne pas remettre la bâche de suite. Je ferai ça dans la soirée. En attendant, je fonce récupérer la RTA pour commencer mon enquête à partir du schéma que je scanne pour pouvoir tracer le parcours des fils dessus.
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Procédons par ordre ! Je sais que les feux arrière, ainsi que l’éclairage des plaques, ne veulent pas bosser. Comme les clignotants et les feux de stop fonctionnent correctement, j’élimine d’emblée un problème de masse sur ces optiques. Il faut donc que je cherche du côté de leur alimentation. Je repère donc les fils qui alimentent les grévistes et je les surligne en rouge. Puis je repère le circuit du ventilateur qui ne veut pas fonctionner quand la manette est à ‘donf’ (2). Cette fois, j’utilise la couleur bleue. Comme ce ventilo se bat en duel avec le voyant de charge, je surligne en vert le circuit entre ce voyant et le régulateur. Pour compléter, je trace en jaune le circuit d’alimentation de ce voyant.



[image: ]



Voyons ! Mis à part le fait que ce schéma est plus joli avec des couleurs, je dois utiliser ces dernières pour comprendre ce qui se passe. C’est la phase que je préfère. Que voient mes yeux d’électronicien à la noix ? En premier lieu, que les ficelles n’arrivent pas sur les mêmes fusibles.
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S’il y a un mode commun avec tous mes bugs, ce n’est pas de ce côté qu’il faut chercher. Par contre, je vois que mes pistes bleues, rouges et jaunes arrivent toutes sur le connecteur ‘J’. Et là : « Bon Dieu! Mais c’est… bien sûr ! » comme dirait l’Inspecteur Bourrel dans la série des ‘5 dernières minutes’ ! (Une série diffusée entre 1957 et 1996 sur différentes chaînes de télé). Vous voyez ce qui a pu déclencher chez moi un éclair très bref de génie ? Non ? J’explique :


Si ce connecteur ‘J’ est débranché complètement ou seulement à moitié, ou s’il est bourré de faux-contacts, que se passe-t-il ?


- La liaison entre le fusible 'F1', et les fils allant vers les feux et le tableau de bord, est coupée (bornes '25-63'). J’ai donc bien du jus sur le fusible 'F1', ce que j’ai constaté lors de mon arrêt sur le parking, mais plus sur les feux arrière, ni au niveau de l’éclairage des plaques, pas plus que sur la planche de bord. Nanard : ‘One point ! ‘


- Idem pour la liaison entre le fusible ‘F3’ et les fils allant sur le ventilateur (fil bleu) et l’alimentation du voyant de charge (fil jaune). Nanard : ‘Two Point ! ‘


Attendez la suite, car j’en vois qui contestent en signalant que le voyant de charge s’allume, et même s’allume trop. Je vais vous démontrer jusqu’où va la perfidie des gremlins qui ont envahi ce circuit. Partons du principe que le connecteur 'J' est vraiment débranché. Que fait mon courant ? C’est là que mon circuit vert intervient.
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Lorsque le moteur tourne, l’alternateur envoie du jus sur la borne '8' du régulateur de tension. Le coco sortant de ce régulateur via le fil ‘7A’ sert normalement à alimenter l’excitatrice de l’alternateur et part en direction du voyant de charge pour dire que tout va bien. (Voir les différents schémas que je vous ai fournis lors de mes problèmes d’alternateur). Mais dans le cas présent, ce coco a décidé de jouer un autre rôle. Il va bien vers le voyant de charge à travers le connecteur ‘A’ (borne '7 – 7A'), mais là, il y a un os ! En effet, que se passe-t-il au niveau de ce voyant. Habituellement, avant que ces saloperies de bêtes poilues n’interviennent, ce voyant avait un ‘+ batterie’ sur l’autre borne. Ce dernier était issu, normalement, du fil repéré jaune arrivant sur la borne ‘29’ du connecteur ‘J’. Mais là, du '+ 12 volts', il n’y en a plus, car ‘J’ n’assure plus la liaison avec le fusible ‘F3’. Le coco venant de '7A', bien décidé à rejoindre la masse quelque part, traverse le voyant de charge, parcours le fil jaune, arrive sur la borne ’29-27’ de ‘J’, se dirige vers le ventilateur via le fil repéré bleu, traverse ce dernier pour rejoindre la masse via la manette de commande de vitesse dudit ventilateur. Et là, tout devient très lumineux, et cela, à double sens…


- Lorsque la manette du ventilo est sur arrêt, le voyant de charge n’est pas relié à la masse via le fil jaune puis bleu (borne 29 / + P au tableau). Il est donc éteint, même s’il reçoit du 12 volts par le fil vert (Borne '7A – TC' au tableau).
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- Lorsque la manette est sur une position ‘vitesse lente’, le jus traverse le voyant de charge, passe par le fil jaune puis bleu, traverse le moteur du ventilateur et la partie de circuit résistant de la manette avant de rejoindre la masse. Le ventilateur doit tourner très lentement, mais le voyant n’a pas suffisamment de jus pour s’allumer franchement.
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- Lorsque la manette est à fond, le coco traverse le voyant et comme la résistance est nulle côté commande et que le moteur du ventilateur est faible, c’est le voyant qui prend tout le jus (il s’allume comme un malade.) et ne laisse plus rien au ventilateur. Tout est une question de résistance du voyant (pratiquement nulle quand il est éteint, et importante une fois qu’il est allumé).
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- « Vous n’avez rien compris ? ». Dommage ! Je suis pourtant content de mes explications qui, pour une fois, tiennent la route… !


- «Comment ça il y a encore un bug ? »


- «Ah oui ! Vous voulez parler des autres circuits alimentés par le connecteur ‘J’ et qui arrivent sur les bornes '49' et '19' ? J’y viens ! »


Moi aussi, je me suis posé la question. Voici une explication plausible ! Pour ça, j’ai fait aussi un suivi de fil à fil à partir du schéma. Je suis reparti de mon schéma vierge et j’ai surligné de nouveau en rouge ce circuit.
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Bon ! Je ne sais pas si vous y comprenez quelque chose, mais de mon côté, je vois que ce circuit rouge correspond aux clignotants…


- «Mais ils fonctionnent eux, me direz-vous ! »


- « C’est en partie vrai… !


Explication : Ils fonctionnaient bien aujourd’hui ! Mais rappelez-vous la sortie du 17 décembre ? Tous les autres défauts étaient bien présents, mais les clignotants ne fonctionnaient pas non plus. Conclusion : le connecteur ‘J’ n’est sans doute pas complètement débranché, mais seulement en partie, ou bourré de faux contacts.
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Oui ! Je sais ! Quelque chose cloche dans ce schéma… Sur le connecteur ‘J’, on ne voit que les clignotants de gauche (ou de droite). J’ai remarqué ça aussi. En réalité, cela doit être un oubli de celui qui a réalisé ce schéma pour la RTA. Sur ce connecteur doit aussi arriver les fil '48' et '18' qui alimentent les clignotants de l’autre bord. Mais bon ! Cela ne change rien au défaut constaté, quoi que... ? Lorsque j’ai vérifié leur fonctionnement sur le parking de la jardinerie en mettant les feux de détresse, le clignotant gauche n’a pas fonctionné immédiatement. J’ai cru avoir la berlue, mais c’était sans doute réel.


En continuant à faire un rapprochement entre mes constats sur le terrain et mon analyse schématique, j’ai aussi un début d’explication sur le problème de charge batterie constaté lors de mon arrêt pour contrôler le fonctionnement des feux de stop. Rappelez-vous ! J’avais mesuré 12,5 volts au ralenti, et en montant le régime, la tension montait à peine à 13 volts. Il se peut, mais là cela mérite une analyse approfondie, que le fait que le jus devant alimenter l’excitatrice foute le camp vers le voyant de charge et le ventilo, cela ne plaise pas à l’alternateur et que ce dernier refuse de donner l’intégralité du jus qu’il devrait. À voir… ! Conclusion : il me reste à trouver où se planque ce foutu connecteur pour que je remette tout ça d’aplomb.


Vendredi 7 janvier 2022 : Je viens de me péter le dos en allant réceptionner une table basse pour Madame à Bourg-en-Bresse. Vu que chaque mouvement se transforme en douleur violente digne d’un accouchement d’un bébé gitan déjà équipé de sa guitare, impossible de poursuivre le coupable de ce crime de l’ès-circuit électrique. Comme je sais qu’il ne peut s’échapper, je le poursuivrai dans la semaine, celle-ci étant bien chargée par ailleurs. En premier lieu, je vois ma kiné lundi pour remettre le bonhomme en état. Pour cette recherche de panne, il va sans doute falloir prendre des positions décrites dans toutes les pages du Kamasutra, ce qui est parfaitement incompatible avec mon état physique actuel. En attendant, comme j’ai horreur de ne pas comprendre les choses, cette enquête n’a été que du bonheur…





(1) Voir Tome 8


(2) A donf = à fond









185 - UNE RÉPARATION SANS CONVICTION…


Vendredi 14 janvier 2022 – 16 h 45 : Malgré un froid à congeler un canard, je ne peux résister à l’envie de chercher où se trouve le fameux connecteur ‘J’, sans doute responsable de mes ennuis électriques récents. Je récupère ma baladeuse à LED, un miroir de courtoisie, mon outil du proctologue et mon voltmètre. J’ouvre le capot de Titine… Comme elle est stationnée en marche arrière, l’accès va être facilité.


Je commence par vérifier si ma panne est toujours là. J’allume les veilleuses. Le tableau de bord reste éteint, ainsi que le voyant vert, témoin des lanternes. Bon ! Les gremlins ne m’ont pas fait la vacherie de tout remettre en ordre pour éviter que je ne trouve leur terrain de jeux. Je regarde vers l’arrière : les feux sont bien éteints. Un petit tour vers l’avant : tiens ! Les veilleuses avant sont éteintes aussi ? Ça, c’est nouveau ! Il ne me semble pas que j’avais ce problème ? Comme je ne peux pas faire des essais trop longs juste sur la batterie, je décide de tenter un démarrage du petit 1300. Il faut dire que cela fait quelque temps que le mercure n’a pas dépassé le zéro fatidique. Mais qui dit température basse dit problème de démarrage sur ces anciennes. Je mets le contact et les voyants s’allument normalement. Un cran de plus et… Vroummmm ! Le petit moteur démarre comme en plein été. Alors ça ! Si je m’y attendais ! Je joue un moment avec l’accélérateur et le starter jusqu’à ce que le ralenti soit stable. Là-dessus, j’allume les feux de croisement…
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Ces derniers fonctionnent correctement, ce qui n’est pas le cas des veilleuses. Côté tableau de bord, c’est le deuil… Tout est noir… !
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Je pousse la manette du ventilateur à gauche. Arrivé à mi-course…
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… le voyant de charge se met à briller… Bon ! Ça fonctionne toujours… aussi mal. En bref, mon défaut est toujours là. Je pousse la manette un peu plus loin sur la gauche et le voyant s’allume plein feu. Rien de nouveau sous le soleil. Pourtant, je constate un fait nouveau. Quand je pousse la manette à fond, la température d’eau ainsi que la jauge à essence redescendent aux oubliettes…
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Bon ! Ça prouve que le ‘plus’ qui alimente les indicateurs ('+ AC') disparaît avec la mise en route du broyeur de feuilles mortes. Jusque-là, je ne crois pas que l’analyse que j’avais faite puisse être remise en cause. Je regarde de nouveau le schéma…
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Le ‘+p’ en borne '29' alimente les deux indicateurs suscités. Je constate qu’il est bien relié au ventilateur et que si le connecteur ‘J’ décide de ne plus travailler, mon analyse passée se vérifie pleinement. C’est rassurant ? Oui et non ! Oui, parce que je n’ai plus qu’à trouver ce connecteur ‘J’, et l’opérer à cœur ouvert. Non, parce que j’ignore totalement où se planque ce foutu connecteur et que, connaissant bien Titine, je sais qu’il est très certainement planqué dans un lieu qui va me poser problème. C’est pour cette raison que j’ai sorti ma lampe et mon endoscope.


Je scrute dans le capot pour suivre les fils à partir du porte-fusible, des fois que ce connecteur farceur traîne dans le coin. Hélas, seul le connecteur ‘K’ qui ne possède que 2 fils est visible dans le capot. Comme le moteur tourne, j’en, profite pour faire quelques mesurages. Je commence par la tension de la batterie.
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13,38 volts ! Ce n’est pas terrible. J’accélère un peu, mais la tension ne dépasse pas les 13,5 volts. Je ne retrouve pas les valeurs que j’avais obtenues lors de mon dernier réglage du régulateur. C’est beaucoup moins grave que d’avoir 17 volts, mais est-ce suffisant pour maintenir une batterie bien chargée ? J’en avais déduit que c’était un problème de charge dû aussi à mon connecteur. Je vérifie ça in situ… Je commence par la tension sur la borne ‘7’ du régulateur (celle qui va sur une des bornes du voyant de charge).
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10 volts ! Ça colle toujours avec mon raisonnement. C’est cette tension qui doit alimenter mon voyant de charge. Je regarde du côté de la tension sur l’excitatrice :
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Cela me semble un peu faible, mais il n’y a rien d’inquiétant. Je devrais pouvoir expliquer ça. Mais pour l’instant, je ne veux pas vous prendre la tête avec ce problème (la mienne non plus d’ailleurs).


Je refais un petit schéma pour concrétiser mon super raisonnement concernant le lien entre un voyant de charge qui veux briller par sa présence, et une manette de vitesse du ventilateur qui est normalement indépendante…


Si je pars du principe, très pertinent, que le connecteur ‘J’ est débranché ou complètement pourri, voilà ce qui doit se passer :
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Lorsque la manette de vitesse du ventilo est à fond à droite (arrêt), le courant ‘i1’ traverse le voyant de charge et les deux indicateurs (eau et essence). Ces derniers fonctionnent comme s’ils étaient alimentés normalement et directement par le ‘plus’ (borne + p). La résistance électrique de ces indicateurs étant relativement élevée par rapport à celle du voyant de charge, ce courant ‘i1’ est trop faible pour que ce voyant s’allume.


Voyons ce qui se passe quand la manette de vitesse du ventilateur est à fond à gauche (vitesse max).
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Cette fois, le courant 'i2', qui est une grosse feignasse, choisit le chemin le plus facile. Comme le moteur du ventilateur est relié d’un côté à la masse (voir fonctionnement du rhéostat de vitesse décrite dans un chapitre précédent), et que ce dernier a une résistance faible au ralenti (presque un court-circuit), le courant 'i2' devient relativement important, ce qui permet l’éclairage presque complet du voyant de charge. De ce fait, la résistance de celui-ci devient importante (conséquence d’une lampe à filament allumée) ce qui ne permet pas au ventilateur d’accélérer. Sa résistance reste donc très faible ce qui court-circuite les deux indicateurs. Ceux-ci n’ayant plus de quoi se nourrir, les deux aiguilles redescendent dans les bas-fonds, comme quand le contact est coupé.


Ai-je été clair ? Non ? Je suis désolé… ! Je ne vois pas comment faire mieux sans rentrer dans des explications dithyrambiques. En bref, si le connecteur ‘J’ faisait bien son boulot, les bornes '29' et '27' seraient reliées à un '+ 12 volts' venant de la batterie (via la clef de contact et autres connecteurs) et tout fonctionnerait correctement.


Je continue mon enquête. Tout en laissant la commande du ventilateur à fond à gauche (vitesse max), je reprends la tension sur la borne ‘7’ ou '7A'…
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… puis sur l’alimentation de l’excitatrice…
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La tension est légèrement supérieure à la mesure précédente. Il doit y avoir une explication, mais je laisse tomber pour l’instant. Je mesure à présent la tension sur la batterie…
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…12,64 Volts. Bof ! Ce n’est pas terrible comme valeur, surtout que le petit 1300 tourne toujours. Mais cela colle toujours avec mon analyse. Je replace la manette de commande en position arrêt, et la tension remonte doucement vers les 13,4 volts. Et là, je ne sais pas pourquoi je décide de regarder la tension aux bornes du fusible ‘F1’, celui qui alimente les veilleuses et l’éclairage du tableau de bord. Pour cela, je manœuvre la commande des feux, car sans ça, pas de coco sur ‘F1’. Je ne mets que les feux de position.
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J’ai bien 13 volts d’un côté, mais quand je teste l’autre borne, je trouve 0 volt. Alors ça, ce n’est pas glop, mais alors pas glop du tout. Ce n’est pas du tout ce que j’avais lorsque j’ai fait quelques mesurages le 17 décembre 2021. Par contre, je sais ce que signifie cette absence de tension sur un seul côté : le fusible est soit HS, soit très fortement oxydé. Je le démonte, et en effet, je constate que la dame en rouge est venue sournoisement attaquer l’extrémité cuivrée de ce petit bâtonnet rouge. Je descends chercher un bout de papier de verre à grain fin, et je frotte pour éliminer la métallivore (3) (elle n’aime pas du tout qu’on la caresse dans le sens du poil.).


La partie cuivrée ayant retrouvé une certaine fraîcheur, je remets mon fusible en place et… ? Ben mince alors ! Voilà que les veilleuses se réveillent… !
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Un coup d’œil à l’arrière de Titine : même constat ! À l’intérieur côté tableau de bord…
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Tout a l’air d’être revenu à la normale, même lorsque la manette de chauffage est à fond à gauche. Bouuuuuuh, je n’y comprends plus rien. Le fusible 'F1' n’a rien à voir avec le problème décrit plus haut… Il y a de quoi se les prendre et se les mordre violemment. Seul le voyant de charge reste un peu trop brillant, mais les deux indicateurs se sont remis à bosser normalement. Grrrr ! Là, si ce n’est pas un coup des gremlins, je ne m’appelle plus Nanard… Il faut absolument que je trouve où se planque l’affreuse bestiole poilue qui joue avec mes nerfs…


Je reprends le schéma et surligne toutes les ficelles qui partent de 'F1'.
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Je retrouve bien tout le circuit d’éclairage des veilleuses, ce qui explique bien le retour à la normale de ce circuit après l’opération sur le fusible ‘F1’, mais je ne vois strictement aucun rapport entre la commande du ventilateur, le voyant de charge et ce circuit, sauf bien entendu, le ténébreux connecteur ‘J’. Ce sont deux circuits parfaitement indépendants. Comme vu auparavant, c’est le fusible ‘F3’ qui alimente le ventilateur et les deux indicateurs. Alors expliquez-moi comment une intervention sur F1 peut annuler un défaut sur un circuit alimenté par ‘F3’ ? Je sais, vous allez me dire que, comme j’ai tripoté du côté de ‘F1’, j’ai sûrement dû refaire accidentellement le contact sur ‘F3’ ! J’avoue y avoir pensé. Comme vous vous en doutez, je ne peux rester sur ce doute. Je m’amuse de nouveau à tartiner mon schéma en surlignant juste les ficelles partant de ‘F3’, histoire de vérifier qu’alimente ce dernier.
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Cinq accessoires prennent leur coco sur ce fusible :


- Le moteur du ventilateur (trait rouge)


- L’alimentation du voyant de charge, de l’indicateur de température et de la jauge à essence (trait rouge aussi)


- Les feux de stop (trait bleu ciel)


- Les clignotants (trait vert).


- Les essuie-glaces (trait bleu foncé).


Il y a bien un sixième accessoire, mais celui-ci n’est pas en service sur Titine. Il s’agit des feux de recul que je ne peux rebrancher suite à la récupération de la boîte à vitesse qui était montée sur Titine lors de son achat en 2012. Cette boîte, qui équipait le moteur 'XL3' monté sans doute en remplacement du moteur d’origine, ne possède pas de contacteur de feux de recul. Quand un gremlin, particulièrement mauvais, avait jeté un bout de métal dans le cylindre numéro 1, provoquant la destruction de la culasse et des pistons (Voir le début de mes aventures), j’avais dû remplacer ce moteur par un 'XL3S' que j’avais récupéré dans un sale état. Ce moulin, conforme à l’origine de Titine, était équipé d’une boîte encore plus pourrie que le reste, d’où la récupération de la première boîte. Titine est donc équipée d’un moteur conforme à sa carte grise, un XL3S de 75 Cv, et d’une boîte montée normalement avec un XL3 de 65 Cv.


Bon ! Après cet aparté, je reviens à mes moutons, où plutôt à ma gagate électrique. Si le fusible 'F3' était vérolé par la dame en rouge, expliquez-moi pourquoi les clignotants et les feux de stop fonctionnaient correctement avant ce dernier trifouillage dans ma boîte à fusibles ? Vous n’avez pas de réponse cohérente à me fournir ? Moi non plus, et ça, je n’aime pas du tout ! Quand je vous dis que Titine est bourrée de gremlins farceurs… !


En attendant, comme j’ai toujours le dos plus proche de celui de Quasimodo que de celui d’un Welsh Guard (policier de la garde royale britannique), malgré deux passages chez mon ostéopathe, et que le cercle polaire est descendu jusqu’à Priay…
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… (Il fait entre -7 °C et -2 °C.), je ne peux envisager raisonnablement de démonter le tableau de bord pour vérifier les contacts du connecteur ‘J’, ou l’état du fil ‘27’ (liaison entre ‘J’ et ‘F3’) qui pour moi, restent les suspects principaux de cette affaire très glauque… Par acquit de conscience. Je redonne quand même un petit coup de propre à tous les fusibles, et peaufine le tout avec ma bombe spéciale contact. Ça ne fait pas de mal et on ne sait jamais…
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Bon ! Comme pour l’instant, Titine démarre au quart de tour et que tout semble fonctionner (même temporairement), ce n’est presque que du bonheur.





(3) Métallivore : mot inventé pour désigner un être quelconque mangeant le métal. Chez les humains, cela peut être les symptômes de la maladie de Pica. Chez la Dame en rouge, c’est son lot quotidien.









186 - LES GREMLINS JOUENT AVEC MES NERFS.


Dimanche 30 janvier 2022 – 16 h 45 : Le cercle polaire est remonté vers le nord, ou je ne sais où, mais en tout cas, il a quitté la région en laissant simplement un petit air frais. Comme Ra a décidé de pointer son nez par là même, cela déclenche en moi la fièvre de la ‘bricolotitinaze’ (4), maladie qui n’a pas de remède précis, sauf une cure dans le capot ou sur tout autre organe appartenant à ce merveilleux petit cabriolet. Comme j’ai toujours en tête, une intervention sur la vitre de la portière côté passager, celle que je suis obligé de faire coulisser d’avant en arrière pour qu’elle plaque contre les joints, je me fixe donc, comme objectif, de trouver le gremlin qui a osé toucher à cette partie qui ne m’avait jamais posé de problème.


17 h 30 : J’ai dû retarder mon intervention, car je n’avais plus de batterie dans mon appareil photo. « Et alors ? me direz-vous ?" Comment voulez-vous que je vous explique ce que font mes emmerdeurs patentés si je n’ai pas de photos ?


Bon ! Après avoir ramené ma caisse à clous jusqu’à Titine, je commence par la débâcher, elle qui n’a pas vu le jour depuis ma dernière intervention sur le circuit électrique.
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Comme j’ai les clefs de contact à la main, je décide de faire tourner le petit 1300, juste pour éviter que la dame en rouge ne grignote quelques pièces mécaniques, ou que la batterie ne se décharge complètement. Je mets le contact : les voyants s’allument normalement. Bon ! La batterie ne semble pas à plat. Je tourne un cran de plus et… ? Clac, clic… ! « Comment ça ‘clac clic’ ? » Elle ne m’avait jamais fait ça ? Je constate aussi que tous les voyants sont totalement éteints, ainsi que le plafonnier… Mince ! C’est quoi cette embrouille ? La batterie, aurait-elle rendu l’âme complètement, comme cela m’était arrivé avec ma 305 SR break ? (Un élément cassé suite à un redémarrage). Cette idée ne me réjouit pas du tout.


Je descends dans mon sous-sol pour récupérer mon voltmètre. De retour vers Titine, je jette un œil sur la tension de la batterie…
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Ben mince alors ! 12,46 volts ! La tension est tout à fait correcte. Je me remets à la place du chauffeur et je mets le contact. Aucun voyant ne s’allume.


Je retourne à la batterie et vérifie la tension…
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Elle n’a pas bougé d’un iota… Alors là, c’est encore plus fort que le bleu de Bresse fort (Pourquoi toujours parler du Roquefort ?). J’enclenche les veilleuses…
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Rien ne s’allume. Je suis donc victime d’un black-out total dû à une grève générale et totale du circuit électrique… Ça, ce n’est pas glop du tout ! A contrario, la panne sera plus simple à trouver.


J’ouvre la boîte à fusibles…
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Tous sont en parfait état. Je récupère le schéma de cette installation hyper simple pour repérer le fil principal amenant le ‘+12 volts’ permanant.
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Voyons ! Le fil ‘21’ est le gros fil noir qui part de la batterie et qui va sur le démarreur. C’est la cosse qui relie ce fil à la batterie que j’ai refaite dernièrement. Le fil ‘1’ est un fil jaune de diamètre relativement important qui part du démarreur et qui arrive sur la boîte à fusible. Je mesure la tension sur ce fil…
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10,9 volts ! Oups ! Ce n’est pas terrible. En-tout-cas, ça sent le faux contact à plein nez. J’enclenche de nouveau les veilleuses… Re Oups !
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Zéro Volt ! Là, le faux contact se confirme vraiment, et sa localisation doit être, soit sur la connexion sur la batterie (ça m’étonnerait puisque c’est la cosse que j’ai refaite.), ou alors, sur la connexion qui se trouve sur le démarreur. Mais pour cette dernière, il va falloir démonter quelques accessoires, car elle est bien planquée.
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Mais ce ne sera pas pour ce soir, car je dois me pencher sur cette histoire de vitre qui remonte de traviole…


17 h 44 : Je m’attaque au démontage de la garniture. Je connais bien la manip pour l'avoir réalisée à moult reprises sur la portière gauche.


Je commence par la manivelle. Mais, de ce côté, comme celle-ci n’a jamais été démontée, j’en bave pour retirer le circlip qui l’empêche de jouer les filles de l’air…


17 h 53 : J’arrive enfin à chopper la bestiole.
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En retirant la manivelle, je me rends compte que la dame en rouge est passée par là, car elle a commencé à laisser ses déjections sur l’axe cannelé. Il va falloir traiter ça avant que cela ne se transforme en cata…
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Je démonte ensuite l’accoudoir. De ce côté-là, rien de nouveau sous le soleil ! Je constate cependant que la vis du haut est plus facile à atteindre que sur l’autre portière. Bizarre ? Encore une étrangeté titinesque… !
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Une fois l’accoudoir retiré, il ne me reste plus qu’à tirer sur la garniture. Celle-ci vient relativement facilement, avec quand même un bruit de plastique que l’on déchire. Et pour cause ! Cette portière, n’ayant sans doute jamais été démontée depuis l’origine, possède encore l’espèce de calfeutrage que les monteurs du Lion ont mis en place. Ce dernier est fixé contre la tôle de la portière avec une espèce de colle, sans doute relativement souple au départ, mais qui, au fil des siècles a pris la consistance d’un vieux vernis. De ce fait, en tirant sur la garniture, une partie est restée sur la portière et l’autre est venue avec mon bout de carton (5) recouvert de PVC noir (sans conteste très chic à l’époque, mais très vintage à présent).
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Allez ! Je ne vais pas en faire un fromage ! Si j’ai le temps, je décollerai tout ça et je remplacerai ce plastique moyenâgeux par du vinyle contemporain, même si j’ai un peu de mal à en comprendre l’utilité… Si c’est un insonorisant, je pouffe… ! Un pare-vapeur ? Je repouffe… !


Voyons maintenant ce qui se passe au niveau du lève-vitre ! C’est quand même le but de ce démontage. Je baisse ma vitre pour regarder le bas du mécanisme et valider mes soupçons. Je mets fortement en cause un décollement de ladite vitre de son support inférieur.
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Mauvaise pioche ! Elle semble bien collée et de toute manière, elle ne peut pas coulisser dans le support inférieur, vu qu’elle est bloquée par les guides latéraux… Je la remonte pour voir ‘que passa’. Je la vois bien partir de traviole, mais à l’instant présent, je ne comprends pas pourquoi. C’est en regardant plus haut que je constate un truc bizarre… Le guide, qui est fixé sur la vitre, ne semble plus adhérer à la glissière…


[image: ]


Au même moment, mon autre œil perçoit une pièce métallique qui traîne dans le bas de la portière.
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Et là, mon esprit mécano fait tout de suite le rapprochement entre mon problème et cet élément incongru… Je le regarde de plus près…
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Je le retire de la portière pour essayer d’analyser d’où provient ce bout de ferraille. Je scrute la zone ou le montant de la vitre s’écarte de sa glissière et, compte tenu des traces que je vois et de la forme de la pièce qui n’a rien à faire dans le coin, je comprends ce qui s’est passé. Cettefameuse pièce est, en réalité, le patin qui coulisse dans la glissière et qui normalement est solidaire du support arrière de la vitre. J’essaie de le remettre en place et en effet, tout s’emboîte bien. Je manœuvre la vitre et très vite, je constate qu’il y a une grenouille dans le cirage (expression moins graveleuse qu’une couille dans le potage). En effet, cette maudite pièce ne reste pas solidaire au support et au bout de quelques tours de manivelle, rejoint l’emplacement où je l’ai dénichée. C’est en regardant de plus près que j’aperçois le travail sournois de la Dame en rouge. Normalement, cette pièce est vissée sur une patte du support, mais la dévoreuse a becté la liaison de ladite patte, ce qui a entraîné une rupture de l’ensemble.
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Bon ! Vu que la nuit vient de tomber brutalement, que le fond de l'air devient vraiment frisquet et que mon neurone MacGyver est allé pioncer, je laisse tomber ce problème pour ce soir. Demain sera un autre jour, et peut-être que la nuit m'apportera une solution pour arranger tout ça…


Je referme donc la portière, remets la bâche sur Titine et commence à ranger mes clous, quand soudain, mon neurone mémoire, à moitié endormi, se réveille en sursaut pour me rappeler que je n'ai pas coupé les veilleuses et sans doute le contact. Mon problème électrique étant toujours là, cela ne risque sans doute rien, mais sait-on jamais ! Je retire donc la bâche, monte dans Titine et… ? Tiens ? Pourquoi le plafonnier est éclairé alors que je suis toujours en black-out ? Mes grévistes, auraient-ils repris le boulot ?
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Je regarde côté tableau de bord… Bon ! Aucun voyant n’est allumé… Je suis rassuré jusqu’à ce que je constate que j’avais bien coupé le contact. Je remets celui-ci et… ? Arghhhhh ! Les voyants s’allument normalement… !
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Mais non d’une pipe de m…de ! Où est donc cette ‘salo…ie’ de gremlin qui joue avec mes nerfs ? Comment trouver une panne qui n’existe plus ? Je n’ai strictement rien touché du côté électrique depuis tout à l’heure et je suis sûr qu’avant de refermer la porte sur laquelle j’intervenais, le plafonnier était éteint, ce qui laisse supposer que mon problème électrique était toujours bien présent… ! Là, j’ai les naseaux qui commencent à fumer bien que complètement obstruer par le produit dijonnais… Si je ne prends pas immédiatement une bouffée d’air glacial, je sens que je vais exploser suite à une surpression générée par une surexcitation de mon système nerveux. Je prends deux ou trois bouffées et la pression retombe… Je regarde si les feux sont bien éteints, coupe le contact, referme la porte et remets la bâche. C’est trop pour aujourd’hui… « Il est où le bonheur, il est où… » comme dirait le chanteur Christophe MAE… ?





(4) Bricolotitinaze : Maladie imaginée par l’auteur en rapport avec Titine


(5) Les garnitures de portière sont constituées d’une plaque d’isorel, ou de carton, recouvert d’un plastique ou vinyle noir thermoformé.
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