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				Cabestaing agnès


				Naissance de la voiture, une sacrée histoire
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				Avant-Propos


				L’histoire de ce livre commence en 1992, pour devenir monitrice d’auto-école, il fallait faire un rapport de stage (pour l’examen) et j’avais choisi comme thème : la naissance de la voiture.


				Ce fut des journées agréables passées à cette époque au musée de l’automobile de Mougins dans les Alpes Maritime avec le Directeur. Malheureusement ce musée n’existe plus.


				J’avais fait aussi des recherches à la bibliothèque du Cannet (car on n’avait pas d’or-dinateur) et acheté des magazines (Gazoline ; Auto-rétro et Rétro Passion)


				Ensuite en 2015, mon mari a acheté un J5 et avec son ami Georges, ils l’ont retapé. Et pour le remercier de son aide, j’ai décidé d’améliorer ce rapport de stage.


				Et cela fut le plus grand plaisir à le refaire grâce à internet ou j’ai pu trouver d’autres renseignements sur cette fabuleuse histoire qu’est la naissance de la voiture.
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					Voici la première couverture que j’avais faite pour ce rapport :
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				Voici quelques sites où j’ai été pour la suite de ce livre :


				Phiippe.boursin.perso.sfr.fr/bonus/magneto/pdgmagn.htm


				Images prises sur Google


				WWW. mercedes.benz.fr


				WWW.11bl-1954.fr


				Voitures-anciennes.over-blog.com


				WWW.traction.fr


				https://fr.wikipedia.


				WWW.hardwood perfomance.bizland.com


				L’automobileancienne.com


				Overblog. www.montesquieuvolvestre


				Odiesfanb7.canablog


				WWW.citedelautomobile.com


				Français.vanaret.pagesperso-orange.fr


				Vroomvroom.canablog.com


				Mini.43.free « citroën » traction


				WWW.peugeot.com.fr
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				Chapitre 1 LES PREMIERS VÉHICULES AUTOMOBILES
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				LES PREMIÈRES EXPÉRIENCES


				On trouve encore des gens pour déplorer l’invention de l’automobile : ceux-ci souhaiteraient plus exactement que le moteur à combustion interne n’ait jamais été mis au point, ainsi disent-ils, l’avion n’aurait jamais vu le jour non plus. Lorsque l’on considère nos rues embouteillées, asphyxiées par les émanations malodorantes des moteurs


				Diesel et assourdies par le vacarme des avions à réaction, on est parfois tenté de leur donner raison, mais dès l’instant ou l’homme commença à utiliser un morceau de bois ou une pierre pour aider sa main, il était inévitable qu’un jour viendrait où il fabriquerait une roue, puis un char puis véhicule sans cheval et ainsi de suite.


				Il est impossible de retrouver l’exacte chronologie des évènements : Quand l’homme a-t-il commencé à mettre une planche sous une charge pour faire un levier rudimen-taire ? Quand découvrit-il que des troncs ou des branches pouvaient servir de roue et lui rendre la tâche plus facile ? Combien lui fallut-il de temps pour sectionner le tronc d’un gros arbre tombé à terre, fixer de chaque côté d’une portion de tronc moins les disques ainsi obtenus et, disposer d’une paire de roues et d’un essieu ? Nous ne connaissons pas l’enchaînement précis de ces évènements, car ils appartiennent à la préhistoire, nous constatons qu’un grand pas en avant fut fait sous l’Empire Romain et qu’il fut suivi d’une stagnation de plusieurs siècles.


				Les voitures de voyageurs commencèrent à apparaître en Europe Occidentale au début du 12ème siècle : elles étaient réservées toute fois aux personnes de sang royal ou à des dames de très haute naissance, trop délicates pour monter à cheval : encore préféraient-elles, pour les longs voyages, la litière portée par des chevaux, aux voitures fermées et sans ressort, qui, malgré leur décoration somptueuse, devaient se révéler atrocement inconfortables, au-delà des quelques centaines de mètres de rues pavées que l’on trouvait dans les principales villes.
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				Voiture de poste vers 1760
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				Suspension en ressort


			


		


		

			

				Train mail ou suspension
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				En haut :


				Berline de poste qui se rapproche des vieux mall-coachs anglais de la fin du XVIII émé siècle


			


		


		

			

				En bas :


				Le Gothard : diligence avec coupé et berline
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				Du 12ème au 16ème siècle, il n’y eut guère de voitures de voyageurs de ce genre en dehors de l’Europe Central où Occidentale ; la première voiture construite en Angleterre aurait été faite pour le Duc de Rutland en 1553. La première voiture de l’État anglais fut commandée par la reine d’Élisabeth en 1751.


				Si l’Angleterre avait été longue à se mettre en marche, elle rattrapa vite l’Europe, et les voitures de relais, transportant quelques voyageurs et des marchandises, étaient assez fréquentes à la fin du règne d’Élisabeth ; en été, elle pouvait parcourir une trentaine de kilomètres par jour.


				Un grand progrès fut accompli en 1665 lorsqu’un certain colonel Thomas Blount (1687-1729), ainsi qu’un ou deux innovateurs, commencèrent à suspendre la caisse des voitures sur des ressorts d’acier. Jusqu’alors, la seule tentative de suspension flexible progressivement adoptée au cours de la première moitié du 17ème siècle, avait consisté à suspendre la caisse de la voiture sur des lanières de cuir fixées à des mon-tants placés aux quatre coins du châssis : 


				Les deux montants arrière étaient fixés à l’essieu arrière, tandis que les montants avant étaient fixés à la massive poutre centrale (ou flèche) qui maintenait l’avant du véhicule à l’essieu arrière. Ce type de suspension diminuait un peu l’inconfort du véhicule, remplaçant les secousses par un mouvement de balancement très éprouvant pour les estomacs sensibles, mais des ressorts d’acier flexibles vinrent s’ajouter ou se substituer aux courroies, on put alléger considérablement les voitures et les rendre aussi plus confortables.  
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							Train de berline
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				Véhicule à ressort.


				Dessiné en 1482 par Léonard de Vinci, ce véhicule tirait sa force de propulsion de deux groupes de ressort incurvés


			


		


		

			

				Char à vent


				Cette invention conçue en 1472 par l’Ita-lien Roberto Valturion proposait d’utiliser le vent comme source d’énergie : hélas sans succès !


			


		


		

			

				Moteur à ressort


				Actionné à la main par deux hommes, les ressorts incurvés du véhicule de Vinci libèrent alternativement leur puissance : le système permet de parcourir ainsi quelques mètres
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				LÉONARD DE VINCI avait dessiné les plans d’un véhicule de guerre caparaçonné, en forma de tortue, dont les quatre roues étaient mues par un engrenage à biseau monté sur vilebrequin longitudinal actionné par quatre hommes ; mais Vinci lui-même, bien qu’il fût un grand génie, laissa de côté le problème de la direction et, tel qu’il était conçu, son engrenage à biseau aurait fait tourner les deux essieux dans des directions opposées.


				On pensa également à la traction éolienne : On construisit même, selon ce prin-cipe, quelques voitures qui furent mises à l’essai en pays plat avec un pourcentage raisonnable de succès.


				Ce ne fut donc lorsque la machine à vapeur devint une réalité que la voiture auto-propulsée sembla devoir sortir du domaine de l’utopie. L’entrée dans le commercial de la machine à vapeur date de 1712, date à laquelle Newcomen ThTomas (1663-1729) construisit sa première pompe à vapeur.


				

					

						[image: ]

					


					

						[image: ]

					


					

						[image: ]

					


					

						

							La locomobile: elle servait au départ à transporter les voyageurs ou à extraire le charbon des mines (ex: La mine du Molay Littry)
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